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El Sector repunta, peronolo suficiente

2.823 autobuses y autocares se matricularon el afio pasado
—incluyendo microbuses de mas de nueve plazas— segun
los computos de Anfac, que suponen un crecimiento del
10,4%, una cifra que se asemeja a la registrada en 1996.
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Ladespedidade 2011 sesald6 con
unimportante crecimiento (en por-
centaje, que no en volumen), del
13,2% en las matricul aciones del
Sector, revirtiendo latendenciaa
labgjadelostresgerciciosprece-
dentes, segn los datos aporta-
dos por Aniacam. En cuanto alos
fabricantes, MAN arrebatasu tra-
dicional liderazgo alrisbus|veco,
con casi medio centenar de uni-
dades més, completando € podio
Volvo, con muy escasa diferencia
sobre Scaniay Mercedes (apenas
12 vehiculos). Dossier / Pag. 36-37
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Manuel Lopez, a la izquierda, y Javier Carbajo, durante la firma en Fitur.

Alsaofreceinter modalidad

Alsaelberiahan firmado un acuer-
do de intermodalidad por €l cual
trasladaran conjuntamente apasa
jerosdeBurgos, Soria, Valladalid,
Albacete y Lorca hasta la red de

vuelos de laaerolinea en Bargjas,
conun billetedenominado ‘ Bus &
Fly’. D&l mismo modo, acanzaun
acuerdo similar con Transmedi-
terrénea. Panorama / P&g. 10
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Un doble piso
hibrido que se
convierte en pionero
de su segmento.
Novedades / Pag. 22

CarmenLibrero
y Joaquin del

Moral, lascaras
nua/asmFanmto

El Consgjo de Ministros acabade
designar a Joaquin Del Moral
Salcedo como director general de
Transporte Terrestre, y a Carmen
Librero como secretariageneral de
Transporte. Del Moral esingenie-
ro nava y pertenece a Cuerpo de
IngenierosNavalesdel Estado. Ha
desempefiado distintas responsa-
bilidadesen el ambito delaDirec-
cion General delaMarinaMercan-
te y de la Direccién Genera de
Transporte Terrestre, mientrasque
Librerotiene unatrayectoriamar-
cada por su relacién con € trans-
porte aéreo. Panorama / Pag. 5

VDL

El Futuraconsolida
Su reconoci miento
con disefio y un uso
como autocar clésico.
Novedades / p. 23

LapresidentadelaComunidad
deMadrid, EsperanzaAguirre,
ha nombrado a Pablo Cavero
nuevo consejero de Transpor-
teseInfraestructuras, en lugar
de Antonio Beteta. Cavero ha
desarrollado toda su carrera
profesional en el sector priva-
do. En la actualidad, Pablo
Cavero ocupaba el cargo de
director de Planificacion Estra-
tégica para Europa Occiden-
tal de Barclays Bank, entidad
en la que ha desempefiado di-
Versos cargos de responsabi-
lidad. Panorama / Pag. 12

PabloCaveroesd consgero
deTransportesen Madrid
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Las Zonas de

Yves Mannaerts

0S AUTOCARES Y las ciu-

dades tienen una larga

historiadeamor... y odio.
Amor por losnumerosos eimpor-
tantes beneficios econdmicos, no
sblo para €l sector turisticos de
estas ciudades, sino también para
el conjunto de sus actividades
empresariales.

Y odio por laestrechavisién de
algunos politicos locales, que se
jactan de recibir con los brazos
abiertos a los turistas pero que se
esfuerzan en sacar alos autocares
de sus ciudades, ignorando com-
pletamente que actuando de este
modo estan descuidando todos|os
principios del turismo sostenible,
dado que los autocares son el
modo de transporte més respetuo-
so con €l medio ambiente.

Esta actitud ‘antiautocar’ co-
menz6 con la carencia de unain-
fraestructura adaptada. L uego vi-
nieron lasbarrerasal tréficoy los
indignantes derechos de acceso.
Permitanme unabreve exposicion
sobre este aspecto para aclarar a
lo que nuestros operadores deben
enfrentarse, con el ejemplo del
escandaloitaliano. Y no meestoy
refiriendo a la vida privada de
Berlusconi, sino a nivel de los
derechosy alosincrementos que
exceden con mucho lainflacién, y
gue son decididos sin consultar
al Sector.

Y los ultimos puntos en esta
enumeracion poco envidiable son
lasLEZ, o zonasde bagjasemisio-
nes. No quiero decir que la cali-
dad del aire no sea un aspecto
importante, ni denegar alas auto-
ridades su derecho a proteger la
salud y la seguridad de sus res-
pectivas poblaciones.

Al contrario, lasmedidastienen
que ser reflexionadas y dirigidas

Bajas Emisiones
en Europa (I)

hacialosobjetivos correctos. Y los
autocares no son uno de estos
objetivos.

El principal problemade nues-
traindustriaes como hacer frente
en Europa ala descoordinadain-
troduccion derestriccionesdetré
ficoy de LEZ en un nimero cons-
tantemente creciente de ciudades
y destinos turisticos europeos.

Actualmente, existen mas de
160 de estas zonas en ciudades de
11 paiseseuropeos, algunosdelos
cualesintroducen restricciones al
tréficoy limitacionesincluso para
€l transporte colectivo de pasaje-
ros en autobUs y autocar.

A pesar de la explosion de di-
chas zonas en los dltimos afios,
un verdadero andlisis del coste/
beneficio del impacto real de las
LEZstodaviaestapor producirse.
Tampoco nadie ha elaborado un
estudio sobre el porcentaje de
emisiones generado por nuestros
vehiculos.

Esmas, no existe un marco le-
gal en laUE para acompafiar ala
introduccion de las LEZs. Como
resultado, la mercado Unico y el
area de vigjes de la UE se sigue
fragmentando, generando
ineficienciaseincrementosde cos-
tes paralos empresarios del auto-
cary del vigje, mientrasa mismo
tiempo seven afectadaslamovili-
dad local y la cadena del turismo
a completo.

Todo esto es deplorable, dado
que los autobuses y autocares
son cadavez mas reconoci dos por
la comunidad cientifica como el
indiscutible campedn medioam-
biental entre los modos de trans-
porte colectivo, con rendimientos
insuperables en términos de efi-
cienciaenergéticay emisionesde
CO2 por pasgjero transportado.

El problema del Sector es hacer fren-
te a la descoordinada introduccion
de restricciones de trafico y zonas
de bajas emisiones en las ciudades

Sinembargo, en vez de promo-
cionar el uso del transporte colec-
tivo de pasaj eroscomo un elemen-
toclaveenlaseguridady lamovi-
lidad sostenible para todos, deci-
siones individuales y
descoordinadas a nivel local nos
conducen a un impacto inadecua-
do (incluso, en ocasiones, contra-
producente) sobrelos consumido-
res, losempresarios, lamovilidad,
losvigjesy el turismo, y lasocie-
dad en su conjunto.

Por Ultimo, tal situacion afecta
profundamente al comportamien-
to de ciudadanosyy turistas, influ-
yendo en las decisiones de los

@& Apuntes

usuarios que se decantan por el
uso de otras alternativas de movi-
lidad y paravigjar que son mucho
menos respetuosas a nivel social
y medioambiental.

Estos problemas son particul ar-
mente agudos y urgentes paralos
vehiculos Euro 3, puesto que su
situacion se agrava dréasticamente
a partir de enero de 2012, con la
[legada de restricciones adiciona
les a su utilizacién en numerosas
ciudades europeas.

Yves Mannaerts, actual presidente del
Consejo de Viajeros de IRU, en el semi-
nario sobre LEZ y restricciones de tréafi-
co de la IRU. Bruselas, 2011.

MAN, al frente

Joachim Duerr

Valero, a Industria

LaUITP, en casa

| o¢ Columna

jBastaya
dementi-
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Elena de la Pefia

El gercicio 2011 se ce-
rr6, para las matricula-
ciones de autobuses y
autocares, con unincre-
mento de su volumen
del 13,7% en relacion
con el afio 2010. Curio-
samente, fueron los ur-
banos los que mas cre-
cieron, apesar dequeno
eraesalaprevision ini-
cial. Del mismo modo, tampoco se esperaba
gqueMAN lideraralatabladelosfabricantes,
con 450 unidades en el mercado (segln
Aniacam), con mas de un 20% de penetra-
cion. La buena labor realizada por los res-
ponsables de la marca en nuestro paisy la
calidad del producto, han logrado un hito
gue nunca antes se habia producido.

El Consgjo deMinistros
ha nombrado a Luis
Valero, ex-director gene-
ral deAnfac, como nue-
VO secretario general de
Industriay Pyme. Vaero
es licenciado en Dere-
cho y Econdmicas por
laUniversidad Complu-
tense de Madrid y téc-
nico comercia y econo-
mista del Estado y ha gjercido diferentes
puestos. Entre 1996 y el pasado 31 de di-
ciembre, Valero gjercio laresponsabilidad de
director de lapatronal de los fabricantes de
automoviles en Espafia y también ha sido
presidente del comité de enlace de la Aso-
ciacion de Constructores Europeos de Au-
tomaviles (Acea).

Luis Valero

El 60° Congreso Mun-
dial y Exposicion de
Transporte urbano y
Movilidad delaUITPse
celebraradel 26 a 30de
mayo de 2013 en Gine-
bra, sede la organiza-
cion, bgjo el auspiciode
Transports Publics Ge-
nevois(TPG). Lacitase
desarrollara bgjo €l es-
logan‘i-MOVE 2.0, é modelodenegocio para
el mafiana? . Como expresaestelema, € even-
to constituira un gran paso adelante en los
esfuerzos por llevar a cabo la necesariare-
formaradical del Sector, con el finimpulsar
lainiciativapuestaen marchapor UITP para
duplicar lacuotadel mercado del transporte
publico entodo el mundo parael afio 2025.

Ousmane Thiam

A SOSTENIBILIDAD tiene

una vertiente social y

econémicaigua deim-
portante que la medioambien-
tal, vertientes en las que la ca-
rreteraesclaramenteimbatible
y delaquelosresponsables de
|a toma de decisiones parecen
haberse olvidado. No hay un
modo de transporte més social
que la carretera, motor de la
economiay generador derique-
zay recursos. Eso es ser soste-
nible, ni mucho ni poco, sino
sostenible, en el sentido amplio
y veraz delapalabra.

Lamentablemente, tan sdlo
es necesario revisar periodicos
eintervencionesdelosUltimos
meses por parte delosmaximos
representantes politicos para
comprobar que, a su juicio, €l
AVE creaempleo, fomentalaac-
tividad econdmica, favorece el
desarrolloregional, lacohesion
territorial y mejorael medioam-
biente. Bastaya de mentiras.

Y puestos a pedir que aca-
ben las mentiras como ésta, que
sesgan la percepcion de laopi-
nion publica, es el momento,
también, de contar verdades. Y
entre ellas, las siguientes:

1.- Por carretera se transportan
el 90% delosvigjerosy el 87%
delasmercanciasdel traficoin-
terior. ¢Es coherenteunapoliti-
ca de dréstica reduccién de la
inversion en la eleccion de los
ciudadanos? Y no olvidemos
que por carretera no circulan
solo los ‘egoistas’ vehiculos
privados; la carretera también
son bicicletas, motocicletas,
autobuses y autocares; estos
ultimos modos, accesibles a
casi todos los ciudadanos.

2.- Lafiscalidad del transporte
por carretera es injusta si se
comparacon lade otros modos
detransporte. Aproximadamen-
te la mitad del precio que se
paga por el combustible son
impuestos (especial de hidro-
carburos e impuesto sobre las
ventas minoristas de determina-
dos hidrocarburos). A esto hay
que afladir otros impuestos es-
pecificoscomo € decirculacion
y €l de matriculacion. Otras
aportaciones como las tasas y
|os peajes hacen que la aporta-
cion especifica de la carretera
sea superior a20.000 millones
deeurosanuales. En el otro ex-
tremo, €l transporte por ferro-
carril, maritimoy aéreo no paga
impuestos especificosal carbu-
rante por el combustible con-
sumido, |o que supone que de-
jandepagar masde 3.500 millo-
nes de euros anuales.

Elena de la Pefia es subdirectora
general de la AEC.
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N Editorial

| a nueva cara de Fomento

L Ministerio be FomenTo hacambiado completamente su aspecto. Noesquese  Terrestre, por sus cargos anteriores. En contra, su marcada tendencia hacia todo lo que
hayamudado de edificio, puesfisicamente semantieneen el PaseodelaCaste-  tengarelacion con el mar.

Ilana, pero desde que Mariano Rajoy nombrd como responsable delacarteraa Y todaviaes probable que los despachos de | os subdirectores generales, el de Inspec-
AnaPastor, losnuevosinguilinoshanido cion (Alfonso Sanchez), el de Transporte (Benito
pasando por € salén de actos para jurar 0 prometer LaS primeras deC|araCi0neS Bermejo) y el de Normativa (Emilio Sidera), tengan
desde el Ministerio se han

sus cargos, o que nos deja un organigrama, de pues- gue cambiar €l letrero delapuerta.
‘olvidado’ de la carretera

tos y de nombres propios, en nada parecido a que Enrealidad, seriamejor que no. El cambio hasido
teniamos hace apenas unos meses. tan brusco que, por |o menos, lastres patas que sos-

Fueen el Consgjo de Ministrosdel pasado dia20 tienen lacolumnadel Ministerio, las que conforman
de enero cuando se hicieron piblicos los Ultimos la base y los cimientos, deberian mantenerse esta-
altos cargos de Fomento. Ahora, ya conocemos tan- bles. Estamos en tiempos dificiles, con innumera-
to la nueva estructura como las personas encargadas de hacerlafuncionar. Y esperemos,  bles asuntos en tramitacion. Si se llegase a producir €l relevo completo, el Sector y sus
por el bien de todos, que tengan éxito en su labor, porque asumen una responsabilidad  integrantes perderian totalmente sus interlocutores de referencia, lo que implicaria que
muy grande en un momento demasiado convulso y complicado. asuntos de capital importancia, como laLey de Contratos o lareformadelaLOTT, se

Para empezar, los tres secretarios de Estado de la
anterior Legislaturase han convertido en uno, y debe-
mos lamentar |a desaparicién del de Transporte que

ralentizarian todaviamas. Y no eseso precisamentelo
gue necesitan los profesionales.
Por contra, esobligatorio dinamizar un plan demedidas

ostentaba | saias Téboas. Rafael Catalatiene ante si el
reto de aglutinar el méaximo de trabajo en el escalon
inmediatamente inferior al que ocupalaministra Pas-
tor. Y no seratareafacil. Bajo su paraguas, € de Plani-
ficacion e Infraestructuras, se deben guarecer todos
los intereses de uno de los Ministerios que més fren-
tes tiene abiertos y que mayores presupuestos mane-
ja, aunque los de 2012 apunten a la austeridad y la
contencion en el gasto. Este, a menos, hasido el dis-
curso repetido por Ana Pastor sus|as comparecencias
publicasdel Ultimo mes.

A continuacion, en la cadena se sitlian |os secreta-
rios generales, que también han visto adelgazar su
ndmero, pasando de cuatro ados. Eso si, en este caso,
la Secretaria de Transporte ha sobrevivido, aunque
cambia de manos. José Luis Cachafeiro deja paso a
Carmen Librero, persona muy vinculada ala navega-
cion aérea (Ultimo de los cargos que desempefid en
Aenad),y quesehizo ‘famosa por ser quien empufio el
guante de hierro durante la huelga de controladores
aeroportuarios de hace unos afos.

Y, finalmente, el estadio delosdirectoresgenerales.
Como erade esperar, aqui laestructura se hamanteni-
do, y e que nos ocupa, €l que sera quien responda
ante el transporte terrestre, serd Joaguin del Moral. A
su favor, que yateniarelacion con este departamento
del Ministerio, eincluso con la seccién de Transporte

anticriss, end quetodosesténimplicadosy, por tanto, que
lleven a efecto los acuerdos acanzados. El gemplo del
Departamento de Mercancias, que firmé unos documen-
tos en abril que no se han puesto en marcha, y que se
parecen sospechosamente alo que ahora se solicitacomo
‘medidaurgente’ , no deberiaser e camino aseguir.

Sin embargo, €l transporte por carretera no parece
ocupar un puesto relevante entre las prioridades del
nuevo Ministerio de Fomento. Son yavarias|as apari-
ciones publicas de laministray en todas se ha podido
constatar su decidido apoyo a ferrocarril, por encimade
cualquier otro modo, recogiendo laherenciadel Gobier-
no sdientey lasdirectricesdelaComision Europes, con-
vencidaen suimpulso a tren. También hatomado deci-
siones muy importantes en relacion con €l tréfico aéreo,
sehareferido a transporte maritimoy asusresponsabi-
lidades en viviendaeinfraestructuras. Pero, ¢y lacarre-
tera? Solo hemos escuchado de su bocala necesidad de
guelared sealo mejor posible (nada novedoso), lo que
favorecerd ala circulacion y movilidad de personas y
mercancias. Pero ni unasolareferenciaalosverdaderos
problemasdel transporte. ¢Descuido? ¢Dejadez? ¢Desi-
dia?En cualquier caso, seacud sealarazon, el hechoes
gue no existe conciencia de proteccion o de agilizacion
de ninglin proceso que tenga que ver con €l transporte
por carretera. Al menos, de momento.

Que le sea til. Ese es nuestro mayor interés.
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A Directa OPersona_je del Mes Joaquin del Moral | W Marchatras

EL reLevo bE MANEL ViLLALANTE a frente de la
Direccion General de Transporte Terrestreesuna
realidad. L aresponsabilidad recae en Joaquin del
Moral Salcedo, ingeniero naval e integrante del
Cuerpo delngenieros Navalesdel Estado. Hades-
empefiado distintas responsabilidades en el Mi-
nisterio de Fomento, en el &mbito delaDireccidn
General delaMarinaMercantey delaDireccion
General de Transporte Terrestre.

Feriasafectadas

Con € objetivo de"emprender los
esfuerzos necesarios' para que
Busworld Asiase mantengafiel a
"'su mision de convertirse en una
valiosacontrapartidade Busworld
Kortrijk en laparte oriental”, los
organizadores del certamen han
decidido aplazar su celebracion
hestalaprimaverade2013. Deeste

Cruzando € charco

Istobal ha cerrado la compra de
activosdelaempresaMagic Wand
con sede en Bristol, Virginia, con
el fin de consolidar su estrategia
de expansion en Estados Unidos.
Esta compra supone la implanta-
cion ‘insitu’ del montgje final de
los equipos de lavado especificos
para el mercado americano de

Sustituye a
Manel Villalante
al frente de la
Direccion Gene-
ral de Transporte
Terrestre de
Fomento

Magic Wand, con una planta de ~_ \\ ce e MATS CENTIMOS SANITA- modo, el mundo ferial también se
iy (11 hee
e oTon s | A RIOS, NGOOOO 11 vedecoperaciss Notere
la puesta en marcha del plan de T { las convocatorias nacionales de
expansion de Istobal en Estados ~ \\ : / 0 mayor calado (Fitur, Simo...) para

Unidos, iniciado ya hace un par
deafios con lacreacion en Florida
desufilial americanalstobal USA
Corp, y la consolidacion estraté-
gica de este plan con la proxima
implantacién delabaselogisticay
de ensamblgje fina de sus equi-

darnos cuenta de que la afluen-
cia, sobre todo de las grandes
empresas de cada sector, se re-
siente cada vez mas. Al parecer,
personal delaferiaen Bélgicase
trasladara a Shanghai para cola-

borar estrechamente en la prepa-
pos en Virginia, laempresa prevé CASTILLA- racion del salon, aportan%gp su
pasar progresivamenteen el plazo LEON Y experiencia. Por contra, FIAA ha
decuatro afiosde 25 a108 emplea OTROS dado un paso adelante y se se
dos y de ocho a 27 millones de L esté promocionando méas alin en-

dolares de facturacion.

trelaprensainternacional.
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M De Frente

L Analisis

¢Esd momento deimplantar € ‘céntimo’ sanitario?

A UNioN Eurorea alberga

dudassobreel cobro del de-

nominado ‘ céntimo’ sanite-
rio, pero mientras que no existasen-
tenciaen firme en su contra, las Co-
muni dades Auténomas aprovechan
la oportunidad de incrementar los
ingresos en susrespectivasarcas. Si
amediados de noviembre erala Re-
gién de Murciala que anunciabala
Ilegadadel impuesto sobre e carbu-
rante, laJuntade Cadtillay Ledn des-
pidio e afio presentando un amplio
paquete de medidas fiscales, econ6-
micasy administrativas, entrelasque
seencuentralaaplicacion del ‘ cénti-
mo’. En realidad, sera 4,8 por cada
litro, con el agravante de que que-
dan exentos los agricultoresy gana-
dores, asi como el gasoleo de cale-
faccion. Los transportistas de lare-
gién no han perdido € tiempo y ya
han presentado sus quejas.

& A favor

<P En Contra

Necesidad de nuevos ingresos

oMmAsllamativo

del borrador

es la incorpo-
raciondel llamado ‘ cén-
timo’ sanitario, que
"responde a la necesi-
dad de obtener nuevos
ingresos que compen-
senlacaidadelarecau-
dacion por lasfigurasimpositivas
tradicionalesy alainsuficiencia
de los recursos procedentes del
sistemadefinanciacion”, indican
desde la Junta. Latarifa autoné-
micaen el Impuesto sobreVentas
Minoristas de Determinados Hi-
drocarburos, que ya existe en

nueve de las 13 auto-
nomias de régimen co-
min (se excluyen las
idas), serade 4,8 cénti-
mos por litro de gasoli-
na, gasoleo de uso ge-
neral y queroseno, y de
0,2 céntimos por tone-
ladadefueldleo, o que
permitiraquelaJuntaingrese 140
millones anual es, que se destina-
ran al pago dela Sanidad. Queda
exento el gasoleo precisan agri-
cultoresy ganaderos, asi como el
gasoleo de calefaccion.

Comunicado de la Junta de Castilla y
Ledn, que preside Vicente Herrera.

Un agravio inoportuno

L TRANSPORTE

E por carretera
estq atrave-

sando una crisis sin
precedentes, con una
reduccion de la factu-
racion desconocida
hastaahorapero, por €l
contrario, el precio del
gasoleo no deja de subir: desde
noviembre de 2010, en un afo se
ha incrementado maés del 18%",
apuntan desde la patronal
segoviana, considerando "de
todo punto inoportunalamedida,
y creemosque, d igua qued ‘cén-
timo’ sanitario no sevaaaplicar ni

al gasdleo de calefac-
cién ni a de uso agri-
colay ganadero, debe-
riaocurrirlomismocon
el gasdleo de automo-
ciéndeusoprofesional.
Delo contrario, nosen-
contrariamos ante un
gravismo agravio com-
parativo (igual de profesional es
el uso que los agricultores dan al
combustible necesario para que
funcionen lostractores, quee que
hace un transportista cuando lle-
nael depdsito de su camién)".
Comunicado de Asetra Segovia, que
preside Gerardo Salgado.

Mas impuestos
gue suben

Lasolucion alacrisisque pare-
cen adoptar las Administracio-
nes publicas, tanto la estatal
como algunas autonoémicas,
pasa por la subida de impues-
tos. Estavia de escape no pare-
ce demasiado novedosa, a pe-
sar de que algunos se habian
comprometido abuscar aterna-
tivas. Se conoce que no las han
debido encontrar.

Cadtillay Ledn sesumaasi al
conjunto de Comunidades (ya
son mayoria) que cobran el tra-
mo autondmico del ‘céntimo’ sa
nitario. Estan en su derecho,
porque la ley, mientras que la
Unién Europea confirme sus
sospechas, lesasiste. En el caso
castellano, han optado por apli-
car el maximo posibledelatasa,
4,8 céntimos de euro por litro,
tanto a gasoleo de automocién
como alagasolina.

La Federacién Regional de
Asociaciones de empresariosde
Estacionesde Servicio de Casti-
Ilay Ledn apunta otro aspecto
interesante: el del empleo. A su
parecer, "contal cargaimpositi-
va' se"esté privando alos em-
presariosdelaregion delaposi-
bilidad de competir”, afiadiendo
que "larepercusion negativaen
las arcas autonémicas, conse-
cuencia de la inevitable dismi-
nucion delaactividad empresa-
rial en el sector”, conllevara'la
pérdidade gran nimero de pues-
tos de trabajo".

Y, finalmente, cabe destacar
que en laComunidad Valencia-
natambién han incrementado el
coste del ‘céntimao’, que ya co-
braban, pero en esta ocasion,
excluyendo de su aplicacion a
transporte por carretera.

Expertos en
Consultoria de
Transporte por

carretera

De Profesional a Profesiona

N Evaluaciones de Calidad.

Ar Estudios de Mercado.

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas
y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net

N Estudios Estratégicos.
N Autodiagnosticos de Empresa.
N Analisis Sectoriales.
N Desarrollos en Internet.

N Fusiones y Adquisiciones.
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Carmen Librero sustituye a Isaias Taboas en la Secretaria General de Transporte del Ministerio de Fomento

El GobiernodesignaaJoaquin Del Moral como
nuevodirector general deTransporteTerrestre

El Consgjo de Ministros aprob6 el
nombramiento de Joaquin Del Mo-
ral Salcedo como director general
deTransporte Terrestre. Del Moral
es ingeniero naval y pertenece al
Cuerpo de Ingenieros Navales del
Estado. Ha desempefiado distintas
responsabilidades en el Ministerio
de Fomento en el ambito delaDi-
reccion General delaMarinaMer-
cantey delaDireccion General de
Transporte Terrestre, llevandolare-
presentacion de la Subdireccion
General de inspeccién ante orga-
nismos internacionales relaciona-
dos como la Comision Europea.
Desde junio de 2009 fue jefe de
GabinetedelaSecretariaGenerd de
Transporte del Ministerio de Fo-
mento, siendo ademés miembro del
Consgjo de Administracién de la
Sociedad de Salvamento y Seguri-
dad Maritima(Sasemar).

Por otro lado, Carmen Librero
Pintado ha sido designada secre-
taria general de Transportesy de
Jorge Urrecho Corrales como di-
rector general de Carreteras. Libre-
ro esingeniero Superior Aeronau-
tico. Ademas es funcionaria del
Cuerpo de Ingenieros Aeronauti-
cos. Actualmente ocupabael pues-
to de consgjera de transportes en
la Representacion Permanente de

Un instante de la toma de posesion de los nuevos altos cargos de Fomento.

EspafiaenlaUE. De 1991 a2011
desempefio diversos cargos en
Aena, incluido el de directorage-
neral de 2008 a2011. Previamente
trabaj6 enlaDireccion General de
Aviacion Civil asi como enlaCon-
sultoria Técnica Aeroportuaria
Sinconsult.

La ministra de Fomento, Ana
Pastor, haafirmado, durantelatoma
de posesion de los nuevos altos
cargos, que su Ministerio trabagja-
raparaofrecer alosciudadanoslos
mejoresservicios publicos, con‘un
altonivel decalidad’. Enel mismo
acto han tomado posesion, entre

otros, la secretaria general de
Transportes, Carmen Librero Pin-
tado; el director general delaMari-
na Mercante, Rafael Rodriguez
Valero; e director genera de Trans-
porte Terrestre, Joaquin del Moral
Salcedo; el director general de Ca-
rreteras, Jorge Urrecho Corrales; el
director general-presidente de
Aena, José Manuel Vargas GOmez;
y la directora general de Sepes,
LuciaMolaresPérez.
Laministrahaasegurado quelos
NuUevos cargos cuentan con un
grannivel deformaciony cualificer
cion, alo que se afiade un ato co-

Un informe sefala que la manipulacion del tacografo ain esta muy extendida

Kallasno cree que armonizar tiemposde
traba o evitemanipulacionesdd tacografo

El comisario europeo de Transpor-
te, SiimKallas, hasalido a paso de
un informe elaborado en 2011 por
la Inspeccién de Transporte y
Obras publicas de Holanda en €l
cual se indicaba que la manipula-
cion del tacografo aln esta muy
extendidaen el sector de transpor-
tes, sefialando que la Comision ya
ha propuesto un paquete legidlati-
vo que incluyamedidas técnicasy
otras de caracter no-técnico para
reforzar laseguridad delos mismos.

Este paguete legislativo ademés
estipula las sanciones a las mani-
pulaciones realizadas para que és-
tas sean conformes a la gravedad
delasinfracciones.

Segun hainformado Fenebus, €l
eurodiputado conservador holan-
dés Peter van Dalen ha asegurado
gue si los tacografos contintan
siendo manipulados es por lafata
de unalegislacion coman armoni-
zada sobre horas de conduccion y
descanso, algo con lo que Kallas
no esta de acuerdo. El paquete al
gue Kallashacereferenciase com-
pone de una propuesta de modifi-
cacion del Reglamento (CEE) n°
3821/85relativo a aparato de con-
trol en el sector de los transportes
por carretera (transmitida en julio

Reciente intervencién de Kallas en un foro sobre eficiencia celebrado en Bruselas.

de 2011 a Consgjo y Parlamento
Europeo para su discusion y apro-
bacion) y de otra propuesta de di-
rectivaparamodificar [aDirectiva
2006/126/CE sobre €l permiso de
conduccién.

Mé&s de 900.000 registros

En otro orden de cosas, TRID
(Transport Research International
Documentation) esunanuevabase
de datos que permite busquedas
gratuitas de méas de 900.000 regis-
tros sobre transporte e investiga-
ciones de transporte de todo el

mundo, al combinar labase TRIS
(TRB's Transportation Research
Information Services) con la de
ITRD (OECD’s Joint Transport
Research Centre’s International
Transport Research Documenta-
tion). La nueva base de datos per-
mitelocalizar investigaciones sobre
el transporte de todo el mundo con
registroseninglés, aleman, francés
y espafiol, con acceso a mas de
900.000 entradas. El pasado 1 dedi-
ciembre se celebré un webinar so-
brecémo utilizar laTRID, que pue-
de ser consultado online.

nocimiento de la administracion.
Porque de lo que se trata, haindi-
cado Pastor, esde prestar los mejo-
res servicios publicos a los ciuda-
danos, con unos atos niveles de
calidady contribuir asi al bienestar
de los espafioles. "Somos un Mi-
nisterio que pone en marchainfra-
estructuras y que da servicios pu-
blicos a los ciudadanos, eso no lo
debemosolvidar, y o debemosha
cer con un ato nivel de calidad
porque solo asi contribuiremos a
quelos ciudadanos sepany entien-
dan que todos los impuestos que
pagan van amejorar su calidad de
vida', hainsistido laministra.

Carreteras ‘perfectas

Pastor se ha referido a las tareas
que asumen los nuevos altos car-
gosy haasegurado que se trabaja-
raparaconseguir que lared de ca-
rreteras esté en perfecto estado y
contribuir asi alamovilidad delas
personasy alacirculacion de mer-
cancias.

Laministra ha vuelto a apostar
por laAlta Velocidad para "poner
en igualdad de condiciones' a to-
dos los ciudadanos. Por ultimo,
Pastor ha agradecido a los altos
cargos su trabajo y dedicacion y
su entrega al servicio pablico.

Devolucién de
‘céntimo’ enla
Comunidad
Valenciana

Fenadismer ha transmitido for-
malmente al presidente de la
Generalitat Vaenciana, Alberto
Fabra, su felicitacion por lame-
didarecogida en el Decreto ley
autonémico 1/2012, que estable-
ce que el impuesto del ‘céntimo
sanitario’ quegravael carburan-
te recaudado en la region (4,8
céntimos por litro desde el pasa-
do 10 de enero) seradevueltoin-
tegramente a los transportistas.

La devolucion se llevard a
cabo deformaautomética, al in-
gresarletrimestrdmentedichoim-
porte en su cuenta bancaria, sin
necesidad de tramites. Asimis-
mo, €l sistemaeliminacual quier
tipo de discriminacién, yaquede
dichamedida se beneficialato-
talidad de los transportistas que
reposten enlaComunidad Valen-
ciana, cualquiera que sea lugar
deorigen o residencia.
Lafederaciénvaasolicitar d res-
to de presidentes autonémicos
donde actualmente se aplica €l
céntimo sanitario —Catal ufia,
Galicia, Asturias, Andalucia,
Extremadura, Murcia, Madrid,
CastillaLaManchay previsible-
mente Castilla-Ledn y Canta-
bria— que apliquen dichamedi-
daen susterritorios como medi-
dade apoyo al Sector.

Sigue la negociacion del abono
deCadilla-LaManchay Madrid

Lapresidentade Cadtilla-LaMan-
cha, MariaDolores de Cospedal,
ha asegurado que esta a punto
decerrarsee convenio conlaCo-
munidad de Madrid sobre el abo-
no transporte, ante la decision
previadel Gobierno madrilefio de
degjar de subvencionar las tarje-
tas de quienes no estén censa-
dos en esa Comunidad.

Cospedal ha explicado que,
desde que se produjo ese anun-
cio, € Gobiernoregional empez6
anegociar y suscribié un conve-
nio quellevabatres afios sin fir-
marse por parte del anterior equi-
po del PSOE. "Estamos a punto
decerrar el convenio, que entra-
fia pagar, porque llevdbamostres
afos sin pagar como Comunidad
Auténomalo que nos correspon-
dia, y por ellolo habiadenuncia-
dolacomunidad vecina', haafia-
dido.

Asmismo, latitular del gobier-
no manchego ha explicado que la
negociacion va en muy buena di-
reccion y que espera anunciarla
préximamente, con €l objetivo de
que todos aquellos vecinos de
Guadalgjara, Cuencay Toledo que
se tradaden a Madrid atrabgjar o
viceversa puedan utilizar e abono
transporte.

Sobrelostérminosdel acuerdo,
haindicado que Castilla-La Man-

cha se tendra que adecuar a las

normasdd Consorcio delaComu-
nidad de Madrid.

Fetcam

Por otraparte, laconsgerade Fo-
mentodeCadtillaLaMancha, Mar-
taGarciadelaCalzada, harecibido
enlaConsgerialavisitadelosre-
presentantes de la Federacion de
Empresarios de Transporte
(Fetcam) paraconocer de primera
mano lasituacion que vive actual-
mente el sector del transporte de
mercanciaspor carreteray losprin-
cipaes retos alos que se enfrenta
de caraal nuevo afo.

Latitular de Fomento, acompa:
fladapor & viceconsgeroy respon-
sable ddl &rea de transporte, Luis
Ques Mena, ha manifestado ante
losrepresentantesdelaFederacion
de Empresarios de Fetcam su pre-
ocupacion y sensibilidad por las
dificultadesqueatraviesanlosem-
presariosde transporte. Por lomis-
mo, en el transcurso delareunion,
Garcia ha acordado con Fetcam
constituir un grupo detrabajo para
analizar de manerapormenorizada
los problemas alos que se enfren-
tan los transportistas y buscar so-
luciones de maneraconjunta. A la
reunion han asistido € presidente
de la Federacion, Carlos Ramon
Marin; € vicepresidente, Enrique
Jménez, y e secretario general,
Francisco Javier Martin Cameno.
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rRobucTo de su colabo-

racion con el provee-

dor de cartografia

digital Navteg, laem-
presaStrategiay Kalidad GIS (SyK
GIS) es la responsable de la
novedosa plataforma de localiza-
cién ‘Navega por Madrid’, incor-
poradarecientemente por laEmpre-
saMunicipal de Transportes de la
capital. Calculodeitinerarios, lineas
gue pasan por..., trayecto recomen-
dado, rutas turisticas o tiempo de
espera son sbélo algunas de las
funcionalidades puestasal servicio
del usuario através de esta herra-
mienta. Es en este creciente esce-
nario de las nuevas tecnologias
aplicadas al transporte publico
donde opera SyK GIS. Cada vez
son mas los dispositivos méviles
gue ofrecen conexién ainternet y,
por tanto, cada vez son més los
operadores de transporte publico
de vigjeros que se decantan por
ofrecer a sus clientes un servicio
mas precisoy entiempo real.

W :Comosurgelaoportunidad de
desarrallar € buscador paralaem-
presamunicipal deMadrid?

® El comienzo de nuestrarelacion
conlaEMT de Madrid surge atra-
vés delaempresaNavteq en e afio
2009. EMT habia desarrollado una
solucion para su pagina web utili-
zando unatecnologia propiedad de
unaempresa espafiola. Estaempre-
sa fue comprada por Navteq en €
a0 2008. El afiosguiente, SyK GIS,
de la mano de Navteq, presentod su
carterade soluciones, acorde con el
estado del artedelatecnologiaGIS.
Un afio més tarde, la EMT decide
convocar un concurso publico para
abordar el desarrollo de este nuevo
servicio de navegador geogréfico.

M ;Cuantotiempohasidonecesa-
rioparaponer en marcha‘Navega
por Madrid’ y en quéaspectosse
hamejoradoe buscador anterior ?
@ El desarrollo del proyecto com-
pleto sellevé acabo en cuatro me-
ses. En cuanto alos aspectos que
se han mejorado respecto a bus-
cador anterior, podriamos destacar
los siguientes:

— Ventanade mapaapantalacom-
pleta. El mapa es la base de todos
los servicios ofrecidos.

— El acceso alos servicios se pue-
deredizar através delos meniso
através de los propios elementos
del mapa (paradas, liness...), lo cua
ha mejorado la integracion de los
serviciosy el mapa.

— Sehamejorado laaparienciadel
mapa, utilizando paralavisualiza-
cionlacartografiabasicadel Ayun-
tamiento de Madrid. También seha
incorporado una herramienta de
back-office que permite su actuali-
zacion deformaautomética.

José Ignacio Gomez, ingeniero de
Caminos por la Universidad
Politécnica de Madrid, es socio
director de Strategia y Kalidad GIS
(SyK GIS), laempresa que ha dise-
fiado la herramienta ‘Navega por
Madrid’ para la EMT.

— Mejor integracion conlossiste-
masde negocioy explotaciéndela
EmpresaMunicipal de Transportes.
Las modificaciones tanto de servi-
cio como de incidencias de las li-
neas de autobuls pueden llevarse
en tiempo real alaherramientade
usuario web.

M Enlapuestaapuntodelaherra-
mienta, ¢seharequeridoalgintipo
de formacion complementaria a
empleadosdeEMT Madrid?

@ EI nivel tecnolégico del equipo
delaEMT esenvidiabley realmen-
teno hasido necesariollevar acabo
unaformacion especifica, mésalla
del uso propio de las herramientas
desarrolladas. También me gusta-
ria destacar que la colaboracion
con dicho equipo ha sido franca-
mente buena.

W ¢;Hay alguna otra empresa de
transporteurbanoquehamostra-
dointeréspor incorporar una so-
lucion deestetipo? ¢EsSykGisla
gue acostumbra a dar e primer
paso, ofreciendo su producto?

® Larespuesta, en este caso, alas
dos preguntas, es afirmativa. Por
nuestra trayectoria profesiond, lle-
vamosvariosafiosdesarrollando so-
lucionestecnol gicasparael mundo
del transporte y, por tanto, estamos
en contacto con dichas empresas,
proponiendo nuevas soluciones.

<2 Al Volante

El proyecto‘ Navega por Madrid’
< |levO a cabo en cuatro meses

H

W ;. Tienen actualmentealgln otro
clienterelacionado con € trans-
portedepasajer 0s?

@ Si, actuamente podemos citar
entre ellos a Metro de Madrid,
Transportes Urbanos de Zaragoza
(Tuzsa) y el Ayuntamiento de A
Corufia, que gestiona directamen-
te los autobuses urbanos.

«Metro de Madrid,
Transportes Urbanos
de Zaragoza y el
Ayuntamiento de A
Coruia, gestor directo
de los autobuses
urbanos, son algunos
de nuestros clientes
actuales»

B ;Quéventajasaportalaplata-
formaal funcionamiento, en este
caso, del servicio de transporte
urbanomadrilefio?

@ Losserviciosdeinformacion a
vigjero siempre han supuesto una
herramienta fundamental para la

optimizacion y mejora de los des-
plazamientos querealizan losusua-
rios. Enlamedidaquelosusuarios,
através de la plataforma de infor-
macion, pueden reducir sus tiem-
pos de desplazamiento y sustiem-
pos de espera en la parada, esta-
mos hablando de una mejora del
servicio detransporte urbano. Una
mejor informacion setraduceen una
mayor capacidad de accion y, por
tanto, unamejora de la calidad de
servicio.

B Ademasdeenlorelativoain-
formacioén al usuario, ¢en qué
otros aspectos pueden resultar
Utiles los sistemas de geolo-
calizacion paraun operador de
transporte?

@® Los sistemas basados en la
geolocalizacién son Utiles parato-
dasaquellas actividades quetienen
guever con €l territorio. Un opera-
dor de transporte interactdia con €l
territorio atravésdelared detrans-
porte, luego lautilidad esevidente.
Por citar algunos aspectos:. en el
estudio y la planificacion de los
propios servicios, como atender la
demandaen funcion deloscambios
de poblacion o delapropiared; en
el servicio de explotacion, también
denominado SAE. Esfundamental
determinar laposicion del vehiculo
para conocer posibles retrasos o
incidenciasen €l servicio.

D

Potencial de las ‘smart cities

ESDE MI PUNTO deVista, existe
un gran potencial en todo
aquello que se haenglobado
bajo el titulo o ladenomina-
cion de ‘smart cities’ o ciudadesinteli-
gentes. En este sentido, €l terreno esta
muy abierto en lo que se refiere a desa-
rrollo de aplicacionespara‘ smartphones
con €l objetivo de conseguir ciudades
mas inteligentes y sostenibles. Asi, en
esta categoria nos encontramos con apli-
caciones destinadas a los sistemas de
ayudaparael aparcamiento privado, |os
servicios de informacion de transporte
publico, los mapas de destino de gran-
des superficies (en centros comerciales,
estadios o festivales, por gemplo). Pero
lanatural eza de nuestro negocio en si no
cambia. Seguimos siendo desarrollado-
res de soluciones que se basan en la
geolocalizacién. Lo tnico que cambiaen
ladindmicade nuestraactividad diariaes
el soporte o laplataforma. Es decir, des-
de el punto de vistatécnico si hay cam-
bios muy importantes. Estos cambiosson
equiparables a momento en el que las
aplicaciones evolucionaron del modelo
cliente/servidor a modelo web, pero la
naturaleza del negocio se mantiene.

El nivel tecnolégico del equipo de la EMT es envidiable y no
hasido necesario llevar a cabo una formacion especifica. La
colaboracion con el mismo ha sido francamente buena.

[l Antesdel desarrollode'Navega
por Madrid', ¢ SyK giscontabacon
experiencia previa en soluciones
destinadasalamejoradel trans-
portepublico?

® SyK GIS contaba con una gran
experiencia en soluciones basadas
enlageolocalizacion. Dehecho, lle-
vamos 15 afios desarrollando solu-
cionesutilizando las tltimastecno-
logias disponibles. El Sector del
transporte ha sido siempre uno de
nuestros focos, aunque hastalafe-
chanos habiamos centrado masen
soluciones de célculo de rutas y
optimizacion para transporte pri-
vado (planificadores de vigjes o
rutémetros, por gemplo larutamas
rapidaenwww.guiarepsol.comola
ruta més segura desarrollada para
Www.buenviajecepsa.com).

W SyKgishadesarrolladounahe-
rramientadegestion detranspor -
tes especiales para la Direccion
General deTréfico. ¢Sehaapoya-
do también en esta ocasion en
Navteqg?

@ Este proyecto se llevd a cabo
hace bastantes afios, creo recordar
que fue en €l afo 2003. Para este
caso seutilizélacartografiade Tele
Atlas por requerimiento del clien-
te. LaDGT disponiao habiaadqui-
rido previamentecartografiade Tele
Atlas paraotros proyectos. Lo que
si puedo comentar es que desde el
afo pasado, Navteq es €l provee-
dor de cartografiaparael GIS cor-
porativodelaDGT.

M :En quémedidaafectalaproli-
feracion dedispositivosmovilesa
su actividad?

@ Nuestraaproximacion al mundo
delas apps paramoviles se apoya
evidentemente en el concepto de
lageol ocalizacion. Desde hace un
par de afios, hemos notado un cre-
ciente interés por parte de nues-
tros clientes, sobre todo del sec-
tor privado. En principio, el enfo-
gue de estas empresas ha sido el
hecho de tener presencia, mas que
aplicaciones orientadas al propio
negocio.

W 2012 esafiodeFIAA (Ferialn-
ternacional del AutobUsy del Au-
tocar). ¢Sehan planteadosu pre-
senciaen laferiamadrilefiapara
dar a conocer sus desarrollos al
Sector?

@ Por nuestra trayectoria no so-
mos una empresa de ferias. Nues-
tro negocio se basa sobretodo en
el modelo ‘boca-oreja y podemos
decir con orgullo que hasta la fe-
chano noshaido nadamal. Eso ho
quitaparaque seestudiey seplan-
tee laasistenciaaun evento de es-
tas caracteristicas, pero de momen-
to, lo que puedo decir esqueno lo
hemos considerado.
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Fenebus celebra la ‘austeridad’ que, por € momento,
Imponed Ministerio deFomentoaRenfe, Adif yAena

Coincidiendo con el nombramien-
to de nuevos presidentes de Adif,
Enrique Verdeguer; de Aena, José
Manuel Vargas; y de Renfe, Julio
GOmez, laministrade Fomento, Ana
Pastor, les ha comunicado que a
partir de ahora sus empresas tie-
nen gque "hacer més con menos.
Asi, el operador ferroviariorecibira
200 millones de euros menos.

Sobre Aena, Pastor ha declara
do que "se espera una mayor ge-
neracion deingresos atravésdela
internacionalizacion del Grupo
Aena, que vendria ‘tanto de una
mésintensa participacion directao
indirectaen lagestion de aeropuer-
tos fuera de Espafia, como de la
venta de su know how mediante la
comercializacion de tecnologias y
servicios aeroportuarios y de na-
vegacion aérea.

Por su parte, Adif tendralimita-
ciones a las obras de alta veloci-
dad, un asunto en €l que Fenebls
ha insistido que "se estaba invir-
tiendo enAVE, lo queno tenemos'.
"Laaltavelocidad esta muy bien
siempre que nos la podamos per-
mitir, pero resulta mas adecuado
gue en momentos de crisis se bus-
guen alternativas como el apoyo
al transporte en autobus, que es
més barato, eficientey requierein-

Estacion de autobuses de Pamplona.

versiones mucho menores. De he-
cho, el autobis para competir con
€l modo ferroviario tnicamente ne-
cesita un espacio reservado, que
le permitaofertar alos ciudadanos
lomismo qued ferrocarril: frecuen-
cia, tiempo de vige y calidad”,
postulalafederacién de transpor-
tistas.

Reivindicaciones del Sector
Ante el cambio producido en lati-
tularidad del Ministerio de Fomen-
to, cuya cartera ha asumido Ana
Pastor, Fenebus planted reciente-
mente lahojaderutadel sector del
transporte de viajeros por carrete-
ra basada en las reivindicaciones

més urgentes paragarantizar lacon-
tinuidad de las empresas prestata-
rias en los segmentos regular, dis-
crecional y urbano:

- Unurgente aumento delastarifas
delos servicios regulares.

- lgualdad de trato inversor en
infraestructuras del transporte (ca-
rrilesbus-VAO, plataformas reser-
vadas, aparcamientos disuasorios
paravehiculosparticularesenlape-
riferia, intercambiadoresy estacio-
nes de autobuses).

- Un compromiso de las adminis-
traciones publicas en el pago de
sus deudas con las empresas pres-
tatarias de servicios de transporte
en autobus.

- Recuperacion delosimportes por
gasbleo profesional.

- Politica comun de transportes
consensuada entre la Administra-
cion del Estadoy las Comunidades
Auténomas para defender la nece-
saria unidad de mercado.

- Impulso a la comodalidad y la
intermodalidad.

- Reduccién delascargasadminis-
trativas alas empresas.

- Redlizacion de campafiasdeimagen
que promocionen € uso dd autobus.
- Apoyo de Fomento a unaley de
huelga que garantice la prestacion
de los servicios minimos dictados
por |as administraciones publica.

- Mayor implicacién delaAdminis-
tracion vinculada al transporte en
lassolucionesquerequieree trans-
porte discrecional y regular de uso
especial.

- Ley definanciacién del transpor-
te urbano. Fenebus reclama desde
1978 estanormativaqueevitariala
desigualdad detrato entre usuarios
de servicios prestados por empre-
sas publicas y privadas.

- El Ministerio de Fomento debe
promocionar e impulsar un proce-
so de privatizacion detodaslasem-
presas publicas de transporte de
vigeros, tal y como esta haciendo
el Gobierno de Portugal.

AtucyMS

Edfor colaboran
en formacionde
conductores

MSEsfor -Escuelade Formacion
de Conductores Profesionaes, y
Atuc han firmado un acuerdo para
colaborar en actividades de for-
macion y servicios dirigidos a
transporte publico devigeros. El
acuerdotiene por objeto aunar es-
fuerzosy lineas de actuacion para
que MSEsfor lleveacabolasac-
tividades de formacion, asi como
de consultoria técnica entre las
empresas asociadas a Atuc.

Ademés, mediante este conve-
nio se pretende alcanzar unama:
yor difusion y promocion, asi
COMO apoyar y asesorarse mutua:
mente en materia de seguridad
vid, prevencién de accidentes y
eficienciaenergética

Para Manuel Santos, director
generd deMSEsfor, € convenio
"vaapermitir concienciar alnmas
de la necesidad de una correcta
formacion de los conductores de
transportes publicos'. Por su par-
te, Fidel Angulo, secretario gene-
ra de la comisién gecutiva de
Atuc, ha indicado que "la ade-
cuada formacién, sin duda algu-
na, redundaraen laseguridad del
colectivo de vigjeros'.

|r.-||:'iE

costes de explotacion.

EFICIENCIA CONSECUENTE. =

El camino claro
de conducir y ahorrar.

!I-ﬂ:il!'l LML

cumple con el estandar de

a normativa

con el catall;

Un ahormmo de

mantenimisnto,

Es bueno sal

ambienta

MAN Truck & Bus AG
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El alcalde de Las Palmas de Gran Canaria es un gran conocedor del Sector

Juan Jose Cardonaesel nuevo presidente
delaComisdondeTransportesdelaFEMP

La Comision de Transportes e Infraestruc-
turas de la FEMP ha comenzado sus traba-
jos, presidida por el alcalde de Las Palmas
de Gran Canaria, Juan José Cardona Gon-

El fomento del desarrollo de una
planificacion urbanaorientada ha-
cialamovilidad sostenibley lase-
guridad vial en todos los munici-
pios, continuara siendo unade las
principales tareas de esta Comi-
sién, cuyo vicepresidente es José
Manuel Alonso Plaza, concejal del
Ayuntamiento de Zaragoza, segln
informaFenebus.

Entre los principales trabajos
quetieneprevistorealizar laComi-
sién en este periodo figuran la Or-
denanzaMunicipal Tipo regulado-
radel trafico y de sus aspectos de
movilidad, impacto ambiental y se-
guridad vial, asi como la conclu-
sién de los trabajos previos con la
Direccion Generd de Tréfico (DGT)
para la firma del convenio de la
FEM P con este organismo.

Ademés, elaborard una guiade
recomendaciones sobre movilidad
urbana y urbanismo que sirva de

PereMacias, al
frentedela
Comisénde
Seguridad Vial

El diputado de CiU Pere Macias
presidiralaComision de Seguridad
Vial y Movilidad Sostenible del
Congreso de los Diputados, infor-
mo el grupo parlamentario catal an.
Esta comision afiade en la actual
legislaturaalas competencias pro-
piasde seguridad vial, lasde movi-
lidad sostenible, por iniciativa del
grupo parlamentario catalan, si bien
mantienelalimitacion de no actuar
con capacidad |egislativaplena.

LaComision de Seguridad Vial
del Congreso fue creadaen 2004, a
instanciasde CiU, y su primer pre-
sidentefueel diputado de este gru-
po Jordi Jané, reemplazado en la
anterior legislaturapor José Emilio
Olavarria, del PNV.

Macias, de 45 afios, ha sido al-
caldedeOlot (Girona) entre 1984y
1996, presidentedelaDiputacionde
Girona(1994-96), conseller deMe-
dioAmbiente (1996-97) y dePolitica
Territoria y Obras PUblicasde Cata
lufia (1997-2001) y presidente del
GrupodeCiU end Senado (2004-8).

zalez. Esta Comisién, constituida el pasado
17 de enero, es la segunda en iniciar su acti-
vidad, tras la de Funcién Pablica y Recursos
Humanos, que lo hizo el dia 11.

La Comision de Transportes de la FEMP ya es una realidad.

referenciaalosmunicipiosalahora
deelaborar losdistintosinstrumen-
tos de planificacion urbanistica y
ordenanzas de tréficos de su com-
petencia.

Fenebus ha manifestado su es-
pecial satisfaccion por ladesigna

mandato de cuatro afos, €l terce-

este cargo. Culminaasi €l proce-

de gobierno de esta entidad ini-

Consgjo Directivo.
Los comicios presidenciales,

altaparticipacion. Trasel escruti-
nio y lacomunicacion de los re-
sultadosalos miembrosdel Con-
sgjo Directivo, €l presidente el ec-

propuesta inicial para la forma-

cién del nuevo Comité Ejecutivo.
Tras € recuento de votos, €l

los préximos cuatro afios y que,

nal", haexplicado Mufioz.

ro consecutivo desde que en 2004
Se presentara por primera vez a

so de renovacion de los 6rganos

ciado e pasado 1 dediciembrecon
la votacion de todos los socios
parala designacion de un nuevo

gue han tenido lugar en la sede
delaAEC, han contado con una

to ha sometido a ratificacion su

recién elegido presidente sehadi-
rigido al Consgjo paraincidir en
los aspectos mas importantes de
laque serdsulineadetrabajo en

como yadio aconocer en lapre-
sentacion de su candidatura, se
basa en una maxima: la estabili-
dad. "En momentos de extremas
dificultades parael sector, esde-
seableintroducir |os menos cam-
bios posibles en la vida aso-
ciativa. Hay mdltiples razones
paraelloy, entre otras, mantener
la continuidad en la funcién de
defensadelacarretera, laproyec-
cion institucional e internacio-

cion de Cardona para presidir esta
Comision, "pues nos consta que es
conocedor directo del sector empre-
sarial y asociativo del transporte
publico devigjeros, lo quesinduda
redundara en un trabgjo fructifero
en beneficio del Sector".

Miguel M. Munoz, reelegido
por cuatro anos masen AEC

Miguel MariaMufioz Medinaha
resultado reelegido por mayoria
enlaseleccionesalapresidencia
de la Asociacion Espafiola de la
Carretera (AEC), para un nuevo

Miguel Maria Mufioz.

Sinembargo, también haque-
rido matizar que estabilidad no
significa estancamiento. "La
Asociacion tiene que adaptarse
—tal y como lo ha hecho hasta
ahora— al nuevo escenario
socioecondmico y politico para
continuar la linea de promocion
de la carretera, poniendo en va-
lor suimportanciasocial, tratan-
do dereconducir e reparto modal
de la politica de infraestructuras
del transporte y buscando otras
opciones de financiacion”.

El presidente, ademés, apues-
tapor incrementar lapresenciade
AEC ante los poderes publicos,
e igualmente ante |os medios de
comunicacion, a fin de llegar a
toda la sociedad en busca de su
apoyo. En el ambito internacio-
nal, considera que la AEC debe
afianzar y expandir su posicion,
para contribuir a hacer més pa-
tente la presencia de las empre-
sas espafiolasy contribuir aabrir
nuevos mercados externos.

Salvador Trujillo se incorpora
aladireccion comercial deTata

Salvador Trujillo se incorpord
aprincipiosdel mesdeenero a
Tata Hispano como director
comercial adjunto del segmen-
to Autocares, sustituyendo a
Jesis Mondaray, tras su
prejubilacién. Trujillo, de 50
afos de edad, ha estado ligado
profesionalmente al Sector du-
rante 25 afnos.

El nuevo director comercial
adjunto de TataHispano hapa-
sado por compafias delatalla
de Siemens VDO, donde gjer-
ci6 como director comercial en
Espafia durante 15 afios, asi
como Volvo Trucks, durante
cinco afos. Los dos ultimos
anos de su carrera han estado
dedicados alaconsultoriapara
la gestion y ayudas al Sector
de flotas de operadores de
transporte.

Salvador asume asi las fun-
ciones que hasta ahora habia
llevado a cabo Jests Monda-
ray, que por su parte, iniciasu
etapa de prejubilacion tras 40
afos de trayectoria en la com-
pafia.

Mondaray empez06 en Hispa
no en el afo 1972 trabajando en
€l érea de guarnecido y pasan-

Salvador Trujillo llega a Hispano.

do posteriormente al Departamen-
to de personal, seguidamente al de
administracion, paraterminar en el
area comercial, en la que ha desa-
rrollado la parte mas importante y
conocida de su trayectoria profe-
sional. JesUs ha sido responsable
comercial de muchas zonas 'y su
actuacion se haextendido por toda
la geografia espafiola, siendo uno
delos profesionales més reconoci-
dos del Sector.

Castrosiia designa a un nuevo
director comercial y demarketing

José Manuel Cosio ha sido
nombrado nuevo director co-
mercia y de marketing del Gru-
po Castrosua, puesto desde €l
gue se encargara de disefiar la
estrategiacomercial del grupo,
en consonancia con las direc-
tricesmarcadas por ladireccion
delacompaiia.

Licenciado en Administra-
cion y Direccién de Empresas
(especialidad Direcciéon de
Marketing y Gestion Comercial)
por e ESIC, complement6 su
formacién con varios Master y
PDD redlizadosend |ESE (Ma-
drid), INSEAD/CEDEP (Fran-
cia) y Thunderbird Manage-
ment Center (Arizona- EEUU).

JoséManuel Cosio, madrile-
fio de 45 afios, posee unadila-
tada experiencia en diferentes

José Manuel Cosio.

multinacionales. Con este nuevo
nombramiento, el Grupo Castrosua
refuerzasu equipo humanoy viene
a completar un proceso en el que
Se encuentra inmerso, preparando
a las compafiias del grupo para
afrontar nuevos retos, tanto a ni-
vel nacional como internacional.

Harrie Schipperspresidelos
Industriales en Acea en 2012

Harrie Schippers, el presidentede DAF
Trucks, presidirdla Junta de ACEA de
vehiculos comerciales en 2012.
Schippers toma el relevo de Alfredo
Altavilla, consgjero delegado de Iveco.
Lajuntadevehiculoscomercialeselige
aun nuevo presidente cadaafio. "El afio
2012 seraunreto alaluz delaincierta
evolucion delaseconomiasen losprin-
cipalesmercadosdetodo el mundoy en
particular en Europa, donde esmuy im-
portante quelaconfianzaen laEurozona

serestaure”, hadicho Schippers, afiadiendo que "laindustriade vehi-
culos comercial esen Europase esfuerza por mantener su liderazgo en
tecnol ogias de seguridad y medio ambiente, contribuyendo asi al cre-
cimiento sostenible en Europay en el extranjero”
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Optimizacion delineasen Avila

El servicio de transporte a la de-
mandadelaJuntade Cadtillay Ledn
sustituird a los autobuses de
Avilabis en los barrios anexiona-
dosdelaciudad, con excepcion de
lalineaalaAldeadel Rey Nifio.

El portavoz del equipo degobier-
no del Ayuntamiento de Avila, José
Francisco Hernandez Herrero, ha
cifrado en arededor de 100.000
euros el ahorro que supone para el
Consistorio esta decision.

Hasta ahora los habitantes de
los barrios anexionados de la ciu-
dad (Urraca Miguel, Narrillos de
San Leonardo, Vicolozano, Brieva,
Bernuy Salinero, Aldea del Rey
Nifioy Alamedilladel Berrocal) te-
nian asu disposicién tanto €l trans-
porte alademandacomo laslineas
de Avilabus para desplazarse has-
ta la capital, pero €l uso era muy
escaso, dandose casos de 21 vigje-

rosal mesen unalinea, llegdndose
al méximo de 180 a mes durante
2011, alcanzéndoseenlastreslineas
gue se suprimen un acumulado de
1.230vigjeros.

Por otr lado, casi 1,8 millonesde
castellano-leoneses han utilizado el
servicio de transporte a la deman-
da desde su puesta en marcha en
las 104 zonas en las que actualmen-
teestaactivo €l programaenlaCo-
munidad. Hastael momento, daser-
vicio amas de 3.493 entidades de
poblacion, con 802 rutasy més de
3.895 expediciones semanal es.

LaConsgjeriade Fomento hain-
vertido més de 18 millones en la
implantacion de este servicio des-
de2004. Hastaahora 1.789.000 per-
sonas han utilizado este servicioen
laregion en las rutas que estan en
funcionamiento, seglin ha detalla-
do el Gobierno autonémico.

Las arcas regionales ingresaran alrededor de 20 millones de euros menos

Castilla y Leon se compromete a
devolver € 50% dd* centlmosﬂnltarlo

L os consgjeros de Hacienday de
Fomentoy MedioAmbientedela
Juntade Castillay Leodn, Pilar del
Olmo y Antonio Silvan, respecti-
vamente, han anunciado tras re-
unirse con representantes del Sec-
tor regional del transporte su in-
tencion de devolver el 50% del
‘céntimo sanitario’.

LaJduntaverareducidaen unos
20 millones de euros la cantidad
gue tenia prevista ingresar por
este concepto, que ascendiaa 140
millones. Resultan beneficiarios
de la medida todos los profesio-
nales del transporte que reposten
en laregion, "independientemen-
te de su domicilio fiscal", ha de-
clarado la consgjera Del OImo,
aunqgue sepodrian aplicar otrotipo
de compensaciones paralos radi-
cados en la Comunidad.

Para ello, se hadecidido crear
un observatorio fiscal de caracter
permanente, con la presencia de
los representantes de las asocia-
ciones de transportistas y miem-
bros dela Consgjeriade Fomento
y Medio Ambiente.

Lanuevanormativapermitirala
devolucién de 2,4 céntimos por li-
tro alosvehiculosde masde 7.500

Un autobus repostando en una estacion de servicio

kilos de carga o mas de ocho pa-
sgjeros, asi como lostaxistas, con
unlimiteanual de50.000litrospara
los camiones y de 5.000 kiléme-
trosen el caso delostaxistas, bajo
el espiritude"evitar lapiraterid' y
"proteger a auténtico profesional
del transporte", ha dicho Silvan.
Del Olmo haexplicado que otros
colectivos, como los médicos de
atencion primaria, no se veran
exentos, argumentando que "si
contemplamos ayudas paratodos
los sectores no hubiéramos pues-
to el ‘céntimo sanitario’; si lo po-

nemos es porquelo necesitamos”.
Como complemento, Silvan ha
adelantado que "una vez que fi-
naliceel gercicio se puede modi-
ficar la situacion”, mientras que
la consgjera de Hacienda aclara-
baque, dado que estamos hablan-
do de un tributo cedido por el
Estado "sblo en parte”, laAgen-
ciaTributariatienelapotestad de,
con caracter trimestral, devolver
el dinero, de acuerdo con los da-
tos de consumo registrados en
las tarjetas que poseen los profe-
sionales del transporte.

TATA LIfS DA RMNM

www.tatahispano.com

—

y
Scala tu mejor alladu
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En la misma linea, el operador ha firmado otro acuerdo con Tramediterranea

Alsaelberiaapuestan por laintermodalidad
paraconectar laT4 con variasprovincias

Iberiay Alsa han firmado un acuerdo dein-
termodalidad por el cual trasladaran conjun-
tamente a pasajeros de Burgos, Soria, Va-

El acuerdo supone la emision de
un Unico billete denominado ‘Bus
andfly’, que seglin aseguré el con-
sejero delegado de Alsa, Javier
Carbagjo, "siempre serdmas econo-
mico" que si se adquiere el billete
de bus y de avion por separado.
Carbgjo sefial6 que se trata de un
acuerdo comercial que aprovecha
las rutas que Alsa ya opera hacia
el aeropuerto de Bargjasy adelan-
t6 que, por gjemplo, parael trayec-
to Albacete-T4 se aplicara unata-
rifade 24 eurosiday vuelta.

El convenio afecta a trayectos
para los que Alsa dispone de nu-
merosas frecuencias, yaque segin
detall6 Carbajo, desde Valladolid
hay seis salidas diarias. |beria co-
ordinara horarios y operativa con
la compafiia de transporte por ca-
rreteraparalograr lamaximaeficien-
ciay comodidad al pasajero, deta-
[16 el director comercial y declien-
tede Iberia, Javier LOpez Aguilar,
asegurando que la aplicacion de
esteservicio, quecomenzaraaope-
rar "enlas préximas semanas’, solo
es la primera fase de un proyecto
més amplio que incorporard otras
ciudades que ya se estan exami-
nando. De hecho, Carbajo detallo
gue planean incorporar a mismo
ciudades situadas a una distancia
entre 300y 350 kilometros, aunque
otros destinos mas|gjanostambién
podrian ser incorporados por sus
caracteristicas, incluso internacio-
nales, donde ya tienen presencia
ambas compafiias.

No obstante, por e momento no
se planteaincorporar el acuerdo a
otros aeropuertos, ya que Aguilar

Iladolid, Albacetey Lorcahastalared devue-
los de la compariia aérea en la T4 de Bara-
jas, segun han anunciado en Fitur.

Manuel Lopez, a la izquierda, y Javier Carbajo, durante la firma en Fitur.

recordd que la T4 de Bargjas es el
gran hub internacional delberiaen
Espafia. Iberia no descartd que en
el futuro se amplie el servicio para
incorporar €l tren tras llegar a un
acuerdo con Renfe para ofrecer un
billete conjunto debus, tresy avidn,
ya que la compafiia apuesta por la
intermodalidad parapoder optimizar
lared. "Se trata de un proyecto in-
dependiente”, resaltd, aunque ma-
tizo que esta dispuesto a abrirse a
otros mediosy que Renfe constitu-
ye "unaalternativa’.
Loshilletesdel nuevo ‘bus&fly’

podran adquirirse en cualquierade
los canales habituales de venta y
distribucién de Iberiay Alsay en
ellos apareceran reflejados todos
los trayectos que realice el pasaje-
ro tanto el tramo nacional en bus
como €l internacional en avion.

También con Trasmediterranea
Alsay Acciona Trasmediterranea
han empezado acomercializar, de

forma conjunta, el servicio
‘autobls+barco’, que ofrece des-
cuentos acumulados del 35% en
trayectos complementarios para
las dos compariias. Lacomerciali-
zacion conjunta entre Alsay Ac-
cionafacilitalos desplazamientos
y la combinacion de trayectos
complementarios de ambas com-
pafiias, como pueden ser la co-
nexion de todo el eje Mediterra-
neo-Algeciras o Madrid-Zarago-
zalo que supone un mejor acceso
a los puertos de Acciona desde
los principales puntos de origen
operados por Alsa.

Los vigeros de Alsa podran
disfrutar de un 20% de descuento
en los billetes de barco mientras
gue los de Acciona Trasmedite-
rrénea lo haran de un 15% en los
billetes de autobus. Para ello es
necesario que presenten los bille-
tesdel vigjeanterior a comprar los
nuevos en |os puntos de venta de
alguna de las dos compaiiias.

El vehiculo presidio el stand de la compafiia en la feria madrilefia.

City Sightseeing presenta en
Fitur su hibrido de doble piso

Los miticos autobuses rojos de
City Sightseeing Worldwide son
ahoramas'‘verdes . Lacompafiia
internacional decity tourshapre-
sentado en Espafia, en el marco
deFitur 2012, |os primeros buses
descubiertos de dos plantas que
son propulsados con tecnologia
hibrida, carrozado por Unvi sobre
chasis de Alexander Dennis.

Segln sostienen desde City
Sightseeing, gracias a estos nue-
vos vehiculos es posible ahorrar
un 30% de consumo de combus-
tibley reducir sensiblemente las
emisiones de didéxido de carbo-
no. Los autobuses hibridos fun-
cionan con motores eléctricos
gue son alimentados por bate-
rias, que a su vez son cargadas a
travésdelaenergiaque selibera
al frenar o através de un pequefio
motor diésel.

Este mecanismo beneficiaalas
ciudades que disponen de zonas
de gestion de la calidad del aire
(Air Quality Management Area,
AQMA) onucleosdeinteréshis-
térico que desean reducir la con-
taminacion tanto atmosférica
como acustica, dado que los sis-
temas hibridos son més silencio-
sos que los autobuses tradicio-
nales propulsados por combusti-
blesfdésiles.

El Grupo Avanza recibe la acreditacion de Confianza
Online para todas sus operaciones telematicas

El Grupo Avanza se haconvertido
en laprimeraempresadedicadaal
transporte nacional einternacional
devigjerospor carreteraenrecibir
la acreditacion de Confianza
Online, que acreditasu compromi-
so con laéticay las buenas préacti-
cas online.

Mediante esta acreditacion, €l
Grupo se compromete, al igual que
todas las entidades adheridas a
ConfianzaOnline, acumplir con el
Cadigo Etico enlosambitos de co-
muni caciones comerciales, comer-
cio electronico, privacidad de da-
tos y proteccion del menor, y so-
meterse a los procesos extrajudi-
ciales de resolucion de conflictos
con consumidoresquedichaasocia-
cionsnanimodelucrofacilitaalos
consumidores, enlos posibles casos
deincumplimiento del codigo.

Yason 1.800 lossitiosweb acre-
ditados con este sello, representa-

dos por mésde 1.400 entidades dis-
tintas como grandes multinaciona-
les (espafiolas y extranjeras), pe-
guefia y mediana empresa, escue-
las, fundaciones eincluso laAdmi-
nistracién, aungue la mayor parte
del incremento se ha producido en
las pymes, las més perjudicadas a
no disponer de unaimagen de mar-
camuy potentey provocar por tan-
to recel os en los consumidores que
no les conocen.

Hastalafecha, € 100%delasen-
tidades adheridas a Confianza
Online han actuado segln los pro-
tocol os establecidos en caso de re-
cibir reclamaciones de los consu-
midores —canalizadas a través de
la Secretaria Técnicade dichaaso-
ciacion—. Ademés, seisdecada 10
reclamaciones se resuelven por
acuerdo de mediacién entrelas par-
tes en menos de 10 dias.

Por otro lado, el Grupo Avanza

avanza

TIFTE ST ST

facebook s e

ha el egido aQuismaEsparia, agen-
ciaespecializadaen Marketing de
Resultados Online, paralagestion
de los proyectos de su actividad a
través de Avanzabus.com en SEM
(Search Engine Marketing) y en
marketing de afiliacion. Estos ser-
vicios, que Quisma comenzara a
ofrecer este mismo mes, podrian

avanzabus.com |

R
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ampliarse en breve a otros secto-
res de actividad del marketing
online.

Todas las acciones realizadas
por Quisma, tanto en buscadores
como en marketing de afiliacion,
estaran enfocadas a incrementar
las ventas de Avanzabus en su
canal online.

Ademés, estos nuevos auto-
buses son accesibles para
discapacitados fisicos, dado que
cuentan con piso bgjo y con to-
dos|los estéandares de disefio para
personas de movilidad reducida.
La capacidad total esde 78 pasa-
jerosmasel espacio paraun usua
rioen silladeruedas.

Operaciones en Panama
City Sightseeing Worldwide co-
mienzaaoperar en Panamael 1de
febrero, mostrando lasvistasmés
impresionantesdelaciudad y del
Cana de Panamé através de sus
caracteristicos autobuses rojos
descubiertos. Equipados con un
innovador sistemade audio, con-
trolado por GPS, losvigjerosreci-
ben informacién en seisidiomas.

Panamaacogio en 2011 amés
dos millones de visitantes inter-
nacional es atraidos por su diver-
sidad y contraste. Ernesto
Orillac, viceministro de Turismo,
comentd en su visitaa stand de
City Sightseeing Worldwide en
Fitur que"al ser el primer opera-
dor anivel internacional, presen-
teen més de 90 ciudades de todo
el mundo, este nuevo tour de
City Sightseeing seréa de gran
utilidad paraladifusion turistica
dePanamd’".

Arrivapide80
chassde
autobusaVDL

A través de Arriva Bus and
Coach, distribuidor de VDL en
Gran Bretafa, Arrivaharealiza-
do un nuevo pedido, en esta
ocasi6n de 80 chasis paravehi-
culos de un solo piso SB-200,
para su entregaen €l curso del
afo 2012. El chasis SB-200 es
de un disefio que se caracteriza
por su reducido consumo de
combustible.

El SB-200 paraArrivavapro-
visto de motor diésel Cumins
ISBe Euro 5, de 6 cilindros, y
cgjade cambiosVoith. El chasis
SB-200 permite disponer deun
interior con una gran cantidad
de espacio para asientos. Gra-
ciasalabgaalturadel piso, este
chasisesindicado por excelen-
cia para los usuarios de sillas
deruedasy para pasajeros con
cochecitos de nifio.
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La compafia catalana pone ‘la guinda del pastel’ a 10 afios de servicio

El FC Barcelonaviajaraen un Neoplan
Sarliner graciasaAutopullman Padr s

MAN Truck & Buslberia, através
de su delegacion en Barcelona, ha
hecho entrega a Autopullman
Padrds de un autocar Neoplan
Starliner, que serd utilizado para
realizar lostransportesoficialesde
diferentes secciones del Futbol
ClubBarcelona

El FC Barcelonasaco aconcur-
so €l afo pasado su servicio de
transporte, adjudicado en junio de
nuevo aAutopullman Padros, em-
presa catal anacon més de 40 afios
de existencia, que llevauna déca-
da colaborando con el equipo
blaugrana. Josep Padros, respon-
sable de la compafiia, lleva una
décadatrabajando parael FC Bar-
celona, y consideraquee Starliner
eslaguindade pastdl. "El Starliner
serael vehiculo oficia del primer
equipo de fatbol y le acompafiara
en las ocasiones que sea necesa-
rio. Cuando no lo sea, estara dis-
ponible para e primer equipo de
baloncesto, de balonmano y de
otrasseccionesde Club. Por gjem-
plo, sera el oficia dela Copa del
Rey de Baloncesto, quetendralu-
gar en Barcelona este mes de fe-
brero".

El Starliner del Autopullman
Padros es un vehiculo de 14 me-
tros de largo y 3,97 de altura (in-
cluido €l equipo deaireacondicio-
nado), propulsado por un eficien-
temotor MAN D2676 LOH 28EEV,
del124litrosy 505 CV, queentrega
un par motor de 2.300 Nm a 950
rpm. Incorporael cambio automé-
ticoMAN TipMatic de 12 relacio-
nes, Tempomat, Intarder, Brenso-
mat Easy Start, y un completo
equipamiento de seguridad, que
incluye ESP, farosde xenén, luz de
diay luzdecurva, LGS (sistemade

La plantilla del Bar¢a, delante de su flamante Starliner.

aviso en caso de abandono del
carril), CDS (control electronico
desuspension €l cual permite que
lacarroceriano seinclineen cur-
vay adaptando al vehiculo acada
tipo de carreteraen funcion de su
estado), ACC (control delavelo-
cidad de crucero con regulador de
distancia de seguridad) y aviso
en caso de incendio, combinado
con € EBS (con funcion ABS
ASR).

Interior

En el interior se encuentra el vo-
lante multifuncién, equipo decli-
matizacion independiente parael
conductor y los pasajeros, siste-
mas de audio individuales para
cada pasajero con auriculares de
ocho canales, depdsito de com-
bustible de 480 litros + 400 litros
adicionales, personalizacion con

el escudo del FCB, horno para
calentar hasta 32 comidas, dos
zonas bisabiscon sonido indivi-
dual multicanal, y mesascon sis-
tema de elevacion y descenso
eléctrico. Disponetambién deun
sofalounge, con mesadereunion,
cocina equipada con fregadero,
microondas, frigorifico y cafete-
ra. En el interior del vehiculo es-
tan dispuestos en funcién de la
distribucion de butacas un total
desietemonitoresde 15,6” desde
los que se peuden visualizar tan-
to peliculas de entretenimiento,
TV TDT, panoramicasdel recorri-
do que se esta efectuando, o la
posicion GPS en cadamomento.

L as 37 butacas estan tapizadas
en piel y personalizadas con los
escudos del FCB y Autopullman
Padrds, a su vez son abatibles y
desplazables.

AutocaresCanalsrecibesu MagelysPro

Auto Distribucién, concesionario
oficial delveco en Barcelona, aca-
ba de entregar una unidad del
Magelys Pro alaempresa Canals,
laprimera de estas caracteristicas
gue adquiere. LaempresaAutoca
res Canals constituye una solu-
ciéndemovilidad dereferenciaen
Barcelona, tanto en el ambito re-
gular como en el discrecional y tu-
ristico. Cuenta con una flota de
mas de 160 vehiculos, que junto a
las diferentes bases, situadas es-
tratégi camente por su proximidad
alas principales vias de comuni-
cacion, y a las infraestructuras
aeroportuarias, garantizan res-
puestas inmediatas.

El MagelysProtiene 12,2 me-
tros de longitud y alberga 50 bu-
tacas, ademas del puesto de guia
y del puesto de conduccién. El
vehiculo esta propulsado por un
cadena cineméti ca compuesta por
el motor Cursor 10 Euro 5, de
10.308cm3, 450 CV, 2.100Nmde
par, y un cambio de velocidad au-
tomatizado modelo ZF AsTronic

™

La unidad de Canals, delante del concesionario de Iveco.

de 12 velocidades que incluye
ralentizador ZF Intarder integra-
do enlapropiacaa

La carroceriaincorpora doble
acristalamiento en ventanas late-
ralesy lunatrasera, con cortinas
plisadas para una mejor visibili-
dad del pasaje, luces antiniebla,
faros hal6genos y sistema de luz

diurnaDRL Style. Este vehiculo
esta dotado de un equipo de cli-
matizacion completamente inte-
grado, y para garantizar el nivel
mas alto de seguridad activa, dis-
pone de | os sistemas més moder-
nos, como son: ABS, ASR, EBS,
ESP, CCy Hill Holder (sstemade
ayudaen rampa).

El certamen madrilefio volvera a reunir todas las novedades.

FIAA aumenta su promocion
entre la prensa inter nacional

LaFerialnternacional del Autobus
y del Autocar, FIAA, que celebra
sull?edicionentreel 23y el 26de
octubre, incorpora el programa
International Media Partners. Con
estainiciativa, laorganizacién del
certamen, quelideralfema, preten-
depotenciar lainternacionalizacion
del Salon.

Gracias a esta propuesta, sefir-
maran acuerdos de colaboracion
con las principales cabeceras del
sector del autobUsy del autocar en
todo € mundo para que estén pre-
sentes en la Feria. De esta forma,
se pretende aumentar layaimpor-
tante repercusion mediética de
FIAA y favorecer que se multipli-
gue la difusién de las novedades
gue los expositores presentan en
€l Salon, aumentando asi su visibi-
lidad. Ademés, para las empresas
participantes puede significar su
carta de presentacion en algunos
mercados emergentes ya que, ade-
mas de medios especializados de
mercados consolidados como Por-
tugal, Alemania, Francia, Reino

Unido o Italia, seincorporan publi-
caciones de Paises del Este de Eu-
ropay Oriente Medio, entre otras.

Asimismo, el programalnterna-
cional MediaPartnersde FIAA au-
mentaralapresenciade periodistas
en € Salén, especiamente durante
laJornadade PrensadelaFeria, que
secelebraracoincidiendo con el dia
desu apertura, e préximo 23 deoc-
tubre, y donde se podran conocer
los Ultimos desarrollos tanto de la
industriacarroceracomodelosprin-
cipales fabricantes de chasis, o de
los fabricantes de componentes y
tecnologias.

Foro para los profesionales

El interés de la organizacion del
certamen por incorporar iniciativas
destinadas a dinamizar el Sector
demuestra su compromiso con este
mercado y evidencia también que
la Feria, que cuenta con el apoyo
deAnetra, Ascabus, Asintra, Atuc,
Feneblsy TU, esunforo construi-
do amedida de |as necesidades de
los profesionales.

Busworld aplaza su cita con €
mercado asiatico hasta 2013

Con €l objetivo de "emprender los
esfuerzos necesarios" para que
Busworld Asia se mantenga fiel a
"su mision de convertirse en una
valiosa contrapartida de Busworld
Kortrijk en la parte orienta"”, los
organizadores del certamen han
decidido aplazar su celebracién,
guesellevardacabolosdias20, 21
y 22 demarzo de 2013.

Busworld International ha ofre-
cido disculpas publicas por los in-
convenientes que dicho cambio pu-
diera generar entre los expositores
y visitantes de esta feria que se ce-
lebraen el Shanghai New Internatio-
nal Exhibition Centre(SNIEC).

A findequelafuturaedicionre-
sulte exitosa, Busworld Asia man-
tendré un estrecho contacto con la
industria china del autoblsy hara
"pleno uso de sus recursos profe-
sionales y su red mundial de
Busworld Internaciona" parallegar
a eventual es visitantes internacio-
nales procedentes de fuera de Chi-
na. Asi, lapromocién enlosmedios
se llevara a cabo con la colabora-
cion deBusworld Kortrijk, que pon-
dra todos sus recursos a disposi-
cion de Busworld Asia y sus
expositores.

La cooperacion de los equipos
operativos entre Kortrijk vy
Shanghai ya esta teniendo lugar
con la presencia permanente de la
representante de Busworld Interna-
cional, Michiko Vervisch, enlasins
talaciones de VNU en Shanghai.
Ademas de las comunicaciones
diarias entre Shanghai y Kortrijk,
ellaesresponsable deinvestigar la
industria chinay asiética del auto-
bus, sus federaciones, asociacio-
nesy medios de comunicacion es-
pecializados, estando disponible
para atender a los expositores de
BusworldAsia.

Por otraparte, el equipo de mar-
keting de Busworld Internacional
havisitado Shanghai paracompar-
tir en detalle su experiencia en €
reciente incremento delosvisitan-
tesde Busworld Kortrijk 2011, que
alcanz6 un 27,8 %.

Lasrelaciones con Asiaestaran
centradas en un estudio mas pro-
fundo del desarrollo delaindustria
china del autobus, los logros chi-
nosen relacion con lastecnol ogias
verdes y los proyectos de movili-
dad sostenible y las preocupacio-
nesdel mercado chino, incluyendo
seguridad y exportacion.
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Once de las medidas del Plan de Calidad del Aire implican a la EMT de Madrid

Botella presenta los catalizadores
y filtrosainstalar en 485 autobuses

El rol quejuegalaEM deMadrid a
lahorade hablar decalidad del aire
es indiscutible. No en vano 11 de
las 13 medidasdel Plan de Calidad
del Aire2012-2015 relacionadascon
el fomento de un transporte publi-
€O més sostenible tienen que ver
conlaempresamunicipal detrans-
portes. Asi selo haexplicado Juan
Angel Terrdn, director de Ingenie-
riadelaEMT deMadrid, alaacal-
desadeMadrid, AnaBotella, quien
hapresentado losfiltrosy cataliza-
dores que seinstalaran en 485 au-
tobuses de laempresaen €l centro
de operaciones de Carabanchel.
La instalacion de los nuevos
catalizadorescomenzaralaprimera
quincenadefebreroy culminaraen
2014 (100end ai02012, 285en 2013
y los 100 restantes en 2014). Con
ello, se calcula que se conseguira
una reduccion de las emisiones
contaminantes equivalente a4.000
coches menos circulando por Ma-
drid. Desde otro punto de vista,
instalar esos 485 filtros equivale a
quitar del aire los 6xidos de nitro-
geno de 364 autobuses.
Laprimeralineaque prestara ser-
vicio con autobuses equipados
con catalizador serala 149 (Tribu-
nal-Plaza de Castilla). El objetivo
final es que los 743 autobuses que
actualmente circulan por lasZonas
de Bajas Emisiones sean vehiculos
‘limpios’. " Por eso—explicd Bote-
[la— o van a ser sustituidos por
otros que utilicen combustibles
menos contaminantes o van a in-
corporar modernastecnol ogiasque
reduzcan la polucion, como es €l
caso de los 485 que contempla €l
proyecto que hoy damos a cono-
cer". Asi, los vehiculos a los que

La alcaldesa de Madrid, Ana Botella, en la presentacion de los nuevos filtros.

no seincorporarén losfiltrosvan a
ser sustituidos paulatinamente por
vehiculos de GNC y por otros de
tecnologiahibrida. De momento, la
empresatiene previsto adquirir 23
nuevos hibridosalo largo de 2012.

Linea Exprés aeropuerto

El Ayuntamiento de Madrid haau-
mentado el servicio diurno delali-
nea Exprés Aeropuerto que conec-
ta Atocha con Bargjas desde el 9
de enero. LAaEMT de Madrid res-
ponde asi a la creciente demanda
deunitinerario queen 13 mesesha
superado 1,3 millonesde usuarios.
Esta linea de autobuses entré en
funcionamiento el 5 de noviembre
de 2010. Ahora, en diaslaborables,
lalinea exprés presta servicio con
un vehiculo més de los que hay
actualmente en circulacion, lo que
permitereducir €l interval o de paso
entre autobuses de 15 a 13 minu-

tos. En sdbados, domingos'y festi-
vos (diasenlosquelaEMT haob-
servado un mayor aumento de la
demanda) ladotacion delalinease
haincrementado en dos autobuses,
lo que facilita reducir € intervalo
de paso en cinco minutos, pasan-
dode20ail5.

Con este incremento de la ofer-
tadeserviciosehareducidod tiem-
po de espera'y aumentado la co-
modidad delosvigjeros. ASmismo,
laEMT garantizaladisponibilidad
de autobuses para todos los viagje-
rosen cualquier momento del diay
en cualquieradelastresterminales
del recinto aeroportuario, evitando
aglomeraciones e incomodidades.
El servicio nocturno de esta linea
(que se prestade 0:00 a 6:00 horas
desde Cibeles) no experimentamo-
dificaciones, puescon su actud fre-
cuenciade 35 minutosrespondeam-
pliamente alademandaexistente.

Pablo Cavero es & nuevo consgjero de
Trangportesdela Comunidad de Madrid

La presidentade la Comunidad de
Madrid, Esperanza Aguirre, ha
nombrado a Pablo Cavero nuevo
consgjero de Transportese Infraes-
tructuras, en lugar de Antonio
Beteta, que hapasado aformar par-
tedelaAdministracion del Estado.
Cavero, licenciado en Adminis-
tracion de Empresasy CienciasEco-
nomicas (ICADE) por laUniversi-
dad de Comillas, continud sus es-
tudios de postgrado en las Univer-
sidades de Fontai nebleuy Chicago.
Asimismo, estudio en |la Ecole
Supérieure de Sciences Economi-
ques et Commerciales, en Paris.
Toda su carrera profesional la ha
desarrollado en el sector privado.
En la actualidad, Pablo Cavero
ocupabael cargo dedirector de Pla
nificacion Estratégicapara Europa
Occidental de BarclaysBank, enti-
dad en la que ha desempefiado di-
versos cargos de responsabilidad.
El anuncio del nombramiento del
consejero de Transportes e

Infraestructuras se harealizado en
el perfil oficial delaComunidad en
Facebook.

La presidenta de la Comunidad
de Madrid, Esperanza Aguirre, ha
asegurado que "vamosaseguir (re-
duciendo el gasto de la Adminis-
tracion regional) porque creo que
noslo exigelasituacién de Espaia
y lanecesidad de que las adminis-
traciones publicas no incurramos
en déficit”.

En este contexto, la presidenta
madrilefiahaencomendado a nue-
vo consgjero de Transportes de la
Comunidad, Pablo Cavero, lacom-
plejatareade"ahorrar sin subir las
tarifas'.

Aguirre, quetrasunareunion del
Comité Ejecutivo del PP haexpre-
sado su posicién contraria a alza
detarifas, ha sefialado que Cavero
"viene con el encargo de reducir
las subvencionesal transporte”. El
presupuesto del departamento para
2012 es de 1.600 millones segln

Esperanza Aguirre y Pablo Cavero.

datos de la consgjeria (cada vigje-
ro paga aproximadamente el 40%
del precioreal desubillete).

Por su parte, Cavero asegurd
gue no privatizarani parcia ni to-
tamente Metroy pidio tiempo para
ver como vaacumplir con el come-
tido de la presidenta, ya que "aho-
raesprematuro entrar en detalles'.

Los ajustes de TMB han tenido en cuenta la baja demanda de algunas lineas.

Medidasderacionalizacion
del serviciodebusen TMB

Transports Metropolitans de Bar-
celona ha comenzado a aplicar
varias medidas de gjuste al servi-
cio de autobuses en el marco de
un plan de racionalizacion de la
gestion paraincrementar lagficien-
ciay asegurar laviabilidad del sis-
tema de transporte publico de la
region metropolitanaen 2012.

Lasmedidasderacionalizacion
adoptadas buscan acercar laofer-
taalademandareal y aplicar los
recursos existentes a las rutas y
lasfranjas horarias en que benefi-
cian més personas.

Las lineas suprimidas tienen
todas coeficientes de cobertura
bajos, entre el 35% y € 22%, y
necesidades de financiacion que
oscilan entrelos 1,32 y 10os 10,85
eurospor validacion. Se exceptla
la111 (Tibidabo), quetieneun ni-
vel de utilizacion en festivo pare-
cidoa delosdiaslaborables, y la
116 (LaSalut) porqueeslaquetrae
méspasajey tieneindicadoresmés
favorables.

Tarjeta sin contacto

Por otro lado, el conseller de
Territori 1 Sostenibilitat catalén,
L Iuis Recoder, haanunciado que
€l Gobierno trabagjaen unanueva
tarjeta de transporte individuali-
zada que tendra en cuenta la si-

tuacion personal y econdmicade
losusuarios. Setratade latarjeta
sin contacto, que yase utilizaen
diferentes ciudades europeas.
Estatarjeta, quefuncionaracomo
unaespecie de DNI parael trans-
porte publico, personalizara los
descuentos en el precio en fun-
cion del nimero de vigjes, dela
edad o, incluso, de la situacion
laboral del usuario.

Segun hainformado €l diario
El Periodico de Catalunya,
Recoder ha avanzado que ya se
esta trabajando para encontrar
posibles socios tecnol 6gi cos que
implementen estatarjetay, a pe-
sar deser un proyectoalargo pla-
zo, confia que "més pronto que
tarde" se podrd empezar a distri-
buir. "Estamos convencidos de
que es el futuro de los titulos de
transporte publico”, haafirmado.

Fuentes de la conselleria han
indicado que se esta estudiando
el proyecto para hacerlo viable
econdmicamente, puesto queim-
plicariaunainversionimportante
por parte de la Generditat. Los
gjustes presupuestarios de 2012
haran inviable que la tarjeta sea
unarealidad acorto plazo, pero el
Departament de Territori i
Sostenibilitat espera que lo sea
en un futuro no muy lejano.

Nueva herramienta ‘Planifica tu
viaje€ del Consorcio de Madrid

El Consorcio Regional de Trans-
portes (CRT) ofrece desde el pa-
sado 16 de enero a los usuarios
del transporte publico la posibi-
lidad de planificar ‘online’ €l tra-
yecto mas adecuado entre dos
puntos de la region, incluyendo
todos y cada uno de los modos
de transporte existentes.

El buscador es unade las no-
vedades que presenta la web de
este organismo (www.crtm.es),
gue ha actualizado su imagen y
reorganizado sus contenidos
para ofrecer a los usuarios una
informacién de servicio "masvi-
sual, moderna y adaptada a sus
necesidades".

Bajoel titulo ‘ Planificatu via-
j€', €l buscador recién estrenado
sustituye alaaplicacion existen-
te hasta el momento, denomina-
da‘Comoir’, quelimitabalabls-
guedaaMadrid capital y los mu-
nicipios de MetroSur.

El usuario podra ahora elegir
el medio de transporte en el que

prefiererealizar el trayecto o, si
no tiene preferenciapor uno con-
creto, seleccionar el itinerario
masrapido o el querequiere me-
nos transbordos.

Itinerario accesible
Ademas, otra importante nove-
dad del planificador de itinera-
rios consiste en que localiza €l
trayecto accesible, teniendo en
cuentaaquellos modos de trans-
porte y estaciones que se en-
cuentran adaptados a personas
con movilidad reducida

El usuario puede también pre-
sentar sus quejas 'y sugerencias
através de Internet. Ademés de
enlamodalidad online, este nue-
vo planificador deitinerarios de
laComunidad de Madrid también
estaradisponibleenlos 24 quios-
cosdigitalesconinformacién de
servicio gque el Consorcio tiene
distribuidos en un total de cinco
intercambiadores y en 19 esta-
cionesdelared de Metro.
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El Gobiernovascopretenderedefinir
todo d sgemadetrangportepublico

El gobierno vasco trata de redefinir
el sistema de transporte publico en
toda la comunidad auténoma para
crear una red en la que todos los
medios —autobuses urbanos, inter-
urbanos, tranvia, metro y tren— se
coordinen de manera eficaz, toman-
doée ferrocarril como gjevertebral.

Todo esto serecogeen e Plande
Movilidad Sosteniblequed Ejecuti-
vo de Vitoria esta redactando y que
serd aprobado durante € primer se-
mestre de este gjercicio. A juicio de
los actuales gestores de la consgje-
ria de Vivienda, Obras Publicas y
Transportesquedirigelfiaki Arriola,
estedocumento "no hacumplido con
los objetivos' ya que ni ha logrado
reducir € usodel vehiculo privadoni
ha conseguido "desacoplar € creci-
miento econémico delademandade
transporte, también de mercancias'.
Ademés, € futuro plan establecerd
lacreacion de drganosdeevaluacion
quemediran € éxito o fracaso delas
medidasimplantadas.

Puede hablarse de un triple obje-
tivo: mejorar laeficienciaenergética,
hacer |0 propio con laeconémica,y
facilitar a los usuarios una red de
transportes que satisfaga megjor sus
necesidades. Desde Transportes
ponen como gjemplolaredefinicion
de las lineas de autobuses urbanos
enVitoriatraslaimplantacionde tran-
via, mediantelacua seevitaron du-
plicidades y se buscé que ambos
servicios se complementaran.

Un elemento clave paralograr un
savicioenred eficienteeslaintegra
cion tarifaria, que suponeir un paso
més alla de los actuaes instrumen-
tos de pago comun. La integracion
implica, por gemplo, "dividir cadate-
rritorio en varias zonas y propiciar
saltos de una a otra con un Mismo
precia"’, explicandesdeL akua. Eneste
sentido, yaexisteunacomisiénenel
Consorciovizcaino (CTB) —impul-
sada por € Ejecutivo autonémico y
enlaquetambién participan € Ayun-

El objetivo es que autobuses urbanos, interurbanos, tranvia, metro y

tren se coordinen de manera eficaz.

tamiento de Bilbao y la Diputacion
deVizcaya— con € fin depropiciar
unaintegracionrea y nosdlounsis
temade pago comun entrelosdistin-
tos medios de transporte.

Complementariedad

El plan que esta elaborando € Go-
bierno vasco contempla ademas la
creacion, en € seno delaAutoridad
de Transportede Euskadi, deun gru-
po detrabajo de coordinacion de ser-
vicios, sempre desde la premisade
contemplar e ferrocarril —tren, me-
tro y tranvia— como gje vertebral.
"El transporte por carretera debe
complementar esared, nutriéndolay
generando una relacién de
complementariedad, no de competi-
tividad", explican desded Ejecutivo.
Lacoordinacion derivardtambiénen
un escenario de eficiencia econémi-
ca, no sdlo porque seincrementaran
los vigieros, sino porque diferentes
medios dejaran de competir parapa
sar aser complementarios. Natural-
mente, € trangporte plblico siempre
sradeficitario y asl se asume, pero
lamejora en la eficiencia, segin la
tesisdel Gobiernovasco, reducirael
volumen delosnimerosrojosy con-
tribuirdamejorar la competitividad
del territorio.

Cluger demovilidad

Durante2011 € Cluster deMo-
vilidad y Logistica de Euskadi
incorporé a 18 empresas como
asociadas. Deestemodo, dcan-
z610s106 socios, querepresen-
tan un 19%del PIB de Euskadi,
un7%delaexportacion, un2,5%
de lainverson en [+D+i y un
8,5% del empleo, sendo & se-
gundo clUster de Euskadi por
volumen defacturacion.

Sus asociados trabgjan en
materia de movilidad (tanto de
personas como demercancias),
delogigticay de Sistemas Inte-
ligentes de Transporte, siste-
mas tecnol Ggicos que permiten
quetanto lamovilidad como la
logistica sean més eficientes,
seguros, limpiosy sostenibles.

Desdesufundacion en 2005,
€l Cluster esunaasociacion pri-
vadasin animo delucro. Como
Asociacion, esmiembrodel TS
National's (agrupacion europea
deasociacionesde sstemasin-
teligentes de transporte, socio
del TSEspafiay mantieneacuer-
dos estables con otras asocia
cionesy clUsteresanive regio-
nal, naciond einternacional.

Donostlabus participa en €
Proyecto europeo SmartCEM

Donostiabus, junto con & Ayunta:
miento de San Sebastian y otras
ciudades y organismos europeos,
estaparticipando end proyecto pi-
|otollamado SmartCEM (Connected
Electro Mohility), puesto en mar-
chaen enero y que se desarrollara
durante 30 meses.

El proyecto se present6 ala
convocatoria de la Comision Eu-
ropea de 2011 sobre programas
pilotoseninnovacion. A travésdel
mismo, la UE aportara a Dbus
85.025 euros y a Ayuntamiento
44.436 euros en concepto de parti-
cipaciénenlainiciativa.

SmartCEM valorael comporta:
miento de los vehicul os eléctricos
y laadaptacion de los conductores
desde € punto de vista de cambio
de necesidades a dgjar de utilizar
un vehiculo de combustible tradi-
ciona por uno eléctrico. También
se estudiaran las posibles oportu-
nidades de nuevos negocios en
torno ala movilidad eléctrica que
podrian darse en el futuro.

En su participacion, Dbus apor-
tara la experiencia de conduccion
con € nuevo autobus hibrido ya
en funcionamiento en las lineas,
analizando € comportamiento del
vehiculo en digtintos entornos ur-
banosy estudiando las variaciones
gue supone con respecto a uso de
vehiculostradicionales.

En el Ayuntamiento, esecambio
decomportamiento sevaoraracon
los clientes del nuevo sistema de
car-sharing eléctrico queseinstalar
raen laciudad con € objetivo de
posibilitar alos ciudadanos|aposi-
bilidad dedesplazarsey moversesin
necesidad devehicul o propio, com-
plementando de modo puntud €
car-sharing alautilizacion habitual
del transporte publico. Paraello se
prevé que la tarjeta de transporte
publico puedaser utilizadatambién
paraacceder adicho servicio.

Nuevo récord de vigjeros
Enotroamhito, losdonostiarrashan
vuelto a demostrar su satisfaccion
con €l transporte publico de San
Sebadtian. El nlmerodevigerosde
autobUs en los servicios de DBus
en 2011 hasdode29.216.698, Sen-
dolaprimeraquesesuperan|os29,2
millonesde vigjeros en autobUs ur-
bano en San Sebastian, con un in-
cremento demasde 200.000 respec-
toa2010 (s bienlascifrasson pro-
visionales).

Asi, por séptimo afio consecu-
tivo DBuslograun crecimientoen
lacifratotal de vigjeros (un 12%
en los Ultimos siete afios), mien-
tras que la cifra de viagjeros de
transporte urbano ha descendido
en este periodo en Espafa una
mediadel 5%.

La resolucién del Consistorio pretende facilitar la fluidez en la zona y supondra la eliminacién o el traslado de varias paradas

Bilbobus comienza a crcular por latramadd tranwaamodo decarnl -bus

Desde el pasadojueves 19 deenero
las lineas de Bilbobus con trayecto
en e tramo de la calle Autonomia
comprendido entre Gurtubay y La
Casillahan comenzado autilizar la
tramatranviariacomo s fuerael ca-
rril-bus, ayudando asi a facilitar €
transito de vehiculos en la zona, 1o
gue supondra la eliminacién o el
tradlado definitivo delas paradasde
nueve lineas de Bilbobus.

De estaforma, y tras la conclu-
sion por parte de Euska Trenbide
Sarea(ETS), enteplblico dd Depar-
tamento de Vivienda, Obras Publi-
casy Transportesdel Gobierno Vas-
co, delaobracivil del proyecto de
ampliaciénentreBasurtoy LaCasi-
[la, el servicio municipal deautobu-
sesseincorporaatrazadel tranvia

Para ayudar alos conductores a
acostumbrarse aeste cambio circu-
latorio, el Areade Seguridad, en co-

ordinacion con e Areade Circula
cién y Transportes, ha previsto un
operativo especial de PoliciaMuni-
cipa, queseralaencargadadevelar
durantelosprimerosdiaspor € buen
funcionamiento delaviaen preven-
cion de posibles afecciones.

Tradados y modificaciones

Los cambios afectarén a nueve li-
neas de Bilbobus y a las lineas de
Bizkaibus que habitual mente tran-
sitan por la calle Autonomia. En €l
caso de Bilbobus, las afecciones se
extiendenalal ineal18 (SanIgnazio-
Zorrotza), Linea 38 (Otxarkoaga-
Basurtu/Termibus), Linea 48
(Santutxu-Lezeaga), Linea 57
(Miribilla-Ospitalea), Linea 58
(Mintegitxueta-Atxuri), Linea 80
(Altamira-Termibus), Linea 85
(Zazpilanda-Atxuri), Linea 88
(Kastrexana-Indautxu) y Linea G6

(Altamira/Zorrotza-PlazaBiribila).
Asi, se eliminaran las paradas si-
tuadas en |0s n(meros 55,63y 74
delacaleAutonomia. Ensulugar,
se han establecido dos nuevas pa-
radas compartidas con el tranvia,
gue disponen de andenes latera-
les, uno en cada sentido. Asimis-
mo, la Linea 88 (Kastrexana-
Indautxu), en direccion Hospital,
contara con una nueva parada en
lacalleMariaDiaz de Haro, frente
al nimero 57.

Una vez concluida la obra civil
del proyecto por parte de Euskal
Trenbide Sarea(ETS) y traslaincor-
poracion de Bilbobus ala traza del
tranvia, alo largo de las proximas
semanas esté previsto concluir los
trabajos de col ocacion de catenaria,
instalaciones eléctricas y sefializa-
cion viariay tranviaria, entre otras
tareas.

Recorrido de Bilbobus por la calle Autonomia.

A continuacidn, comenzaran las
pruebas del tranvia sobre la traza,
gue se prolongarén por espacio de

cuatro semanas, de modo que su
puesta en marcha se puedallevar a
cabo hacia Semana Santa.
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Como particularidad la linea, con una frecuencia de media hora, no contaria con paradas fijas, sino a demanda de los usuarios

Toledoproponeunanuevalineademicrosparaé cascohistorico

El Ayuntamiento de Toledo, en el marco del 111
Plan deMovilidad, ha planeado |a puesta en mar-
cha de un nuevo sistema de transporte publico

El equipode GobiernodeToledopla-
neacrear unanuevalineainterior de
microbuses urbanos, que unirialos
puntos de afluencia més importan-
tes del Casco Histérico toledano y
que, como particularidad, no conta
riacon paradasfijas en su recorrido,
sino que funcionaria a demanda de
los usuarios, quienes pararian los
vehiculos levantando lamano.

Estanuevalineacontariaconuna
frecuencia de media hora y tendria
suinicioy final en la Plaza de San
Lucas, con un recorrido circular por
lasprincipaescalesy plazasdd Cas-
co Histdrico de Toledo. Los micro-
buses recorrerian asi calles como la
RondadeLaCornisa, losgesAyun-
tamiento-Arco de Palacio; Teatro de
Rojas-Mercado municipal; Plazade
Zocodover-Centro de Salud o Plaza
de la Magdaena, para satisfacer la
demanda de los propios residentes
del casco histérico que necesitan
desplazarseadiario adistintaszonas
del barrio histérico.

dentro del casco histérico por medio de micro-
buses que, por primera vez, permitiria alos ciu-
dadanosy turistas hacer recorridosinternos por

El portavoz municipal, Rafael Perezagua, y la concejal de Bienestar Social, Ana Saavedra.

Seglin comento el concejal de
Movilidad, Refagl Perezagua, estaini-
ciativa del gobierno municipal no
cuesta nada a las arcas municipales
yaque se costea por parte de laem-
presa concesionariadel servicio pu-
blico de autobuses urbanos de Tole-
doy aseguré que setrata de un me-
dio de transporte publico muy acce-
sible ya que muchas personas ma-

yores tienen dificultades para supe-
rar los desniveles existentes en
casco histérico
Perezaguacomunico quelacabe-
cera del autobUs se encontraria en
San Lucasy qued vehiculo tendria,
aproximadamente, una capacidad
para 20 personas. Por otro lado, ex-
plicoquee objetivofina esdotar de
accesibilidad a Casco Histérico.

LaRigjatendraunamismatarjetaparatrayectosdelineas
rurales, dd metropalitano, urbanodel ogronoeinterurbano

El Gobierno deLaRiojatienelain-
tencion de habilitar un billete Uni-
co de transporte en la comunidad.
Laideaesque con un mismo docu-
mento de pago |os riojanos puedan
abonar cualquier trayecto en el
transporte metropolitano, interur-
banoy rura (lastres patas que in-
tegran los Transportesde LaRioja,
dependientes del Gobierno regio-
nal) y en el transporte urbano ges-
tionado por el Ayuntamiento de
L ogrofio.

Asi loexplic enunaentrevistaa
Diario LaRiojael presidente dela
comunidad, Pedro Sanz. Por su par-
te €l consgero de Obras Publicas,
Antonino Burgos, agrego que la
medida persigue facilitar el uso del
transporte publico, con la comodi-
dad de que los ciudadanos puedan
pagar €l vigje con € mencionado ti-
tulo, sin necesidad dellevar dinero.

El billete inico consistirden una
tarjetasin contacto como laqueya
estaimplantada para el metropoli-
tano y que se extendera al resto de
serviciosque of recen los Transpor-
tesde LaRigjay alas lineas que
dependen del Consistorio de
Logrofio. Al ser mas eficaz y con-
[levar menores costes para la Ad-
ministraciony paralaempresacon-
cesionaria, € nuevo sistemapodria
incluso "redundar en unarebajaen
los precios de los transportes’, se-
gun Burgos.

Usuarios en Logrofio

En otro &mbito, el concejal deMo-
vilidad del Ayuntamiento de
Logrofio, Angel Séinz Yanguela,
presentd un balance del transporte
urbano correspondientea2011. Un

Un total de 10.763 viajeros utilizaron las seis lineas operativas en Logrofio en 2011.

total de 10.763 vigjerosutilizaronlas
seis lineas operativas en Logrofio,
una cifra récord de usuarios de
transporte publico.

La cifra supone un incremento
sobre el afio 2010 de 401.763 usua-
rios. Un dato querepresentaun 3,87
%, e mayor incremento desde 2007.
Tal y como ha explicado € titular
deMovilidad, el transporte urbano
de Logrofio haido superando enla
Ultima década el nimero de vige-
rostransportados afio tras afio, con
diferenciasmuy notables (entre 9,5
y 16,5 % de incrementos) sobre
anos anteriores hasta el afio 2008.
A partir deaqui se produjo un parén
en los incrementos e incluso un
descenso en el afio 2008.

Cabe destacar el servicio debus
buho, que este afio ha transporta-
do a 65.457 usuarios, 11.900 mas

gueel afio anterior, lo que demues-
tra que es "un servicio cada vez
mas utilizado y que debemos po-
tenciar paraincrementar laseguri-
dad de nuestrosjoévenes, impidien-
do que cojan €l vehiculo privado".

Sainz Yanguelahaindicado que
setrabajacon € fin dedetectar nue-
vas necesidades de los usuarios,
nuevas conexiones, o posibles va-
riaciones, teniendo en cuenta las
paradas mésy menos utilizadas, asi
como lasinterconexiones con otros
modos de transporte como el me-
tropolitano. Otro delosejesdetra
bajo esel dedar mayor velocidad a
losautobuses, con €l fin de optimi-
zar frecuenciasy reducir el tiempo
delosrecorridos. Paraello, se ba-
rgjan varias opciones que pasan
por la tecnologia, por la sefializa-
ciénviariao por lostitulos de pago.

el centro de la ciudad, mejorando la accesibili-
dad dela zona. El servicio sustituiria ala actual
linea 12, ampliando incluso su recorrido.

Aprobadalasubrogacion del bus

JuliaTravel, empresa especializada en servicios de turismo receptivo
de Grupo Julia, haadquirido losderechosdelaconcesién del servicio
de bus turistico de Toledo, gestionado por la compafiia de transporte
regular y discrecional Andalbus, hastaahora. Toledo City Tour serala
nueva denominacion del servicio.

Losderechos de gestién y operacion del servicio, iniciado enjunio
de 2009, se prolongaran hasta junio de 2015. El bus turistico, que
cambiara su nombre actual por €l de Toledo City Tour, cuentaen la
actualidad con una solaruta de hasta siete paradasy unaflotadetres
autocares ala que se incorporara un nuevo vehiculo durante los me-
ses de temporada alta.

Con laadquisicion de esta concesion, Julia Travel afrontael obje-
tivo de potenciar un servicio que a canzo 10s 90.000 usuarios en 2011.
El acuerdo comprende, adicionalmente, el servicio delanzaderaentre
laestacion del AVE y el centro de la ciudad que han utilizado unas
40.000 personas en el mismo periodo.

La adquisicion de los derechos de esta concesion consolida la
apuesta de Grupo Julia por su divisién de buses turisticos como uni-
dad de negocio clave parasu crecimiento nacional einternacional. La
operacion demuestra también el interés del grupo por potenciar su
actividad en la zona centro de Espafia.

Lacompafiia participaactual mente en lagestion delosbusesturis-
ticosde Madrid, Barcelona, Andorra, México DF y Marrakech.

EMT Valencialograunareduccion
dd fraude, estimado en 144.000
euros, de mas del 30% en 2011

"Vigjar sin billete o hacerlo con un titulo no valido es un fraude, pero
mas que un engafio ala propiaempresa de transportes, esunafaltade
respeto hacialos usuarios que si pagan y hacia todos |os valencianos
gue con sus impuestos sufragan una gran parte del transporte publi-
co delaciudad".

Asilo consideran desdelaEMT deValencia, por o que han aplica-
do unaserie de medidas con lafinalidad dereducir laactitud insolidaria
a bordo de los autobuses. Gracias a ello se ha conseguido reducir a
final de 2011 masdel 30% del indice defraude, pasando de un 0,67%
en 2010 aconseguir un 0,36%, en relacidn al nimero de usuarios que
acceden a los autobuses y que, para el conjunto de los ciudadanos,
supone un coste de 144.000 euros.

Estosdatos se han obtenido trasrealizar mas de 311.427 inspeccio-
nesalolargo de 2011 en diversas lineas de autobuses, |0 que supone
un 3% més de control que en 2010. La campafia ‘antifraude’ se ha
dejado notar entre los usuarios, cada vez mas concienciados del coste
gue supone para la sociedad, y para la entidad, vigjar sin pagar. De
entrelos cercade 2.100 casos de fraude detectados en 2010, seretira-
ron 362 titulos, mientras que en el afio que termina se han detectado
més de 1.200 fraudes, retirdndose cercade 180 titul os.

Ante |los buenos datos, el presidente de la entidad, Alfonso Novo
ha expresado su satisfaccion por laimportante reduccion delosimpa-
gos. "Estas cifras nos hacen ver que las medidas puestas en marcha
paracontrolar el fraudetienen su efecto y que debemos seguir en esta
linea de actuacion”, manifesto.

L osautobusesur banosdeZar agoza
mantienen € nimero de viajeros

El sstemade transporte urbano de Zaragoza mantuvo estable el nimero
deusuariosen 2011 apesar del descenso de actividad econdmica. Adl, la
suma de vigeros del bus urbano y del tranvia rozo los 119 millones:
118.958.400 usos, mas|0s4.800.000 delosbusesdelosbarriosruraes.

Estos datos demuestran también e alto grado de aceptacidn del tran-
via, apesar de quelalinea 1 no esta alin concluida. Desde su puestaen
marchaen servicio comercial, e pasado 19 deabril de2011, hastael 31de
diciembre, laLineal hatransportado a7.916.289 usuarios.

Por su parte, € servicio de bus urbano, que ha pasado por ahora e
testigo a tranviaen & importante gje que une Va desparteray Gran Via,
transporté en 2011 aago mésde 111 millones de vigeros, esdecir, unos
ocho millonesmenosquee pasado afio (119 millones).
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L osredactoresdel Plan deMovilidad
deOviedo someteran ainformacion
publica tres propuestas de lineas

Mediahoraeslafrecuenciamaxima
de paso aconsgjable para los buses
urbanos de Oviedo. Asi se acordd
en la tercera reunion del Plan de
Movilidad entre usuarios, técnicos
municipales y representantes de la
empresa INCA, encargada por €l
Consistorio ovetensedelaredaccion
del documento.

El objetivo deacortar tiemposde
espera, con el que estuvieron de
acuerdo todos los asistentes, viene
determinado por € hecho dequefre-
cuencias superioresalos 30 minu-
tos desincentivan el uso del busy
no resultan Utiles paralos usuarios,
gue se decantan entonces por € ve-
hiculo privado u otras aternativas
de transporte.

Los redactores del Plan de Mo-
vilidad pretenden presentar ainfor-
macién publicatres propuestas di-
ferentes del disefio de las lineas.
Unade éellas, con lamismaflotae
inversion actuales: unos 60 vehi-
culosy un coste anual de 14 millo-
nes de euros. Las dos restantes,
haciendo variar estos dosfactores,
lo que se traducira en variaciones
del precio de autobus. Estas pro-
puestas seran previas a la fase de
informacién publica, en laque po-
draparticipar con sus aportaciones
todo el quelo desee. De modo que
esas tres opciones podran verse
modificadas por laparticipacion de
los agentes interesados, hasta lle-

Proponen
suprimir
algunas lineas

Asistentes a la tercera reunion del Plan de Movilidad de Oviedo.

gar a modelo definitivo. Durante
el encuentro también sereiterd la
necesidad defacilitar lostransbor-
dos, através de unatarjetadetari-
fa plana mensua que permita un
uso ilimitado de todas las lineas.
L os participantes en lareunion se
mostraron de acuerdo en que ese
abono deberia costar menos de 50
euros.

Por dltimo, | osparticipantesacor-
daron laredaccion de un reglamen-
to de derechos y deberes de con-
ductores y pasgjeros. Actuamente,
no existe normativaal respecto.

Reuniones

Los redactores del documento se
han reunido con representantes de
laasociacionAsturias ConBici con
€l objetivo derecoger las sugeren-
cias y aportaciones de la asocia-
cién que habiareclamado yael pa
sado diciembrelainclusién del co-
lectivo en lacomision que elabora
€l Plan. También sehan planificado
encuentros con otros colectivos,
con € comité de empresade TUA
(Transportes Unidos de Asturias),
que prestael servicioen el munici-
pio, y con los usuarios.

Méasde19millonesdeviajerosenlos
autobusesmunicipalesde Santander

Mas de 19 millones de viajeros
utilizaron los autobuses munici-
pales de Santander en 2011. En
concreto, seglin anuncio la con-
cejala de Movilidad Sostenible,
CarmenRuiz, & TUSredizod pa
sado afio 19.501.017 vigjes, loque
supuso un incremento del 0,77%
respecto a ejercicio anterior.

Ruiz explicd queentrelosme-
sesdeeneroy diciembrede 2011
el nimero de vigjes seincremen-
t6 en cercade 150.000 respecto al
mismo periodo del afio anterior.

El nimero de usuariosdebille-
te Unico disminuy6 un 3,54%, a
pasar de 2.450.810 en 2010 a
2.346.112 en 2011, mientrasquee
ndmero de vigjeros que utilizaron
la tarjeta sin contacto crecié un
0,34%, hasta alcanzar la cifra de
11.018.135 € pasado afio.

Enlamismalinea, Ruiz desta-
cOd incremento del 8,93% del nl-
mero de beneficiariosdelatarjeta
deFamiliaNumerosa, querediza
ron 1.126.143 vigjes en 2011; de
losusuariosdelaTarjetaTrimes-
tral Joven, que incrementaron su
uso un 11,99%, hastaalcanzar los
771.297 usuarios, y delatarifade
pensionistas, empleada para sus
desplazamientos por 1.822.528
personas, un 1,03% més que un
ano antes.

"Continva la tendencia obser-
vadaalo largo del ultimo afio, de
una reduccién considerable del
uso del billeteinicoy unclaro au-
mento del uso delos preciosredu-
cidos para menores de 26 afios,
como € carnétrimestral joven, asi

de Terue

El Ayuntamiento de Teruel
esta estudiando la propuesta
de la empresa concesionaria
del servicio urbano (Tezasa)
dereducir dgunasfrecuencias
y lineas, sobre todo las noc-
turnas de fin de semanay la
de festivos, para ahorrarse
parte de las subvenciones.

El conceja de Transpor-
tesdel consistorio, Pepe Na-
varro, ha explicado que la
empresahaplanteado lades-
aparicion de lalinea noctur-
na del sdbado y reducir los
serviciosdelalLineaF (fines
de semana y festivos), asi
como "una subida de tarifas
conaregloa IPC".

El edil haexplicado quede
estaforma"la empresa dice
que no pedirian subvencio-
nesextraordinarias' quecada
afio suponen un desencuen-
tro con € consistorio. "Yo
entiendo ques hay unamer-
maen € servicio, tiene que
haber también unareduccion
en la subvencion ordinaria
gue se paga a la empresa’,
ha sefialado Navarro.

El consgero de Obras Plblicasy Or-
denacion del Territorio, Antonio Sevi-
[la, manifestd en unadelas reuniones
del Consgjo de Administracion de la
Entidad Pdblicade Transporte (EPT)
de Murcia, labuena acogida que ha
tenido lasmplificacion tarifariaen e
transporte publico alolargo de 2011.

Estos buenos resultados respaldan
"una apuesta por la que seguiremaos
trabajando también durante el presen-
teafio". Sevillahizo balancedelasac-
tividadesdelaEPT alolargodel afioy
asegurd que e resultado es positivo,
gracias a proyectos tan importantes
comolasmplificaciontarifariay d es-
fuerzoredizado paramejorar y fomen-
tar este Sector".

Para Sevilla, € reto principd esta
en"mejorar lacalidad del servicioque
Se presta, que sea seguro, accesible,
fiable, puntual, econébmico y que ten-
ga unas caracteristicas homogéneas
entodalaregion”.

Juntas arbitrales

En otro ambito, la Junta Arbitral del
TransportedelaRegién deMurciare-
solvié durante € afio pasado un total
de404 reclamaciones, atravésdeotras
tantasvistas que sol ucionaron lascon-
troversiasde carécter mercantil susci-
tadas entre empresas'y usuarios, unas

vecesdictando laudo y otrasinterme-
diando paralograr un acuerdo conci-
liatorio.

El citado érgano seencargadere-
solver |as reclamaciones econdmicas
gueno excedan de 6.000 eurosderiva
dasde cuaquier contrato de transpor-
te terrestre (vigieros 0 mercancias).
También puedeintervenir enreclama
cionesque superen eseimportes hay
pacto expreso en ese sentido, o las
partes convienen en ello. Ademas, la
Junta dictamina e informa sobre las
condiciones de cumplimiento de los
contratos de transporte y sus clausu-
las de gjecucion. AsSmismo, intervie-
neen e depdsito, valoraciony engje-
nacion de mercancias cuyos portesno
se paguen por € destinatario obliga
doadloy redizad depdsitoy engje-
nacion de las mercancias transporta
das cuando no sea posible redizar la
entregay corran riesgo de perderse.

End ambitodeestafuncion, ladun-
taresuelvereclamacioneseinterviene
en conflictos, de contenido econdmi-
co, en relacion con los transportes te-
rrestres (carretera, ferrocarril y cable).
Se incluyen tanto los transportes in-
ternoscomo losinternacionales, y los
intermodales cuando uno de los mo-
dos es terrestre,

Cualquiera que sea parte contra

como del uso gratuito por parte de
losvigjeroscon e titulo defamilia
numerosa’, aseguré Ruiz.

Congresistas en autobus

Dentro delasmedidasqued Ayun-
tamiento de Santander estallevan-
do acabo parapromover el uso del
transporte publico, estalafirmade
convenios con las empresas que
decidan celebrar un congreso en
laciudad con el finde queloscon-
gresistas utilicen el urbano en sus
desplazamientos por laciudad.

Para €ello, segin ha explicado
Igual, el Servicio Municipal de
Transportes Urbanos facilitara a
las empresas firmantes |a obten-
cion de tantas tarjetas inteligen-
tes como congresistas acudan a
la ciudad con €l objetivo de, por
un lado, "promover los desplaza-
mientos en € transporte publico
Y por otro, prestar un servicio mas
a las empresas que nos elijan
como destino alahorade celebrar
un congreso".

De estaformase incrementa el
paquete turistico que se ofrece a
los congresistas compuesto por
varias guias, planosy documenta-
cion actualizada de todos los ser-
vicios que ofrece la ciudad a los
visitantes. La concejala recordd
que uno de los principal es objeti-
vos del Ayuntamiento en materia
turistica es seguir fomentando €l
turismo de congresos que segin
Igual "supone un importante im-
pacto econdmico para la ciudad,
consiguiendo ademas desestacio-
nalizar el turismo".

Murcia: La Entidad Publica del Transporte seguira
apostando por launificacion tarifariaduranteesteano

Reunioén del Consejo de la Entidad Publica del Transporte de la Regiéon de Murcia.

tante en un transporte terrestre de
vigjeros 0 mercancias, puede acudir
aladuntaArbitra, snabogadoni pro-
curador, presentando un smple es-
crito dereclamacion. LaJunta, enun
Unico tramite de vista ord, rgpido y
antiformalista, resuelvelareclamacion
planteada dictando un laudo que
sugtituye a la sentencia o decisiéon
judicial y produce efectos idénticos
alacosajuzgada. Laintervencionde
este organismo es gratuita.

Expedientes de autorizacién

Finalmente, la Consgjeria de Obras
PUlblicasy Ordenacién del Territorio
gestiond durante € pasado gerci-

cio un total de 9.800 expedientes de
altas y bajas sobre el servicio de
transporte publico y privado en la
RegiéndeMurcia.

Por otraparte, laDireccion Generd
de Transportes concedié durante e
pasado afio méas de 500 titulos de
transportistas de mercanciasy vigje-
ros. En cuanto a Certificado deApti-
tud Profesional, durante 2011 se han
autorizado 52 centrosy homologado
més de 100 cursos, seredizaron seis
convocatoriasde examen con mésde
1.500 conductoresy seexpidieronmas
de2.500tarjetas. Igud menteaumentd
el nimero de ingpecciones a centros
y cursos con més de 500 visitas.
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Los primeros vehiculos se han carrozado sobre bastidor Scania K-280 IB EEV

TataH|5Fanoentregalaspr|merasseteun|dades

Intea

Laentregafuerealizadapor Chema
Cagigal, gestor de cuentas de la
marca en Madrid. "Con esta ope-
racion, Tata Hispano refuerza su
presenciaen laflotadelasempre-
sas adscritas al Consorcio Regio-
nal de Transportes de Madrid y
tomaunafuerte posicion en el seg-
mento de cercaniasdelazonacen-
tro", hasefialado Cagigal. El Gru-
po Avanza, del que forma parte
Llorente Bus, "ha sabido valorar
la calidad del modelo Intea, gra-
cias alaevolucion y las mejoras
gue lamarca haintroducido en el
vehiculo".

Los primeros vehiculos entre-
gados se han carrozado sobre bas-
tidor ScaniaK-280 1B EEV y tienen
capacidad para 53 pasajeros sen-
tados y espacio interior para una
silla de ruedas. Son unidades
adaptadas a personas de movili-
dad reducida, por lo que cuentan
con plataforma elevadora. Tam-
bién disponen de preinstalacion de
canceladorasy preinstalacion para
trescdmarasdevigilanciainterior.

Los otros siete que estan pen-
dientes de entrega montan bastidor
ScaniaK 360 IB EEV. Tendran un
equipamiento similar pero su capa-
cidad serade 63 pasgjeros sentados
mas el espacio parasillade ruedas.

operador madrileno Llorente Bus

Tata Hispano ha entregado las primeras sie-
te unidades Intea al operador madrilefio
Llorente Bus, integrado en e grupo Avanza.

La partida forma parte de un pedido total de
14 unidades del mismo modelo, siendo estas
primeras de 13 m y las siete restantes de 15.

Una de las siete unidades entregadas al operador madrilefio Llorente Bus.

Llorente Busprestaservicio de
transporte interurbano deviajeros
en la Comunidad de Madrid, con
unaflota de 149 unidades.

Autocar es Juanfran

Por otra parte, el operador Auto-
cares Juanfran, perteneciente al
grupo Europamundo, ha adquiri-
do un nuevo Xerus de 15m par la

renovacion de su flota. Estaesla
terceraunidad que el operador in-
corporaalacompafiia, tras laad-
quisicion dedos Xerusdelasmis-
mas caracteristicas el pasado
agosto del 2010y en abril del 2011.
L aoperacion también hasido rea-
lizadaatravés de ChemaCagigal.
El modelo ha sido carrozado so-
bre bastidor MAN 24480.

Aragon acogeunaj or nadasobrecontinuidad
de la empresa familiar en e transporte

El pasado 26 de enero secelebro, en
e PalacioArmijo, sededd Judticiade
Aragbn en Zaragoza, una jornada
organizadapor Feneblsy Aetiva, con
lacolaboracién de Fomento, quere-
unié a cerca de medio centenar de
asistentes para seguir las interven-
ciones sobre la ‘Continuidad de la
empresafamiliar end transporte’.
La inauguracién estuvo a cargo
del director general de transportes
deAragdn, Jests Diaz Grijalbo. In-
tervinieron cinco conferenciantes
coordinados por € director de Fe-
nebus, José L uis Pertierra.
MariaJos2 Anguita, jefe del Ser-
vicio de Transporte e Inspeccion del
Gobierno de Aragén, hizo un andli-
sisdd transporte de vigjerosen esta
comunidad auténomay anuncié un
nuevo mapa de concesiones a partir
del 2017, con un nuevo sistema de
comercidizacioneinformacionalos
usuarios a través de nuevos siste-
mas tecnolégicos de gestién.
Anguita expresd sus deseos de que
[aAdministracion cumplaconée pago
de sus deudas, como las empresas
han cumplido con sus obligaciones
deservicio plblico alosciudadanos.
Francisco Caveroy Javier Garan-
to, socios del despacho Cuatrecasas
Gongalves Pereira, hablaron de los
instrumentosjuridicoseimplicacio-

Intervinieron cinco conferenciantes en el encuentro, coordinados por el director
de Fenebus, José Luis Pertierra

nes fiscales de la empresa familiar,
generadorademésdel 80% del em-
pleo, laque menos se dedocdizay
laque menospuestosdetrabg o des-
truye. Entre otrostemas, setrataron
larevisondelafiscalidady lasayu-
dasalaconcentracion empresarial.

Larealidad del Sector

Fernando Cascales, abogado dedi-
cado alaasesoriajuridicaempresa
rial del transporte, present6 una vi-
son redistade Sector, tanto desde
la perspectiva europea como nacio-
nal y autonémica, destacando las
cuestiones que, a su juicio, requie-

ren soluciones inmediatas. Final-
mente, Francisco Iglesias, director
generd deAlsa, disertd sobree con-
texto econdmicoy degestion delas
empresas de transporte. También se
refirié a vencimiento de las conce-
siones sin que se hayan moderniza-
do anteslos contratos de obligacio-
nes de servicio pdblico y alagran
incertidumbrede empresariosy tra-
bajadores. En otrapartede suinter-
vencion serefirié alanecesidad de
una serie de cambios en la regula
cion y destaco las ventgas y retos
actuales que se presentan para las
empresas de transporte.

Bergaraesel primer municipio
de Euskadi en incorporar a su
flota urbana unidades con GLP

L alocalidad guipuzcoanade Bergaraacabade cumplir e 50°aniversariode
su primer autobus urbano, y estacelebrando este medio siglo con el estre-
no de un modelo de autobus cuyo combustible es e gas licuado (GLP),
convirtiéndose de estemodo en €l primer municipio en usarlo en Euskadi.
Con menos de 15.000 habitantes, la historia del urbano en Bergara
estdmarcada por su peculiaridad y apuesta por promover un transpor-
te publico de calidad a sus ciudadanos. En la actualidad Herribusa, €l
nuevo proyecto de servicio urbano, fruto delaunion del Ayuntamien-
to de Bergaray Cuadra Bus, esté incorporando autobuses propulsa-
dos por GLP. Desde su estreno, €l pasado 2 de enero, més de 3.000
usuarios se han subido a nuevo servicio impulsado por gas licuado.
El servicio, formado por dos autobuses en funcionamiento (un terce-
ro dereserva), y cuyo precio de billete es de 0,60 euros, se encarga de
cubrir las dos lineas circulares que unen e centro con diversos puntos
de lavilla. Los autocares disponen de 24 plazas (12 sentadas y otras
tantas de pie) y estén adaptados a personas con movilidad reducida.

Malaga incorpora la conexion
gratuitaainternet en el serviciode
transporte publico en autobus

El concejal de Movilidad del Ayuntamiento de Malaga, Rall Lépez,
junto a presidente de Clear Channel Espafia, Agustin Usallan, han
presentado el nuevo servicio de conexion gratuita a Internet de la
EmpresaMalaguefiade Transportes. Concretamente, lared wifi delos
autobuses estara disponible en 45 vehicul os durante esta primerafase,
con lo que casi 16 millones de vigjeros podran conectarse de forma
gratuita a Internet mientras se desplazan en autobus.

El servicio de acceso alnternet hasido comunicado alaCMT (Co-
mision del Mercado de las Telecomunicaciones), y el depositario del
acceso eslaempresa Clear Channel.

LaEMT tieneprevisto en un futuro seguir incrementando € nimero de
autobuses, unavez se analicelarespuestadelos ciudadanos aestainicia-
tiva. Paralapuestaen marchade estaprimerafaselainversiénrondaralos
60.000 euros, financiados por laconcesionariade lapublicidad.

Vitoria-Gagteizrecibed premiode
Capital Verde Europea de 2012

Janez Potocnik, comisario deMedioAmbientedelaUE; Mercedes Bresso,
presidentadel ComitédelasRegiones; y Javier MarotoAranzabal, alcalde
deVitoria-Gagteiz, participaron enlaceremoniacel ebradaen € Parlamento
Europeo enlaque Vitoriafue designada Capital Verde Europea2012.

El comisario Potocnik afirmé que "deseo a Vitoria-Gasteiz todo 1o
mejor en susesfuerzosdurante su afio de Capital Verde Europeade 2012.
Espero conimpacienciaver y oir susiniciativasalo largo del afio, para
que otras ciudades europeas puedan aprender de ellay estén motivadas
paramejorar el consumo de agua, €l urbanismoy lainfraestructuraeco-
[6gica, por gemplo, entre otros muchos elementos que hacen de las
ciudades lugares ecolgicos y propiciosalavida'.

El premio Capital Verde Europeagaardonaalasciudadesqueestanen
lavanguardiade unavidaurbanarespetuosacon el medio ambientey que
puedan servir de model os a otras ciudades. Vitoria-Gasteiz es la tercera
que gana € prestigioso titulo de Capital Verde Europea desde que esta
iniciativase puso en marchaen 2010, tras Estocolmo y Hamburgo.

Renovaciones de flota

En otro &mbito, la sociedad del Ayuntamiento de Vitoria encargada del
transporte pablico, Tuvisa, ha presentado su proyecto de presupuestos
paraeste afio en el que se contemplalarenovacion de laflota de autobu-
ses, con seis nuevos vehiculos, que reduciran en un 70% las emisiones
contaminantesy ahorraran entre un 20 y un 30% en combustible.
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La cartografia basica se enriquece con informacion sobre flujos de trafico, horarios, necesidades, tiempos de viaje, impacto ambiental...

|tene detalla su nueva heramienta de planificacion de
rutasintermodales, basadaen larecogidadedatosreales

L os resultados del proyecto nacional Mobitrans
acaban de darse a conocer. El estudio se ha cen-
trado en la investigacion y desarrollo de una nue-
va generacion de herramientas orientadas a la

Hasta este momento, lamision tra-
diciona delasherramientaseraofre-
cer rutas en funcion de lainforma:
cidon existenteenlacartografia, res-
pondiendo normalmente a criterios
basados en € tiempo de vigie o la
distanciarecorrida. Sobre estabase
sehaido afiadiendo progresivamen-
teunamayor interaccién con el usua
rio: gestion de las rutas (operacio-
nes basicas de creacién/edicion/
modificacion), enriquecimiento de
los datosasociadosalamisma (pun-
tos de interés cercanos) y estima-
ciones del coste total del vigie.

No obstante, a medida que au-
menta el volumen de vehiculos en
circulacion, €l uso que se hace de
las vias de tréfico se vuelve més
impredecible. Es entonces cuando
unafusién delavision estaticacon
la dindmica permite obtener res-
puestas més adecuadas y de ma-
yor utilidad parael usuario.

Por otra parte, larevolucion en
el sector de las Tecnologias de la
Informacién ha reducido enorme-
mente, en |os Ultimos tiempos, las
dificultades que se planteaban ala
horadedisponer del estado del tré-
fico en un punto concreto delared
para un instante determinado. La
combinacidn de estos avancestec-
nol égicos con complej os modelos
mateméticos, fruto de estudios en
el ambito del transportey lamovili-
dad, abre las puertas a la posibili-
dad de alterar €l recorrido original
de unarutaen funcién de las dife-
rentes incidencias posibles.

Cabe destacar ademas que una
de las debilidades de los actuales
sistemas de recomendacion deru-
tas es el hecho de no ofrecer una
vision integrada de | os diferentes
modos de transporte publico exis-
tentes junto con el transporte pri-
vado.

El resultado del proyecto
Mobitrans, financiado por € Minis-
terio de Cienciaelnnovacion, esel
desarrollo de un sistema de apoyo
al vigiero o SAIV (SistemasAvan-
zados de Informacion a Viajero)
para la eleccion de itinerarios y
modos de transporte en entornos
urbanos, que integre lavision tra-
dicional estética con la vision di-
namica. Las principalescaracteris-
ticas del sistemay novedades res-
pecto a los sistemas actuales son:
— Consideracion detodos|os mo-
dosdetransporte presentesy com-
binacion de éstos, tanto publicos
como privados, para su presenta-
ciénal vigjero.

— Consideracion de criterios adi-
cionales de evaluacion de vigjes
gue, en ocasiones, podrian ser mas
relevantes que el tiempo de vige,
como lacomodidad (dondeinfluye
el nimero de transbordos) o coste.
— Informacion de impacto me-
dioambiental de las opciones.

— Estimacién de los tiempos de
vigje segln las circunstancias del
tréfico (franjahorariadereaizacion
del trayecto). Ademas, € sistema
desarrollado estapreparado parala
integracion con sistemas queinfor-
men en tiempo real del estado del
tréfico (incidencias).

— Aplicacion de nuevatecnol ogia
basada en Bluetooth paraladetec-
cion deintensidadesy vel ocidades
de tréfico urbano.

— Posibilidad de adaptacion de
los resultados seguin el perfil del
usuario (minusvalia, personas ma-
yores, etc).

— Simultaneidad transporte prive
do-publico.

El fin dltimo del proyecto se
ha centrado en fomentar lamovi-
lidad urbana sostenible y el uso
del transporte publico mediante

asistenciaen laplanificacion derutasintermodales.
Estan basadas en la fusion de informacion estati-
ca con informacion dinamica, que se podria en-
tender como una aplicacién mas dentro del con-

LOS TRES BLOQUES CON LOI\]LI\[DO\
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DE INFORMACION

Fuente: Itene.

la investigacion y desarrollo en
nuevos métodos y tecnologias
delainformacion paralaplanifi-
cacion operativa de los despla-
zamientos urbanos por parte de
los vigjeros.

Participantes en e proyecto
El proyecto ha sido desarrollado
gracias ala colaboracion y coope-
racion detresorganismosdeinves-
tigacion junto con dos empresas
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junto de soluciones enmarcadas en el concepto
de Sistemas Inteligentes de Transporte, cuyo prin-
cipal objetivo esmejorar la eficiencia, efectividad y
seguridad de transporte terrestre de pasajeros.

i APIJE.I:EIIfIhI DE
H WVALOR ARADIOO

DE SISTEMAS

tecnolégicas con experiencia en
tecnologiasy desarrollo de aplica-
cionesde movilidad:

— Itene: Instituto tecnoldgico de
embalgje, transportey logistica(Or-
ganismo de investigacion).

— Cenit-UPC (Organismo deinves-
tigacion).

— Zaragozal ogistic Center —ZLC
(Organismo deinvestigacion).

— PalmaTools (Empresatecnol 6-

gica).

EERVICIOS AL VIAJERO

MM

—BIT Carrier (Empresatecnol 6gi-

—ITS-Spain-ATISBCN.

Por otra parte, han participado
también las siguientes entidades de
transporte 0 municipales, quienes
han apoyado y validado € sistema
Mobitrans en los distintos casos
piloto:

— AVM: Agencia Valenciana de
Movilidad.

— FIVEC: Fundacién paralalnno-
vacion Urbanay Economiadel Co-
nocimiento de Valencia.

Beneficios para la movilidad
El objetivo de Mobitranseslapro-
vision de informacion en tiempo
real y de calidad al vigjero parasu
mejor toma de deci siones respecto
alaeleccion de unaruta de trans-
porte en un entorno urbano. Deesta
manera, €l usuario puede escoger
la ruta que se adapte mejor a sus
necesidades, como la ruta mas r&
pida o la ruta con mayor confort
(menos transbordos, sin desnive-

les en estaciones, etc). Cabe men- >>

Autores: David Moya, Patricia Bell-
ver, Georgios Boulougouris y Je-
sus Pérez Cortés, investigadores
del Departamento de Transporte
y Sostenibilidad de Itene (Instituto
Tecnologico del Embalaje, Trans-
porte y Logistica).
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cionar ademas que un conocimien-
to previo del trafico o de inciden-
cias como huelgas, cambio de ho-
rarios, obras... puede reducir €l
estrésdel vigjero, especiamenteen
el caso de los conductores.

Por otra parte, desde €l punto
de vista de la movilidad, un siste-
macomo Mobitrans podria contri-
buir positivamente en laeficiencia,
efectividad, sostenibilidad y segu-
ridad. Los beneficios mas
destacables serian:

— Reduccion detiempos devigjes
y retrasos globales.

— Aumento del nimero de pasgje-
ros del transporte publico, con sus
consiguientes beneficios tanto fi-
nancieros para los operadores
como ambiental es paralasociedad.
— Reduccion del riesgo de cho-
guey de siniestro debido alare-
duccion de las distracciones de
los conductores en rutas desco-
nocidas.

— Megjoraenlosserviciosdetrans-
portepublicoy suvisibilidad eima-
gen frente ala sociedad.

— Disminucion de la congestion
por lareduccion del uso de vehicu-
lo privado en entornos urbanos.
— Optimizacion de infraestructu-
ras, puesto que se espera que €l
nimero de pasgeros que usan €l
transporte publico aumente.

— Aumento delaseguridad vial por
lareduccion del nimero de vehicu-
losen las carreteras.

El algoritmo de Mabitrans
El sistema Mobitrans se compone
de tres bloques béasicos. En €l pri-
mer blogue denominado "sistemas
proveedores de informacion”, el
sistemacuenta.con un variado con-
junto de fuentes de datos en bruto
los cuadles, tras el procesamiento
adecuado, seran distribuidos a los
usuarios. El segundo bloque, "in-
tegraciony complecién delainfor-
macién"”, esta destinado a trate-
miento y preparacion de la infor-
macion recogidadesde | os provee-
dores externos antes de ser proce-
sada. Por ultimo, "aplicacion de
valor afadido" es el blogue en el
gue seredizaran los cllculosy el
procesado de los datos obtenidos.
Los resultados del tercer bloque
serén la informacién que va a ser
puesta a disposicion de los usua-
riosvigjeros.

Proveedores de informacion
El sistema Mobitrans cuenta con
un conjunto heterogéneo de fuen-
tes de datos sobre |as cual es se ba-
sarén los cdlculosy, finamente, la
informacién que se pondré a dis-
posicién de los usuarios vigeros.
Estas fuentes de datos son las si-
guientes:

— Sistema de ayuda a la explota-
cion del transporte publico: Setra-
ta de datos sobre los tiempos de
llegada a las paradas de |os vehi-
culos de cada una de las lineas o
estimaciones de vigje de | os vehi-
culos de cadalinea.

— Sistema de control de tréfico:
Datos procedentes de |os sistemas
decontrol y gestion detrafico en el
ambito de actuacion, como por
gemploe &reametropalitana, laciu-
dad, el corredor... Estos datos pue-
den ser intensidades detrafico (ve-
hiculos/hora), velocidades (km/
hora), ocupaciones (en % de tiem-

po), longitudes de colas o compo-
sicion de trafico (% vehiculos pe-
sados 'y % vehiculos ligeros).

— Datosdeincidenciasy situacio-
nes excepcionalesdetréfico: A tra-
vés de, por g emplo, conexiones a
fuentes de datos RSS o0 a servicios
web que proporcionen este tipo de
informacién.

— Deteccion detrafico de disposi-
tivos moviles: Se trata de una tec-
nologia emergente e innovadora
paraobtener tiemposdevigjey es-
timaciones de intensidades de tr&-
fico entre origen-destino, median-
te sensores dispuestos en la red
viaria que detectan el paso de un
dispositivo movil con bluetooth o
wifi. Actualmente, estos sensores
permiten una deteccién indepen-
diente de los operadores con unos
costes competitivos, o que abre
unas perspectivas nuevas que este
proyecto se propone explotar.

Integracion y complecion de
lainformacion

El resultado de este segundo blo-
que ha sido la obtencion de una
prediccion devaloresdetrafico en
términos de tiempos de vigje y ni-
velesdeservicio, entrecualesquiera
dospuntosdelared, demanerains-
tantaneay en el futuro corto plazo,
lo que permitie un posterior célcu-
loy evaluacion deitinerarioseficaz
Y preciso.

El Filtrado y Fusion de datos es
el primer paso que hay quellevar a
cabo, ya que debido a que los de-
tectores no son ‘perfectos’, es ne-
cesario identificar los datos erro-
neos, filtrarlosy eiminarlos. El ob-
jetivo del filtrado es la identifica-
ciony eliminacion de datosincon-
sistentes debidos a fallos estruc-
turales de los detectoresy laiden-
tificacion y eliminacion de los da-
tos estadisticamente atipicos (in-
consistentes con el resto de datos
recogidos).

L os huecos que se han produci-
do o que ya existian debidos afa-
[los de los detectores se comple-
mentaran aplicando técnicas de
Provisién de datos Faltantes. Den-
tro del marco del proyecto se han
estudiado algunas de las técnicas
maés utilizadas para llevar a cabo
estatarea. Por ultimo, laFusién de
los datos de distintas fuentes sera
necesaria para obtener un Unico
conjunto de datosvélidos. Del mis-
mo modo queen el caso delatarea
de complecion, se haelaborado un
andlisis de los métodos de Fusién
mas importantes y se ha escogido
€l método que mejor se adaptado a
las necesidades del proyecto.

El siguiente paso incluyelaesti-
macion de |os patrones de movili-
dad (matrices origen/destino) de-
pendientes del tiempo en funcion
delosdatosyafusionados. Los pa-
trones de movilidad representan la
evolucion de la demanda en un
areay, en CoONsecuencia, proporcio-
nan la informacién-base para po-
der modelar y simular el tréfico.

L os patrones de movilidad per-
mitirén realizar estimacionesdeva
riables de tréfico consistentes con
las observadas, apartir de las cua-
les se podran realizar predicciones
delaevolucion del estado delared
vial a corto plazo. Dichas estima-
cionesdevariablesdetréfico sehan
simulado en un model 0 mesoscopi-
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Plataforma web Mobitrans.

co dindmico de tréfico, elegido
como &l mésadecuado trasanalizar
las necesidades del sistema Mo-
bitrans: Dynameg.

Parael caso deVaencia, lacons
truccién delos patrones de movili-
dad se ha basado en un modelo
construido con el software de si-
mulacién detrafico Aimsun. A par-
tir de este modelo, se ha usado la
funcionalidad que permitetraducir
ala plataforma de la herramienta
Emme como paso intermedio para
finalmente tener lared en el entor-
no Dynameq.

Actuamente, y con el findecon-
seguir lamaximaprecision posible,
los patrones de movilidad siguen
gjustandose con datos recibidos
durante el periodo del piloto para
laciudad de Vaencia(octubre 2010
hastadiciembre 2011).

Demanerasemejante, en el caso
de Barcelona |os patrones de mo-
vilidad estén en fase de calibracion
apartir delosdatos capturados por
los sensores instalados. El sistema
de estimacion dindmicade las ma-
trices se ha basado en el método
de Spiess. El periodo depiloto para
laciudad de Barcelonaesel mismo
gueel piloto deVaencia.

Aplicacién de valor afiadido
El bloque de "aplicacion de valor
afiadido” incluye los calculos fina-
les basados en datos estéticos, como
ladistancia, laubicacion delaspara-
das-estaciones, giros permitidos... y
losdatosdinamicos, esdecir, laspre-
diccionesdelaevolucion ddl estado
de tréfico a corto plazo que proce-
den del modelo mesoscopico detré
fico. Losresultados delos calculos
findesincluyen:

— Estimacion de tiemposdevigje
y otros indicadores. Este médulo
seencargaradecalcular losindica
dores de evaluacién de las rutas
alternativas de acuerdo alos crite-
rios o combinacién de criterios es-
cogidos por €l usuario: mésrapida,
mas comoda, mas barata, méas sos-
tenible, mésaccesible, etc.

— Estado detréfico: Proporciona-
rainformacién al usuario sobrelos
niveles de congestion paralatoma
de decisiones sobre rutas alterna-
tivas.

— Geocodificacion-routing: En
combinacién con un sistema GIS,
proporcionaralainformacion dete-
[lada sobre los trayectos, viales,
cambios de modo, paradas de au-
tobus, etc, asociados a cada ruta
alternativa planteada.

— Ayuda alatoma de decisiones:
Proporcionaralainformacién para
realizar unaeval uacion comparati-
vade las distintas alternativas, re-
comendaciones de rutas opciona-
les en caso de congestion, plantea-
miento de escenarios ) ¢qué pasaria
s...7).

— Cartografia(mapas): Proporcio-
naralainformacion pararepresen-
tar digitalmente los itinerarios so-
bre los planos de | as ciudades jun-
to con otros detalles de interés.

Servicios al viajero y gestor
de sistema

El blogue"serviciosal vigjero" in-
cluyelosservicios queinteractiian
con € usuario mediante métodos
de acceso como web, PDAS, siste-
mas de navegacion etc.

Por tltimo, €l bloque "gestor de
sistema’ dispone de una serie de
servicios paralaadministracion del
sistemaquele permiten explotar al
maximo lainformacién decaraala
tomade decisiones desde unapers-
pectivamasglobal. Paraello secon-
tard con servicios tales como
monitorizacién de sistema, indica-
dores de rendimiento, o indicado-
res de seguimiento en el tiempo de
los niveles de sostenibilidad de
acuerdo alosvaloresdetrafico ab-
servados, con el objetivo de con-
trolar la herramienta y aplicar €l
concepto de mejora continua.

Platafor mainfor maticaM obitrans
La plataforma informatica Mabi-
trans es la interfaz a través de la
cual los usuarios pueden interac-

tuar con €l sistemaMobitrans. Me-
diante lainterfaz, podrén introdu-
cir su perfil (preferenciag/limitacio-
nes) paraobtener los resultados de
loscalculosdel planificador.

El usuario puedenindicar losme-
diosdetransporte que prefiere uti-
lizar, el titulo de transporte de que
dispone, €l tipo de combustible y
el consumo medio de su vehiculo,
el tiempo que esta dispuesto a ca-
minar, etc. Unavez creado €l perfil,
el usuario puede planificar unvigje
introduciendo el origen, el destino
y la hora exacta en la que quiere
realizar el vigje. El planificador a
continuacion le devolverd una se-
rie de opciones seglin las preferen-
cias que haintroducido el usuario.
En cadaunadelas opciones apare-
cerdn la distancia, los medios de
transporte que deben utilizarse, los
transbordos, el coste, la duracion
del vigie y las emisiones de CO2
asociadas a cada opcion.

Validacion de la herramienta
Lavalidacion delaherramientapor
parte de los usuarios ha sido posi-
ble mediante una sesion de grupo
(workshop) celebrada el 19 de oc-
tubre del afio pasado. Dichasesion
conto con laasistencia 16 usuarios
potencialesy seplantearon seises-
cenarios. Los usuarios utilizaron
unaverson‘demo’ delaherramien-
taparaplanificar los vigjes, segin
los escenarios de situacion plan-
teados. Tras la pruebay mediante
cuestionarios, se han evaluado la
funcionalidad, intuitividad y lain-
formacion obtenida mediante los
resultados de la planificacion.

Los resultados del workshop
han demostrado queel planificador
Mobitrans se caracteriza por sen-
cillez, intuitividad, alavez que ofre-
ce una bateria de informacion de
interés. Cabe destacar que muchos
delosusuarios han considerado in-
teresantelainformacion ambiental,
loquereflgjalaconstantey crecien-
te preocupacion por el medio am-
biente en laactualidad.
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ENTRETENIMIENTO A LA CARTA CONAZIMUT ON ROAD EQuIPOS COMPLEMENTARIOS PARA LAS RUEDAS

El distribuidor de el ec-
trénica para automo-
cion Azimut On Road
disponede primer sis-
tema de entreteni-
mientoalacartapara
autobuses de la firma
Funtoro.  =p.29

Con € nuevo AH22+,
Hankook presentauna
versén meoradadesu
lineade neumaticosra-
diales, con un produc-
to'premium' parad tré
fico regional con méas
rendimiento. 1. 24

El carrocero ha adaptado su carroceria Urbis 2.5 DD a un chasis Dennis

El especialistaenlava-
do industrial Christ
considera que la satis-
faccion del cliente de-
pende de dos factor es
esenciaes: e resulta
do del secado y €l de
lalimpieza. 1=°p.29

Unvi disponede unicodoblepiso
en version hibrida del mercado

Euro6yaesrealidad en e Travego Edition 1

Una de |las novedades més refres-
cantes que nos dej6 el mercado el
afo pasado fue, sin duda, ladoble
presentacion de Scania en Bus-
world. El misterio que mantuvo el
fabricante hastael mismo Salon se
desvel6 con el lanzamiento del
CityWide, con vistasaoperaciones
urbanas y suburbanas, y del
OmniExpress, que competirden el
cadadiamas complejoy concurri-
do segmento del discrecional y re-
gular. Scania pretende ampliar to-
davia més su oferta de vehiculos
integrales, aportando flexibilidad y
versarilidad a cliente, que puede
elegir casi cualquier longitudy con-
figuracion. = Contacto pag. 25-28

LacarroceriaUrbis2.5 DD Sight-
seeing del fabricante gallego Unvi
estaactual mente disponible en ex-
clusiva sobre el chasis hibrido
diésel-eléctrico del constructor bri-
tanico Alexander Dennis. El vehi-
culo corresponde a modelo Enviro
400H, con hasta 78 butacas, y cuen-
ta con una cadena cinemética que
consta de un sistema hibrido en
seriedelamarcaBAE, cuyo meca
nismo se denomina TB100 Hybrid
Driveline. Este se combinacon un
motor Cummins de cuatro cilin-
dros con turbocompresor e ‘inter-
cooler'. = Novedades pag. 22

Un clasicismoreconocido

Con el Nuevo Futura VDL, €
fabricante holandés presentaun
autocar clasico de piso eleva
do para el mercado europeo.
Una versiéon de dos ges, con
longitud de 12,9 metros, y otra

detresegjes, de 13,9 metros, son
las primeras de unafamiliamo-
dular de producto. El Futuraes
conocido por su rentabilidad,
gue yale hareportado diversos
premios. = Novedades pag 23
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Capacidad de hasta 53 plazas sentadas en el piso superior y 25 en el piso inferior con dos escaleras

Servicio turistico mas sostenible con € hibrido
diesd-eéctricoUrbis2.5DD Sghtseaing deUnvi

La carroceria Urbis 2.5 DD Sightseeing
de Unvi esta actualmente disponible en
exclusiva sobre €l chasis hibrido diésel-
eléctrico del fabricante britanico

Setratadelos primeros buses des-
cubiertos de dos plantas que son
propulsados con tecnologia
hibrida, con losque es posible aho-
rrar hasta un 30% en el consumo
de combustibley reducir sensible-
mente las emisiones de didxido de
carbono.

En su version hibrida, €l Urbis
2.5 DD Sightseeing del carrocero
gallego Unvi ofrece hasta 78 pla-
zas sentadas mas una plaza para
PMR: 53 plazas sentadasen el piso
superior y 25 en el piso inferior,
con dos escaleras.

El motor térmico esde Cummins
(modelo 1SBed) decuatro cilindros,
con turbocompresor eintercooler.
Se trata de motores diésel certifi-
cados segun las normas de emi-
sionesEEV. Tiene unapotenciade
185 CV (138kw) a2200 revolucio-
nes por minuto.

Launidad dispone de un gene-
rador de BAE systems de 140 kW
y un motor eléctrico compacto de
alta potencia, también sistema
BAE, que alcanzalos 175 kW de
potencia.

El Urbis2.5DD Sightseeing esta4
equipado con baterias de poten-
cia ion-litio con tecnologia de
nano-fosfato lo que permite con-
seguir una alta potenciay veloci-
dad de carga-descarga, con peso
reducido.

L os autobuses hibridos funcio-
nan con mototres eléctricos que
son alimentados por baterias, asu
vez cargadas a través de la ener-
giaque seliberaal frenar o atra-
vés de un pequefio motor diésel.

Este mecanismo beneficiaalas
ciudades que disponen de zonas
de gestion de la calidad del aire

Alexander Dennis. El vehiculo corres-
ponde al modelo Enviro 400H. La ca-
dena cinematica consta de un sistema
hibrido en serie de la marca BAE cuyo

mecanismo se denomina TB100
Hybrid Driveline. Este se combina con
un motor Cummins de cuatro cilindros
con turbocompresor e ‘intercooler’.

(Air Quality Management Area,
AQMA), asi como anucleosdein-
terés histérico que desean reducir
lacontaminacion tanto atmosféri-
cacomo acustica, dado quelossis-
temas hibridos son mas silencio-
s0s que |os autobuses tradiciona-
les propulsados por combustibles
fosiles.

Accesibilidad

Ademés, como yase hamenciona-
do, estos nuevos autobuses ga-
rantizan la accesibilidad para per-
sonas con movilidad reducida,
dado que cuentan con piso bajoy
con todos los estandares de dise-
fio paraviajeros con cuaquier tipo
de discapacidad.

o Flexibilidad

W

Chequeo

Mas datos

© El vehiculo presenta unas
dimensiones de 12 metros de
longitud, cuatro de altura y
2,5 metros de ancho.

@ Capacidad para transpor-
tar hasta un total de 78 pa-
sajeros sentados mas una
plaza para PMR: 53 plazas
sentadas en el piso superior
y 25 en el piso inferior, con
dos escaleras.

© Sistema hibrido en serie
BAE con mecanismo TB100
Hybrid Driveline.

® EI motor térmico es un
Cummins (modelo ISBe4) de
cuatro cilindros, con turbo-
compresor e intercooler. Tie-
ne una potencia de 185 CV
(138kw) a 2200 revoluciones
por minuto.

Unvi acumula una dilatada expe-
riencia en la produccion de carro-
cerias de doble piso para vehicu-
losturisticos. Asi, laversion Urbis
2.5 DD sobre bastidor MAN A22,
gue la firma gallega expuso en la
Ultimaedicion delaferiaBusworld
—¢l pasado mes de octubre— vino
aaumentar laversatilidad de basti-
dores a disposicion del cliente. El
modelo Urbis Sightseeing 2.5 DD
también estadisponible sobre cha
sisVolvoBITL.

En un mundo que cadavez mira
méspor lasostenibilidad y €l ahorro
decombustible, Unvi haquerido dar
un paso mésallay, en colaboracion
con Alexander Dennis, se ha deci-
didoalanzar d mercadoe Urbis2.5
DD Hybrid Technology (Diesel/

Seamplialaversatilidad debastidoresparalagamaturistica

Electric), que hanacido bgjo e pa-
raguas de dos grandes referencias
en el mundo delos autobusesturis-
ticos e hibridos.

Por el momento, City Sight-
seeing, operador especializado en
este tipo de servicios turisticos ur-
banos en autobuses de dobl e piso,
ya ha apostado por esta reciente
version hibridacarrozadapor Unvi.
La empresa, que presta sus servi-
ciosen masde unaveintenade ciu-
dades de todo el mundo, haacudi-
doaFitur 2012 paramostrar lasven-
tajas de un vehiculo que esta lla-
mado a revolucionar este segmen-
to, yaseapor su capacidad de aho-
rro de combustible (hasta un 30%)
como por su reduccion de las emi-
siones contaminantes.
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El premiado vehiculo del fabricante holandés apuesta por el disefio, la funcionalidad y la rentabilidad

VDL Nuevo Futura: un autocar clasico, de
pIsO elevado, en verson dedosy tres ges

Con & Nuevo Futura VDL, € fabrican-
te holandés VDL Bus & Coach presen-

de dos gjes, con longitud de 12,9 me-
tros, y otro de tres gjes, de 13,9 me-

ta un autocar clasico de piso elevado tros de largo, son los primeros mode-
los de una familia modular de produc-

para el mercado europeo. Una version

Con su tara extraordinariamente
baja, su acabado aerodindmicoy su
cadena cinematica DAF de bajo
consumo, el Nuevo Futura apunta
directo hacialaeconomiade com-
bustible y la reduccién de emisio-
nes. Por otra parte, la cajade cam-
bios automatica AS Tronic ofrece
ungran conforty alivialatareadel
conductor. Lainstalacion defrenos
EBS va equipada con un sistema
deasistencia. El Nuevo Futuradis-
pone también del programa de es-
tabilizacion ESC.

La decision de desarrollar el
Nuevo Futura hasido la base para
un nuevo ordenamiento del progra-
ma de productos de VDL Bus &
Coach. "El autobusintegral con el
nuevo logotipo de VDL esel futu-
ro, la base para una nueva familia
modular de producto, en la que se
basarén todos los demas desarro-
llos', afirman desdelacompafiia.

Los modelos bésicos son los
autocares de piso elevado de dos
gjes, conlongitudde 12,2y de12,9
metros, los cuales, con distintas
distribuciones de asientos, pueden
ofrecer sitioaun maximo de 57 pa-
sgjeros. La serie se completa con
tres modelos Futura de tres ges,
de 13,1y de 14,8 metros.

Enloqueserefiereasuestilo, e
autocar cuenta con una estampa
funcional y moderna, exenta de
floriturasinnecesarias. El énfasisse
muestra sobre todo en el frontal
aerodinamico, con el logotipo de
VDL, y losfarosdigitales.

Las lineas horizontales de los
paneleslateralesdividen las super-
ficies de la carroceria en los seg-
mentos funcionales del comparti-

to. El Futura esconocido ya por su ren-
tabilidad, una norma a la que también
es fiel este nuevo tipo, equipado con
motores DAF de seis cilindros.

mento de pasajeros, el espacio
portaequipaje y el compartimento
del motor. El Nuevo Futura tiene
unaaparienciapersona y elegante
y una linea aerodinamica y espe-
cialmente apropiada para el tunel
de lavado.

Cuenta también con una nueva
generaci 6n de asientos para como-
didad a medida de los pasgeros:
losmodel os Class 100/300/500 of re-
cen al cliente un asiento adecuado
para cada aplicacion, desde un
maodelo basico sencillo hasta una
butacade gran lujo. Si se desea, €l
Nuevo Futura se puede equipar
también con unadistribucion 2+1,
gue satisface los més exigentes re-
quisitos.

w Cadena cinematica

i

BUS & COAQCH

Chequeo

Mas datos

© Version de dos ejes, con
longitud de 12,9 metros, y
otro de tres ejes, de 13,9
metros.

@® Cadena cinematica DAF
de bajo consumo y caja de
cambios automatica AS
Tronic.

© Para la climatizacién se
ha utilizado una unidad de
aire acondicionado que fun-
ciona sin producir corrientes
de aire y es practicamente
silenciosa.

O EIl Futura es uno de los
autocares mas silenciosos
del mercado. Tanto los rui-
dos de la cadena cinemati-
ca como los de la marca del
vehiculo se han amortiguado

cuidadosamente.

Para la propulsién, VDL Bus &
Coach confiayadetradicionenlos
potentes motores DAF de seis ci-
lindros en linea. Paralos model os
de dos gjes, la primera opcion son
los motores Euro 5 0 EEV de las
series PR y MX. Con su potencia
de361y 410 CV, estosmotoresase-
guran unas altas prestaciones a la
vez que un bajo consumo de car-
burante.

El motor méspotente de 460 CV
seutilizaenlosmodelosdetresges,
de piso ato, y suministra, con un
par de 2.300 Nm, unagran potencia
yaaun reducido régimen derevo-
luciones. Lacajade cambios auto-
maticaAS Tronic alivia el trabajo
del conductor y seleccionaen cual-
quier situacion la marcha adecua

Aceroinoxidableen practlcammtetodaslaspartesdel vehiculo

da. El getrasero ZF, extraordinaria-
mente silencioso, se encarga de
suministrar siempre un régimen
Optimo de revoluciones gracias a
las relaciones de transmision, to-
talmente adaptadas ala préctica.

Lasprimeras unidadesdel Nue-
vo Futura se estan fabricando con
un avanzado método de produc-
cién, enlaplantadeVakenswaard,
en los Paises Bajos. Los médulos
especificos, como plataformas del
vehiculo, tabiques laterales, techo
y médulo frontal, se suministran
completos y previamente ensam-
bladosalalineade montgje.

Otro dato importante es la
durabilidad: préacticamente todas
las partes del vehiculo se fabrican
en aceroinoxidable.
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AutoCarroog'ias
Riuexplicasu
programade
optimizacion

En el marcodel programade
formacién continuay mejo-
rade producto que lacom-
pafia gallega Castrosua
mantiene con sus provee-
dores principales, se hace-
lebrado recientemente una
jornada de trabajo donde
responsables de Auto Ca-
rrocerias RIU expusieron su
propio programade optimi-
zacion deelementosauxilia-
res para carrocerias de ve-
hiculos.

En concreto, la demos-
tracién ha consistido en un
breve seminario atravésdel
cua se han llevado a cabo
explicaciones relativas ala
racionalizacion de los ele-
mentos paracarrocerias, al-
rededor de puertasy porto-
nes, es decir: hisagras, ce-
rraduras, manecillas, rete-
nedores, etcétera. Este se-
minario, a que han asistido
personal de 1+D, Oficina
Técnica, Prototipos, y De-
partamento de Compras de
Castrosua, hacorrido acar-
go de los responsables de
Auto Carrocerias RIU, de
su director, Salvador Sansa,
y del director de su oficina
técnica, David Trifol.

Al finalizar se ha desa-
rrollado un enriquecedor e
interesante coloquio que ha
demostrado que, el Gnico
camino para salir de la ac-
tual crisiseslaeficienciay
|a ayuda mutua para mejo-
rar constantemente.

Aportan una estructura interna innovadora, disefio del perfil optimizado y moderna tecnologia de compuestos

Hankook presenta susneumaticosradialesAH22+
paratraficoregional, ver 96n optimizadadelosAHZ22

Con el nuevo AH22+, Hankook pre-
senta una version mejorada de su
linea de neumaticos radiales para
camion AH22. El neumatico
'‘premium’ para el trafico regional
ofrece ahoraun mayor rendimiento
en el tréfico urbano y delargo re-
corrido, gracias a su estructura
optimizada.

El uso frecuente en actividades
comercialesy dereparto exigealos
neumaticos unos requisitos espe-
ciaes: largostiemposderecorrido,
una gran capacidad de resistencia
ante factores externosy, a mismo
tiempo, economia, siendo todos
estos aspectos especialmente im-
portantes. EI Hankook AH22+ los
cubre gracias a su innovadora es-
tructurainterna, a disefio optimiza-
do de la banda de rodamiento y a
unainnovadoratecnol ogiade com-
puestos. La carcasa planareforza-
dapermited reparto uniformedela
presion sobre el sueloy, en combi-
nacion con laestructuratambiénre-
forzada del talén del AH22+, pro-
porciona una vida Util mas larga,
incluso en condiciones de carga
méxima. Graciasaunamenor defor-
macion del neumético, no sdlo se
reducelaresistenciaalarodadura,
sino que también se consigue una
conduccién suave, por lo que el
control y el confort durantelamis-
ma quedan mejorados.

El disefio optimizado del perfil
del AH22+ ofrece un rendimiento
Optimo entodaslasfasesdelavida
util del neumatico. Lasranuras es-
peciales en forma de zig-zag tam-
bién garantizan una traccion 6pti-
ma en las fases de empleo més
avanzadas, permitiendo unamarcha
suavey un gran control sobredife-

El nuevo AH22+ presenta un cinturén mas ancho, un area del talén reforzada y un nuevo disefio de la banda de rodamiento.

rentes terrenos, a mismo tiempo
gue el nuevo disefio en bloques de
los hombros ayuda a prevenir los
dafios por impactos. Ademas, las
profundaslaminillas garantizan un
rendimiento de los frenos seguro
en todo momento. El nuevo IMS
(Innovative Mixing System), quese
emplea tanto el AH22+, como en
todos los nuevos neuméticos para
camiones de Hankook, permite el
reparto uniforme de las particulas
deholliny delasmoléculasde cau-
cho en el compuesto delos neumé-
ticos.

"Cada afo invertimos en torno
aun5%enlainvestigaciony desa-
rrollo de nuestros neuméticos. Con
el AH22+ respondemos con preci-
sion alas necesidades de nuestros
clientes. Los neuméticos premium
garantizan un largo kilometrgje y

una gran eficacia’, explica Jin-
Wook Choi, vicepresidente gecu-
tivo de Hankook Tirey Jefe Euro-
peo de lacompafiia.

Caracteristicas técnicas

1. Innovadora estructura interna
paraunamayor vidatil y uname-
nor resistenciaalarodadura: Laes-
tructura del cinturén del AH22+,
combinada con una carcasay una
estructuradel talon reforzada, per-
mitereducir ladeformacion delaes-
tructura del cinturon, incluso en
condicionesde cargaméxima.

2. Disefio optimizado de la banda
derodamiento paraun rendimiento
optimo delatracciéony delafrena
da: Ranuras en zig-zag para una
traccion mejorada, tanto en neuma-
ticos nuevos como gastados, y
unas profundas laminas (anchura

de la ranura) para un rendimiento
continuo de la frenada incluso en
lafase mésavanzadadelavidadtil
del neumético.

3. Nueva tecnologia de disefio del
perfil para una resistencia a la
rodaduramasbaja: El disefio plano
delalineadelacarcasa permite el
reparto uniforme de la presion in-
ternadel neumdtico, lo que mejora
positivamentelaeconomia.

4. Nueva tecnologia de compues-
tos para una mayor vida Util del
neumatico: El nuevo e innovador
sistemade compuestos de Hankook
IMS (Innovative Mixing System)
permite el reparto uniforme de las
particulas de hollin y de las molé-
culas de caucho en el compuesto
de los neuméticos, ofreciendo un
compuesto poco abrasivo y muy
resistente a desgaste.

Aceleracion y estabilidad con las cajas automaticas 4800 de Allison

Ya hay seis nuevos vehiculos de
emergencias FLF Z8 XXL listos
para operar en la nueva pista del
aeropuerto aleman de Frankfurt.
Cadauno equipados cajas de cam-
bios Allison 4800. El pasado mes
de octubre se abri6 en €l aeropuer-
to una cuarta pista, situada en el
noroeste.

Seampliaasi €l espacio depista
del aeropuerto mas grande de Ale-
mania, que cuentacon aproximada-
mente 220 hectéreas. Con el objeti-
vo de completar la infraestructura
de emergencias del aeropuerto, se
ha construido una nueva estacion
de bomberos y se ha aumentado
su flota de vehiculos.

Dos de los seis vehiculos de
emergencias nuevos son FLF Z8
XXL delaempresaAlbert Ziegler
GmbH & Co. KG estan equipados
con dos motores diésel OM 502
(Euro 5) V8, con una potencia de
1.400CV. Greciasalainstaacionde
dos cajas completamente automé-
ticasAllison del Modelo 4800 con
retardador de siete marchas, los
vehiculosde 49 toneladas acel eran

de0a80 km/hen 21 segundos con
unavelocidad méximade 135 km/
hora. Los vehiculos también estan
homol ogados para circular por ca-
rretera y pueden responder a de-
terminadas emergencias fuera del
aeropuerto.
Lasestrictasnormasdelal CAO
(Organizacion deAviacion Civil In-
ternacional) establecen qued cuer-
po de bomberos del aeropuerto
debe poder llegar acualquier zona
de la pista, desde el sonido de la
alarma hasta la utilizacion de los
mecanismos de extincion deincen-
dios, en un maximo de tres minu-
tos. Laaceleraciony estabilidad en
los giros es primordial y éstaesla
razon por laqueseeligié lacajade
cambios automaticaAllison 4800.
Graciasal convertidor depary a
laausenciade cambios bruscos, las
cajas de cambios completamente
autométi cas garantizan una poten-
ciacontinua alas ruedas asi como
unaaceleracién maximade! vehicu-
lo. La potencia de salida de las
transmisiénes de de ambas unida-
des motrices se combina con un

mAdul o compuesto que proporcio-
na potencia alos cuatro gjes atra-
vés de una caja transfer. El distri-
buidor deAllisonenAlemania, DGS
(Diesel- und Getriebeservice
GmbH) hasido e responsabledela
integracion delas cajas de cambios
Allison.

"En una emergencia, cada se-
gundo cuenta. Unarépida acelera-
cion es vital para nosotros, y esta
solucién solo nos la ofrecen las
cajas de cambios completamente
automaticas. Ademas, estas cajas
tienen otra ventgja importante: el
conductor siempretiene susmanos
en el volantey puede concentrarse
delleno en la conduccion, sin dis-
traerse con el cambio de marchas,
lo que incrementa enormementela
seguridad”, ha asegurado Rudolf
Moses, responsable de la seccion
de la gestion de costes y técnicas
del cuerpo de bomberos del aero-
puerto de Frankfurt.

Entregadas dos unidades
Fraport AG, empresa que gestiona
el aeropuerto de Frankfurt, dio aco-

Transmision Allison serie 4.800.

nocer su concurso en toda la UE
para la sustitucion de algunos ve-
hiculosde emergenciay el aumen-
todelaflota, sendoel FLFZ8 X XL
el elegido. Hastaahora, el servicio
de emergencias del aeropuerto ha
funcionado con cinco vehiculos
SIMBA de Rosenbauer, también
equipados con dos cajas Allison

4800. El trenmotrizdd FLFZ8 X XL
esdeTitan Speziafahrzeuge GmbH
y estécarrozado por Ziegler. El pre-
cio de un vehiculo especia es de
aproximadamente 1,6 millones de
euros. Ya se han entregado dos
camionesFLFZ8 X XL y losdemas
estaran operativos en los préximos
Mmeses.
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Urbanos, suburbanos y discrecional, asi como las operaciones de regular son los objetivos del fabricante sueco

CityWidey OmniExpress, dobleapuesta
de Scania para cas todos |0s servicios

Una de las novedades mas refrescantes que nos dej6 el mercado el afo
pasado fue, sin duda, la doble presentacion de Scania en Busworld. El mis-
terio que mantuvo el fabricante hasta el mismo Salén se desvel6 con el
lanzamiento del CityWide, con vistas a operaciones urbanas y suburbanas,

"Esta nueva generacion de auto-
buses esta pensada tanto paraflo-
tas grandes como para operado-
res pequefios”, explicé Anders
Liss, del departamento de Urbanos
y Suburbanos, durante la presen-
tacion que la marca sueca ofrecio
en Busworld. "Tenemos confian-
za en que estos vehiculos son lo
suficientemente flexibles como
paraadaptarse a cual quier necesi-
dad", remarco. Y quizaesahi don-
deestribael verdadero potencial de
estanuevagama, en laversatilidad
y en la fabricacion modular, que
permite a la marca respondar con
més premura alos posibles reque-
rimientosdel mercado. Lasdosver-
sionesdel CityWide, con piso bajo
continuo o con low entry se su-
man a la oferta del nuevo autocar
OmniExpress para el regular y €l
discrecional. Por tanto, el fabrican-
terenuevaen su totalidad laoferta
paralos distintos segmentos, pues
no debemos olvidar a Touring.

SCANIA CITYWIDE LF, AL DETALLE

Longitud total entre 10.900y 18.100 mm.

y del OmniExpress, que competird en el cada dia mas complejo y concurri-
do segmento del discrecional y regular. Scania pretende ampliar todavia
mas su oferta de vehiculos integrales, aportando flexibilidad y versarilidad
al cliente, que puede elegir casi cualquier longitud y configuracién.

Anchura 2.550 mm.

Altura maxima 3.000 y 3.300 mm.

Configuracién  4x4 y articulado tres ejes
Capacidad desde 24 hasta 55 pax
Motorizaciones nueve litros EEV
Potencias:

Diesel o biodiesel 230y 280 CV
Bioetanol 270CV
gas y biogas 270CV

Tecnologia EGR 6 control lambda (para gas)

Par motor:

Diesel o biodiesel 1.050y 1.400 Nm

Bioetanol 1.200 Nm
gas y biogas 1.100 Nm
Cambio  Automatico ZF, 5 6 6 relaciones

"

N
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Un aspecto exterior para distinguirse en €l trafico
urbano y gue mantiene la estética de ‘la familia’

Scania Citywide, cuyo disefio ha
heredado muchosdelosrasgos del
ScaniaTouring, esunagamade au-
tobuses urbanos y suburbanos con
diversas configuraciones de piso
bajo (LF=low floor) y entradabaja
(LE=low entry), incluyendo vehi-
culosdedosy tres gjes, ademésde
articulados.

L as opciones de cadenacinema:
ticaincluyen motores para gasoil y
biodiésel, gasy biogés, y bioetanal,
todas ellas homologadas seguin la
normadeemisionesEEV. Esto signi-
ficaque Scaniaofrecelamésamplia
seleccion de motores para combus-
tiblesaternativos del mercado, per-
mitiendo alos operadores especifi-
car soluciones adaptadas a los re-
quisitos delamayoriadelosclien-
tes. Fuera de la Union Europea se
ofrecen otros niveles de emisiones.

Todos los model os Citywide se
construyen en la fébrica de auto-
buses de Scania en Slupsk (Polo-

nia), establecidaen 1993y que aho-
ra se ha especializado en la cons-
truccién de autobuses Scania to-
talmente en aluminio.

Con sus lineas dinamicas y
esculturales y su disefio contem-
poraneo, la gama Scania Citywide
ha sido pensada para que desta-
gue en un entorno urbano conges-
tionado. También comparte rasgos
familiaresconlanuevagamade pro-
ductosde Scania. Caracteristicade
la nueva familia de autobuses
Scaniaesla‘T envolvente' forma-
da por el frontal (con su original
trampillade servicioy susfaros) y
€l gran parabrisasen unapiezacon
rétulo de destino incorporado. Esas
[ineas fluyen de formaininterrum-
pida, pasando por lospilaresA has-
ta los laterales con sus grandes
zonas acristaladas.

Ademas de un nuevo paragol-
pes trasero y unatrampilla del ra-
diador ampliada con objeto de sa-

tisfacer las futuras necesidades de
refrigeracion, latraseradel autobis
sigue practicamenteinalterada, con
lacaracteristicaventanatraseraen
trapecio invertido, luces traseras
LED y lagran compuertadel com-
partimiento del motor.

El disefio en su totalidad hasido
concebido paraexpresar agilidady
solidez. Laslineasdel frontal y alo
largo de los laterales dan una im-
presion de estabilidad y centro de
gravedad bajo.

Laformadel parabrisascontinia
hasta € rétulo de destino de serie
(méximo 1.800 mm deancho), crean-
do un disefio frontal coherente.
Como opcion, se puede especificar
una parte superior que sobresale li-
geramente para rétulos de destino
dehasta2.060 mm deancho. Laubi-
cacion delosrotulosdedestino of re-
celegibilidad méxima, tanto acierta
distanciafrontal como angular des-
delaaceracercanaal autobus.

M Visibilidad

v/ Los grupos opticos delanteros son elementos de marca im-
portantes, que comparten su expresién con el Scania Touring.
Se ha prestado atencion especial por parte del fabricante a la
integracion de todas las funciones de iluminacion, incluyendo
las luces diurnas y los faros de posicién, que utilizan en todos
los casos la tecnologia LED. Las luces largas y de cruce son
halégenas de serie, opcionales con LED.

v’ El parabrisas encolado en una pieza ofrece al conductor
visibilidad sin obstéculos. El retrovisor del lado del conductor
qgueda ubicado cerca de la base de la linea de ventanas, cerca-
no al conductor, ofreciéndole un amplio &ngulo visual. El retro-
visor del lado de la acera va montado en la parte superior de la
linea de ventanas, eliminando el riesgo de lesiones a los pasa-
jeros en las paradas.

v El frontal lleva una seccioén central que puede abrirse, y los
grupos opticos desmontables facilitan el acceso. El paragol-
pes en tres secciones resulta facil de reparar, e incorpora una
funcion de ‘memoria’ que le permite recuperar su forma original
en caso de pequefios impactos.
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Espacioso, acogedor y comodo, €l interior de los
vehiculos se desarrolla pensando en el pasajero

Laimpresion demodernidad conti-
ndaen el interior. Un nuevo acaba-
do de material mejorado y nuevos
colores mas claros contribuyen a
unaatmésfera armonizaday espa-
ciosa. Los modelos de piso bajo
disponen de abundante espacio
parasillasderuedas, cochecitosde
nifio y pasajeros de pie.

En los modelos de entrada baja,
los asientos estan orientados ha-
cia delante para comodidad méxi-
maen losviajes delargaduracion.
Todas las zonas y todos los mate-
rialessonfécilesdelimpiar.

El entorno del conductor es un
disefio integrado, con panelesflui-
dos, ergonomiay solidez. Sugama
de colores se diferenciadeladela
zonade pasgjeros, masclaray mas
acogedora, para dirigir alos pasa-
jerosal interior del autobus.

El puesto del conductor estam-
bién mas espacioso, con abundan-
tesreglajesparael asientoy el vo-

lante. Se hadesplazado haciaatras
el asiento del conductor, bajando-
lo para acomodar a los conducto-
res de mayor estatura. El volante
dispone de generosos gjustes del
angulo deinclinacién (20 grados)
y del alcance (85 mm), con un me-
canismo de blogueo neumadtico.
Ademas, se puede inclinar €l vo-
lante alaposicion horizontal para
facilitar el acceso a asiento del
conductor.

Las dos palancas en lacolumna
deladireccion segjustan con el vo-
lante para que queden en lamisma
posicion conrelaciona volante. La
palanca izquierda controla los in-
termitentes, las luces y el limpia-
lavaparabrisas. Lapalancaderecha
controlael cambio demarchas(con
Scania Opticruise) y el Scania
Retarder. Los mandos de botones
montadosen el salpicadero se usan
paralacajade cambios automatica
ZF. Al ir los mandos montados en

lacolumnano hay nada que estor-
be los movimientos del conductor.
Se utilizan pedales colgantes con
€l objetivo de garantizar un angulo
comodo paralos piesy aplicacion
seguradelos frenos. El tabique de
detréas del conductor esopacoy se
prolonga hasta el techo.

El desempafiador es muy poten-
te, y se puede especificar un cale-
factor eléctrico para €l parabrisas
como opcién. También se encuen-
tra disponible el tratamiento
atérmico parareducir laradiacion
del sol. Paralas zonas de laventa-
nillalateral y del piso se utilizan bo-
quillasdecalefacciony ventilacion
separadas.

Las secciones de la carroceria,
con un alto grado de modularidad,
ofrecen unagran flexibilidad en tér-
minos de disposicién de las puer-
tas, por gjemplo. En un autobls ar-
ticulado de 18 m se pueden instal ar
hasta cuatro puertas.

M Versiones LF y LE

v/ La Scania Citywide LF es una gama de autobuses urbanos de
piso bajo continuo. Se encuentra disponible en versiones de dos
ejes y articulado de 18 m con tres ejes.

v/ Los motores EEV de nueve litros en montaje trasero se en-
cuentran disponibles en 230 6 280 CV para gasoil y biodiésel,
270 CV para bioetanol, y 270 CV para gas y biogés, estos ulti-
mos con depodsitos montados en el techo. Caja de cambios ZF
automatica de 5 6 6 marchas.

v/ Por su parte, el Scania Citywide de entrada baja es un
disefio sumamente flexible adecuado para el trafico urbano o
suburbano. El autobls se construye en dos 6 tres ejes, y
articulado de 18 m con tres ejes. Llevan motores de nueve
litros en montaje trasero longitudinal de 230, 280 6 320 CV
para gasoil y biodiésel, 270 CV para bioetanol, y 270 6 305
CV para gas y biogas.

v/ El cambio automatizado Scania Opticruise de ocho marchas
es adecuado para largos trrayectos fuera de los centros urba-
nos, mientras que ZF suministra las cajas de cambios automa-
ticas de cinco o seis marchas.
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Lafamilia Scaniatieneen el autocar pararegular
y discrecional OmniExpressa su ultimo miembro

El ScaniaOmniExpress3.20 sein-
corporaa creciente mercado euro-
peo deservicioregular paracortay
media distancia. Este autocar, de
dos o tres gjes, puede adaptarse
précticamente a todas las necesi-
dades de cualquier operador, gra-
ciasaunrango delongitudesde 11
a 14,9 metros (en intervalos de 10
€m), con un maximo de 67 pasgje-
rosy unas 30 opciones de configu-
racioninterior.

L as opciones de cadenacinemé
ticaincluyen motoresEuro5y EEV
de9y 13litros,de230a440CV, en
combinacion con el sstemadecam-
bio eectronico ScaniaComfort Shift,
€l automatizado ScaniaOpticruiseo
lacgaautomética(ZF), todosellos
con ralentizador incorporado. La
tecnologiadeemisiones ScaniaEGR
elimina la necesidad de aditivos y
de depdsitos adicional es, admitien-
do hasta un 100% de biodiésel. El
motor Scania de etanol constituye

otraopcion decombustible aterna
tivo que se ofrece por primera vez
en este tipo de vehiculo.

Construido en colaboracion con
Lahden Autokori Oy en Finlandia,
el ScaniaOmniExpressdisponedel
soporte completo de piezas y el
servicio de la organizacion de
Scania. El disefio esligero perore-
sistente, con una apreciable flexi-
bilidad en cuestion de carroceriay
disposiciéninterior. Ese mismo di-
sefio modular constituyelabase de
lasversionesmésatasde 3,40 my
3,60 m, que comparten abundantes
sistemasy componentes. Lacarro-
ceria, construidatotalmente en ace-
ro inoxidable, tiene formade cufa
(7,5cm) en el frontal paramejorar
aln méslaaerodindmica.

Con un maletero de hasta 6,36
m3, accesible por puertas con bisa-
gras en su parte superior, €l auto-
bus puede ser utilizado paraexcur-
siones cortas de fin de semana. La

altura del piso es de 860 mm. Se
pueden especificar unao dos puer-
tas en configuraciones de 1-1-0 6
1-2-0cm, estatltimacon un eleva-
dor opciona para silla de ruedas
enlapuertacentral. El pasillomide
10 cm mésde ancho que enlos mo-
delosmaésaltos, con el findefacili-
tar el flujo de pasgjeros.

El sstemaclimatizador autométi-
co estédisefiado parahacer frentea
todas las condiciones, desde €l frio
artico del nortede Finlandiahastael
calor estival del sur deltalia. El ta-
mafio y la ubicacién de las venta
nas laterales ha sido elegido para
reducir laradiacion solar en verano
y lascorrientesfriaseninvierno. Las
ventanas|ateralesllevan doscrista-
les ultrafinos (3 mm) para ahorrar
peso, con una separacion superior
alo norma (9 mm) con objeto de
proporcionar e maximo aidamiento.
El puesto del conductor es espacio-
soy facilmente accesible.
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Cada pasajero tiene la opcién de elegir qué quiere ver en cada momento de su trayecto

Funtoro ofrece € primer sstema de
entretenimientoalacartaparaautocares

El distribuidor de electrénica para
automocion Azimut On Road se
encargo, durante la tltima edicion
deFIAA, depresentar e primer sis-
tema de entretenimiento ala carta
paraautobusesde lafirma Funtoro.
Se trata de un sistema innovador,
con €l que cada pasajero es prota-
gonista de su propio contenido,
gue ofrece multiples posibilidades
deconfiguracién, contenidosame-
diday que aporta valor afiadido al
negocio del transporte de pasgje-
ros con un rapido retorno delain-
version.

Cada pasgjero dispone de una
pantallatéctil en la que podra ele-
gir el contenido que quiere disfru-
tar: peliculas; television en directo
sin pérdidas de sefial (TDT 6 via
satélite); internet; juegos;
infotai nment (publicidad, noticias,
informacion delaruta, etcétera).

Funtoro presentaen FIAA € pri-
mer autocar con el més innovador
sistema de entretenimiento perso-
nalizado a bordoEl Gran Class de
L 6pez Rubio se convierteen €l pri-
mer transporte discrecional
aftermarket instalado en Europacon
el sistemaFuntoro.

Dispone de hasta 54 zonas in-
dependientes de entretenimiento
con pantallas tactiles totalmente
individual es para que cada pasgj e-
ro seleccione el contenido del que
desea disfrutar.

Ademas, e sistemaFuntoro, per-
miteinsertar publicidad de calidad
e interesante para el pasgjero so-
bre el destino, su rutay las activi-
dadesdel lugar. El sistemaFuntoro

Continental cuenta con una amplia gama de neumaticos para autobuses y camiones.

es una interesante novedad que
aportara a las empresas de trans-
porte de pasgj eros unaelevadaren-
tabilidad.

Desde la compafiia subrayan
gue el sistema afiade un alto nivel
de competitividad, elevando asi la
imagen y lapercepcion de lacali-
dad delaempresa, querepercutira
en el aumento de ingresos y, por
supuesto, en el nivel de satisfac-
cion delosclientes.

Datos técnicos

Este primer sistema de entreteni-
miento a la carta para autobuses
esta disponible también para tre-
nes. Como ya se ha comentado,
cadapasajero puede seleccionar 1o

gue quiere ver —peliculas, televi-
sion en directo, masica, Internet,
videojuegos— en cada momento
de forma independiente, ya que
con un solo servidor se podran
configurar hasta 54 zonas total-
mente independientes.

El aparato es capaz de reprodu-
cir videos/peliculas, misica e in-
cluso fotos. Cuenta con television
TDT oviasatéliteendirectoy co-
nexion alnternet y videojuegos

Lareproduccionlocal serediza
atravésdel puertoUSBy laentra-
da de audio que incorpora cada
monitor. El sistema garantiza una
respuesta répidaala seleccion del
pasajero. Un solo cable por asien-
to (AV, datosy alimentacion)

Equipo lavar uedas complementario para
todos los sistemas de lavado de Christ

El especialistaen lavado industrial
Christ consideraquelasatisfaccion
del cliente depende de dos facto-
resesenciales. Por unaparte, el re-
sultado del secado y por otra, €l
resultado enlalimpieza.

Lamarcacuenta en su catdlogo
con un sistema lava ruedas stan-
dard que se montaen todoslos mo-
delos de portales Christ, desde la
clase Basic, Classic hastala clase
Premium, como sistemalinedl.

Las guias son de acero inoxida-
ble. El sistemasaley serecoge por
medio de un cilindro neumético de
aluminio. El cepillolavaruedastie-
neun didmetro Standard de400 mm.
Lairrigacioninternadel cepillo ase-
gura el aclarado de la suciedad
desencrustada.

El reconocimiento delaruedase
produce por medio de un sistema
defotocélulasligado a control del
equipo. Una particularidad del in-
novador sistema lava ruedas de
Christ es que €l cepillo giraen €l
ataque a la rueda. El pelo de los
cepillos serecol oca constantemen-
te y puede penetrar mejor en los
huecos de la llanta. El cambio de

Equipo lava ruedas de Chrlst.

direccion de giro se encargade la-
var la llanta en los dos sentidos
para que no queden zonas sucias.
El sistemalavaruedas standard
se puede ampliar con ata presion
paralazonadelasruedasy lateral
del vehiculo. Con este sistema se
integraunaboquilladealtapresion
en € cepillo lavaruedas. La posi-
cion delaboquillaconsigue que el
chorro de alta presién alcance ala

totalidad de lallanta. La suciedad
levantada por €l cepillo seelimina
luego delallanta por un poderoso
flujo deaguaa85 bar.

La verdadera innovacion en la
altapresiénlatera esquee cepillo
vuelveasuposicioninicial, a tiem-
po que la boquilla de alta presion
se mantiene conectada lavando el
flanco del vehiculo desdeel faldon
hastalaaturadelamoldura.

Este modelo de plataforma esta especialmente disefiado para autocares.

Plataforma elevadora retr actil
Hidrel DH-RB para autocar

Laplataformaelevadoraretractil
DH-RB de Hidrel Gobel estdes
pecia mente disefiada para mon-
tar en autocares. A través de la
plataforma, las personas en silla
de ruedas podran subir y descen-
der del autocar de una manera
confortable y segura, asi como
cargar y descargar €l equipagjede
un modo més comodo.

En la posicién de marcha, la
plataforma queda totalmente
guardadaen laparteinferior del
piso del vehiculo. El espacio ne-
cesario para su montaje es re-
ducido.

Lasespecificacionesgenerales
delaDH-RB son las siguientes:

- Platoligero en aluminio plegado
debajo del piso de autocar.

- Dosbarandillas de seguridad con
cerraduraautomaticaen vertical.
- Sistema de freno automatico en
el extremo delaplataforma.

- No ocupa espacio en el malete-
ro, adaptable alamayor parte de
autocaresentre el motor traseroy
€l primer g e posterior.

- Uncilindro de elevacion y dos
estabilizadoresfijos.
- Nivelacion automética.
- Sistemaasistido paraaperturay
cierredelaplataforma.
Laplataformacuentacon: vas-
tago del cilindro enaceroinoxida
blecromado; electrovavulade se-
guridadend cilindrodeéevacion;
mando manual de emergenciaen
todas las electro vavulas; grupo
hidraulico insonorizado (con ais-
lamiento acUstico); limitacion de
la presiéon del aceite por vélvula
de targje; valvula reguladora de
caudal, integradaen el movimien-
tode'bgar’; bombaauxiliar manud.

Caracteristicas técnicas

- Medidasdd plato: 1380x800 mm
(otras dimensiones bajo pedido).
- Alturade elevacion: desde 1250
hasta 1800 mm.

- Longitud delosbrazos: 760/ 820
/940/1000 mm (adaptablealaal-
turadel piso).

- Voladizo necesario: ca. 620 mm.
- Peso: desde 180 kilogramos.

Bosch alcanza los 75 millones
de sus 9gemas ‘common rail’

El fabricante alemén de compo-
nentes para automoviles Bosch
ha alcanzado una produccion
acumuladade 75 millonesdesis-
temas‘commonrail’ paramoto-
res diésel, seguin ha informado
la compafiia, que ha sefialado
que estos dispositivos se em-
pezaron a instalar en los vehi-
culosen 1997.

La corporacion haexplicado
que hace 14 afos la cuota total
de las motorizaciones diésel en
el mercado europeo se situaba
en el 22%, mientrasqueen laac-
tualidad este tipo de mecanicas
se encuentrapresente en el 50%
de los coches del mercado.

"En el pasado, los motores
diésel eran vistos como econ6-
micos y robustos. El sistema
diésel ‘commonrail’ moderno es
eficiente y duradero, pero tam-
bién extremadamente dinamico,
confortable y respetuoso con el
medio ambiente”, haexplicado el
vicepresidente de la division
Bosch Diesel Systems, Markus
Heyn. Lamultinacional alemana
ha indicado que las continuas

mejoras realizadas en las
motorizaciones de gaséleo han
permitido que estos
propulsores sean cada vez més
eficientes y ha afirmado que la
prevision es que para 2015 los
coches compactos puedan con-
sumir 3,6 litros por cadacien ki-
|6metros recorridos.

Difusién del sistema
Desde Bosch han recordado que
los primeros fabricantes de au-
tomoviles que utilizaron el
‘common rail' en sus motores
fueron AlfaRomeoy Mercedes-
Benz- y afirmé que las ventas
de estos sistemas se fueron
incrementando rapidamentealo
largo de los afios.

Deestaforma, en 2001 habia
circulando por las carreteras al -
rededor de tres millones de ve-
hiculos con este dispositivo,
mientras que en el afio 2002 esta
cifraseincrement6 hastaalcan-
zar 10s 10 millones de unidades
y yaen el aflo 2009 se alcanzé
un volumen de 50 millones de
unidades.
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La feria AutoExpo de Delhi acoge las principales novedades de la industria india

L as cajas de cambios DIWA 5 de Voith
turbo equipan el urbano O500 que
Mercedes-Benz comercializaen lalndia

Mercedes-Benz hamostrado sus
primeros autobuses urbanos
0500 equipados con la transmi-
sion DIWA 5deVoith Turboenla
feria AutoExpo de Delhi, celebra-
da entre los pasados 7 y 11 de
enero.

El objetivo de la marca de la
estrellahasido lanzar un produc-
tolocal parael mercadodelaln-
dia. ParaVoith, este pedido repre-
senta la entrada en el mercado
para la serie de transmisiones
DIWA, un hito en la historia de
lacompafiia.

Por medio del O 500, Merce-
des-Benz esté introduciendo un
autobusurbano en el mercado in-
dio queyaestaen servicio regu-
lar en Américadel Sur, Norte de
Africay Oriente Medio. En estos
lugares, €l autoblsy su transmi-
sién DIWA ya han demostrado
su eficaciaen exigentes condicio-
nes de operacion.

Un criterio decisivo para una
entrada exitosa en el mercado es
un eficiente y robusto bus urba-
no que cumplacon lasnormasde
emisiones masrecientes. Losexi-
gencias pertinentes han sido pro-
badas y confirmadas por las au-
toridades indias para este vehi-
culo Euro 5.

Para 2012, Voith prevé la en-
trega de aproximadamente 100
transmisiones DIWA 5 para los
vehiculosdelalndia. Lademan-
da se origina principalmente en
operadores de transporte publi-
co de las grandes ciudades de la
India. Lasrazonesdeladecision
a favor de las cagjas de cambios
autométicas DIWA radican sobre

Caja de cambios Voith DIWA 5, elegida para equipar los autobuses MB O500.

todo en su disefio robusto y re-
sistenciaal calor , asi comoensu
moderna tecnologia combinada
con unamaximafiabilidad. Otro
factor de éxito es el probado ser-
viciodeVoithenlalndia

L astransmisiones automaticas
DIWA permiten un ‘start-ups a
través de una extensa gama de
velocidades, donde otrass trans-
misiones ya requieren de dos a
tres cambios de marcha.

Hasta un 50% menos cambios
de marcha se traduce en un me-
nor desgaste y mayor confort de
conduccion.

Puesta a punto

Voith esta asistiendo a la puesta
en marcha delos vehiculos, jun-
to con Mercedes-Benz, y cuenta

con un equipo local para hacer
frente a cualquier consulta sobre
productos y servicios.

Voith Turbo, division del Gru-
po Voith, es especialista en trac-
cion hidrodinamica, acoplamien-
toy sistemas defrenado paraapli-
caciones de carretera, ferrocarril
e industria, asi como para siste-
mas de propulsién.

Voith establece estandares en
los mercados de energia, petré-
leoy gas, papel, materias primas
y transporte y automocion. Fun-
dadaen 1867, lacompafiiaemplea
amas de 40.000 personas, genera
5,6 millones de euros en ventas,
operaen un total de 50 paises en
todo el mundo y es hoy uno de
los mas grandes empresas fami-
liares en Europa.

TomTom WEBFLEET

||

Aspecto de la interfaz del sistema de gestion de flotas de TomTom.

Webflegt,agemadegest

iIOn deflotas

deTomTom, yaen 175.000vehiculos

TomTom haal canzado otro logro
importante al suministrar su pre-
miado sistemade gestion deflo-
tasa15.000 clientes que utilizan
activamente més de 175.000 ve-
hiculos. Esto representa un in-
cremento del 30% con respecto
alos 134.000 vehicul os que ges-
tionaba a principios de este afio.

Como consecuenciade laes-
trategiade crecimiento organico,
Webfleet sigue siendo el siste-
ma de gestion de flotacon plata-
formaunicay sinherencias post-
fusioén mas utilizado de Europa,
segln la compafiia.

El crecimiento constanterefle-
jael desarrollo continuo de una
red mundial de partners locales
gue venden y ofrecen asistencia
para las soluciones empresaria-
les avanzadas de TomTom.

"TomTom ha consolidado su
posicién de liderazgo en el sec-
tor ofreciendo siempre unos pro-
ductos y una asistencia sobre-

salientes gracias a una red de
partners locales, en 22 paisesy
en continuo crecimiento”, haco-
mentado Thomas Schmidt, ge-
rente de TomTom Business
Solutions.

Para sostener este crecimien-
to, TomTom haampliado recien-
temente la capacidad de su pla-
taforma software de gestion de
flotas Webfleet, estableciendo
nuevos estandares paralaindus-
tria en términos de seguridad,
disponibilidad y performance.

"Nuestra floreciente red de
partners junto con nuestra tec-
nologia avanzada y nuestra in-
fraestructura IT preparada para
el futuro ayuda a que los clien-
tesahorren diariamentey anivel
global mas de 1,5 millones de
euros. Nuestra empresa eleva
constantemente el nivel de
profesionalidad y de asistencia
a cliente", haafadido €l gerente
de TomTom Business Solutions.

El proveedor tecnoldgico Navteq analiza las ventajas que es capaz de aportar la cartografia en materia de gestion de flotas de transporte

Peter Beaumont, director demarketing paraclientedeNavteg,
repasalospuntosen losqueel mapaotorgaun valor anadido

de cdculo de rutas de la EMT de
Madrid. Entre sus propuestas,

El proveedor de mapas Navteq ha
conseguido elaborar una de las ba-

pos de combustible, etcétera, para
producir un paquete completo para

ses de datos geograficas mas com-
pletas del mundo. Peter Beaumont,
director de Marketing para cliente
del areaEnterprissEMEA, haexpli-
cado en Madrid las ventgjas que la
cartografia puede aportar acampos
como la gestion de flotas de trans-
porte.

Beamount harealizado un com-
pleto repaso ala cartera de produc-
tosdelamarcaque, hadicho, "aho-
raesta més centradaen lalocaiza
cién” debido, en parte, aque "cada
vez hay mas sistemas de informa-
cién méviles'. La presentacion de
Navteq hacontado con laparticipa-
cion de dos partners: Eptisa y
SYKGIS, especidizadas, anbasem-
presas, en sistemas de informacion
geogréfica. SyK Gl Shadesarrollado
recientemente la nueva plataforma

Navteq cuentacon unaherramienta
dirigidaalaeaoracionderutaspara
camiones. Navteq Transport. Dis-
ponible en 25 paises europeos, pro-
porciona a los sectores del trans-
portey lalogistica atributosy con-
tenidos de gran precision especifi-
COS para camiones, que se pueden
emplear en diversas aplicaciones,
como laelaboracion derutas, laop-
timizacion deflotasy lanavegacion.

Losdatosincluyen restricciones
legales, dealtura, anchura, materia-
les peligrosos, horasy fechas, ade-
més de advertencias acerca de cur-
vas cerradas 0 pendientes empina-
dasy puntosdeinterés especidiza
dos.

Con Navteq Transport, los ope-
radores y conductores de flotas
pueden generar rutas mas eficaces

Peter Beaumont, director de Marketing para cliente, durante su presentacion.

para sus vehiculos con unos cos-
tes operativos mas reducidos. Los
datos se pueden combinar con otros

contenidos de Navteq: Driver Alert
Navteq, Traffic, curvatura, pendien-
tey anchura, carrilesampliados, ti-

camiones.

Otras aplicaciones
Perolaofertade Navteqvamasall4,
ya que dispone de productos como
Traffic, yaen Espafia, coninforma-
ciéndetaladano solo delasprinci-
pales arterias de comunicacion del
pais sino también de carreteras se-
cundarias. "Entotdl, lacoberturade
Navteq al canzaunos 60.000 kmsen
Espafia’, ha recordado Beaumont.
La principal funcionalidad de esta
herramientacons ste enlaconfluen-
ciadedatosentiemporedl, "lospri-
meros 30 minutos del trayecto”, ha
explicado Beaumont, conlo quella
mamos datos histéricos'. Esto per-
mite, segun €l director de Marketing
deNavteq, unamejoranotabledela
gestion de una flota de transporte.



