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La presidenta de la Comunidad
de Madrid, Esperanza Aguirre,
ha nombrado a Pablo Cavero
nuevo consejero de Transpor-
tes e Infraestructuras, en lugar
de Antonio Beteta. Cavero ha
desarrollado toda su carrera
profesional en el sector priva-
do. En la actualidad, Pablo
Cavero ocupaba el cargo de
director de Planificación Estra-
tégica para Europa Occiden-
tal de Barclays Bank, entidad
en la que ha desempeñado di-
versos cargos de responsabi-
lidad.
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La despedida de 2011 se saldó con
un importante crecimiento (en por-
centaje, que no en volumen), del
13,2% en las matriculaciones del
Sector, revirtiendo la tendencia a
la baja de los tres ejercicios prece-
dentes, según los datos aporta-
dos por Aniacam. En cuanto a los
fabricantes, MAN arrebata su tra-
dicional liderazgo a Irisbus Iveco,
con casi medio centenar de uni-
dades más, completando el podio
Volvo, con muy escasa diferencia
sobre Scania y Mercedes (apenas
12 vehículos).
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Dossier / Pág. 36-37

2.823 autobuses y autocares se matricularon el año pasado
—incluyendo microbuses de más de nueve plazas— según
los cómputos de Anfac, que suponen un crecimiento del
10,4%, una cifra que se asemeja a la registrada en 1996.

Carmen Librero
y Joaquín del
Moral, las caras
nuevas en Fomento
El Consejo de Ministros acaba de
designar a Joaquín Del Moral
Salcedo como director general de
Transporte Terrestre, y a Carmen
Librero como secretaria general de
Transporte. Del Moral es ingenie-
ro naval y pertenece al Cuerpo de
Ingenieros Navales del Estado. Ha
desempeñado distintas responsa-
bilidades en el ámbito de la Direc-
ción General de la Marina Mercan-
te y de la Dirección General de
Transporte Terrestre, mientras que
Librero tiene una trayectoria mar-
cada por su relación con el trans-
porte aéreo. Panorama / Pág. 5
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OS AUTOCARES Y las ciu-
dades tienen una larga
historia de amor... y odio.

Amor por los numerosos e impor-
tantes beneficios económicos, no
sólo para el sector turísticos de
estas ciudades, sino también para
el conjunto de sus actividades
empresariales.

Y odio por la estrecha visión de
algunos políticos locales, que se
jactan de recibir con los brazos
abiertos a los turistas pero que se
esfuerzan en sacar a los autocares
de sus ciudades, ignorando com-
pletamente que actuando de este
modo están descuidando todos los
principios del turismo sostenible,
dado que los autocares son el
modo de transporte más respetuo-
so con el medio ambiente.

Esta actitud ‘antiautocar’ co-
menzó con la carencia de una in-
fraestructura adaptada. Luego vi-
nieron las barreras al tráfico y los
indignantes derechos de acceso.
Permítanme una breve exposición
sobre este aspecto para aclarar a
lo que nuestros operadores deben
enfrentarse, con el ejemplo del
escándalo italiano. Y no me estoy
refiriendo a la vida privada de
Berlusconi, sino al nivel de los
derechos y a los incrementos que
exceden con mucho la inflación, y
que son decididos sin consultar
al Sector.

  Y los últimos puntos en esta
enumeración poco envidiable son
las LEZ, o zonas de bajas emisio-
nes. No quiero decir que la cali-
dad del aire no sea un aspecto
importante, ni denegar a las auto-
ridades su derecho a proteger la
salud y la seguridad de sus res-
pectivas poblaciones.

Al contrario, las medidas tienen
que ser reflexionadas y dirigidas

hacia los objetivos correctos. Y los
autocares no son uno de estos
objetivos.

El principal problema de nues-
tra industria es cómo hacer frente
en Europa a la descoordinada in-
troducción de restricciones de trá-
fico y de LEZ en un número cons-
tantemente creciente de ciudades
y destinos turísticos europeos.

Actualmente, existen más de
160 de estas zonas en ciudades de
11 países europeos, algunos de los
cuales introducen restricciones al
tráfico y limitaciones incluso para
el transporte colectivo de pasaje-
ros en autobús y autocar.

A pesar de la explosión de di-
chas zonas en los últimos años,
un verdadero análisis del coste/
beneficio del impacto real de las
LEZs todavía está por producirse.
Tampoco nadie ha elaborado un
estudio sobre el porcentaje de
emisiones generado por nuestros
vehículos.

Es más, no existe un marco le-
gal en la UE para acompañar a la
introducción de las LEZs. Como
resultado, la mercado único y el
área de viajes de la UE se sigue
fragmentando, generando
ineficiencias e incrementos de cos-
tes para los empresarios del auto-
car y del viaje, mientras al mismo
tiempo se ven afectadas la movili-
dad local y la cadena del turismo
al completo.

Todo esto es deplorable, dado
que los autobuses y autocares
son cada vez más reconocidos por
la comunidad científica como el
indiscutible campeón medioam-
biental entre los modos de trans-
porte colectivo, con rendimientos
insuperables en términos de efi-
ciencia energética y emisiones de
CO2 por pasajero transportado.

El problema del Sector es hacer fren-
te a la descoordinada introducción

de restricciones de tráfico y zonas
de bajas emisiones en las ciudades

El 60º Congreso Mun-
dial y Exposición de
Transporte urbano y
Movilidad de la UITP se
celebrará del 26 al 30 de
mayo de 2013 en Gine-
bra, sede la organiza-
ción, bajo el auspicio de
Transports Publics Ge-
nevois (TPG). La cita se
desarrollará bajo el es-

logan ‘i-MOVE 2.0, el modelo de negocio para
el mañana?’. Como expresa este lema, el even-
to constituirá un gran paso adelante en los
esfuerzos por llevar a cabo la necesaria re-
forma radical del Sector, con el fin impulsar
la iniciativa puesta en marcha por UITP para
duplicar la cuota del mercado del transporte
público en todo el mundo para el año 2025.

# Apuntes

MAN, al frente
El ejercicio 2011 se ce-
rró, para las matricula-
ciones de autobuses y
autocares, con un incre-
mento de su volumen
del 13,7% en relación
con el año 2010. Curio-
samente, fueron los ur-
banos los que más cre-
cieron, a pesar de que no
era esa la previsión ini-

cial. Del mismo modo, tampoco se esperaba
que MAN liderara la tabla de los fabricantes,
con 450 unidades en el mercado (según
Aniacam), con más de un 20% de penetra-
ción. La buena labor realizada por los res-
ponsables de la marca en nuestro país y la
calidad del producto, han logrado un hito
que nunca antes se había producido.

La UITP, en casa
El Consejo de Ministros
ha nombrado a Luis
Valero, ex-director gene-
ral de Anfac, como nue-
vo secretario general de
Industria y Pyme. Valero
es licenciado en Dere-
cho y Económicas por
la Universidad Complu-
tense de Madrid y téc-
nico comercial y econo-

mista del Estado y ha ejercido diferentes
puestos. Entre 1996 y el pasado 31 de di-
ciembre, Valero ejerció la responsabilidad de
director de la patronal de los fabricantes de
automóviles en España y también ha sido
presidente del comité de enlace de la Aso-
ciación de Constructores Europeos de Au-
tomóviles (Acea).

Valero, a Industria

Yves Mannaerts, actual presidente del
Consejo de Viajeros de IRU, en el semi-
nario sobre LEZ y restricciones de tráfi-
co de la IRU. Bruselas, 2011.

Sin embargo, en vez de promo-
cionar el uso del transporte colec-
tivo de pasajeros como un elemen-
to clave en la seguridad y la movi-
lidad sostenible para todos, deci-
siones individuales y
descoordinadas a nivel local nos
conducen a un impacto inadecua-
do (incluso, en ocasiones, contra-
producente) sobre los consumido-
res, los empresarios, la movilidad,
los viajes y el turismo, y la socie-
dad en su conjunto.

Por último, tal situación afecta
profundamente al comportamien-
to de ciudadanos y turistas, influ-
yendo en las decisiones de los

A SOSTENIBILIDAD tiene
una vertiente social y
económica igual de im-

portante que la medioambien-
tal, vertientes en las que la ca-
rretera es claramente imbatible
y de la que los responsables de
la toma de decisiones parecen
haberse olvidado. No hay un
modo de transporte más social
que la carretera, motor de la
economía y generador de rique-
za y recursos. Eso es ser soste-
nible, ni mucho ni poco, sino
sostenible, en el sentido amplio
y veraz de la palabra.

Lamentablemente, tan sólo
es necesario revisar periódicos
e intervenciones de los últimos
meses por parte de los máximos
representantes políticos para
comprobar que, a su juicio, el
AVE crea empleo, fomenta la ac-
tividad económica, favorece el
desarrollo regional, la cohesión
territorial y mejora el medio am-
biente. Basta ya de mentiras.

Y puestos a pedir que aca-
ben las mentiras como ésta, que
sesgan la percepción de la opi-
nión pública, es el momento,
también, de contar verdades. Y
entre ellas, las siguientes:
1.- Por carretera se transportan
el 90% de los viajeros y el 87%
de las mercancías del tráfico in-
terior. ¿Es coherente una políti-
ca de drástica reducción de la
inversión en la elección de los
ciudadanos? Y no olvidemos
que por carretera no circulan
sólo los ‘egoístas’ vehículos
privados; la carretera también
son bicicletas, motocicletas,
autobuses y autocares; estos
últimos modos, accesibles a
casi todos los ciudadanos.
2.- La fiscalidad del transporte
por carretera es injusta si se
compara con la de otros modos
de transporte. Aproximadamen-
te la mitad del precio que se
paga por el combustible son
impuestos (especial de hidro-
carburos e impuesto sobre las
ventas minoristas de determina-
dos hidrocarburos). A esto hay
que añadir otros impuestos es-
pecíficos como el de circulación
y el de matriculación. Otras
aportaciones como las tasas y
los peajes hacen que la aporta-
ción específica de la carretera
sea superior a 20.000 millones
de euros anuales. En el otro ex-
tremo, el transporte por ferro-
carril, marítimo y aéreo no paga
impuestos específicos al carbu-
rante por el combustible con-
sumido, lo que supone que de-
jan de pagar más de 3.500 millo-
nes de euros anuales.

Elena de la Peña es subdirectora
general de la AEC.

usuarios que se decantan por el
uso de otras alternativas de movi-
lidad y para viajar que son mucho
menos respetuosas a nivel social
y medioambiental.

Estos problemas son particular-
mente agudos y urgentes para los
vehículos Euro 3, puesto que su
situación se agrava drásticamente
a partir de enero de 2012, con la
llegada de restricciones adiciona-
les a su utilización en numerosas
ciudades europeas.

Joachim Duerr Ousmane Thiam



 / Febrero 2012 OPINIÓN / 3

PRESIDENTE: Eugenio de Quesada
CONSEJERO-DELEGADO: Carlos Ortiz

DIRECTOR

Periódico Profesional del Transporte de Viajeros por Carretera y Urbano

CARLOS ORTIZ RODRIGO

DIRECTOR ADJUNTO: Eugenio de Quesada
SUBDIRECTOR: Daniel Gallego Alías

REDACTORES Y COLABORADORES

Bárbara Ferrer, Verónica Olivera, Marga González, Eduardo
Santamaría, Trifón Abad, Miguel Praga, Andrea Bulla, Javier
Pascual, Josep Marqués, Ignacio Samper y Enric Arenós ‘Quique’

REDACCIÓN Y ADMINISTRACIÓN
!!!!!Lope de Vega, 13. 28014 Madrid-España /" Apartado
de Correos nº 10.119. Madrid / ! ! ! ! ! 91 369 41 00 (20 líneas)

FAX  Fax: 91 369 18 39 / # E-mail: redaccion@nexobus.com

DIRECTOR FINANCIERO: Javier Pascual Coruña  /  DIRECTOR JURIDICO: Santiago Moratalla
DIRECTOR DE INFORMATICA: José Manuel Dávila  / DIRECTORA DE PERSONAL: Pilar la Hoz
DEPARTAMENTOS: DIRECTORA ADMINISTRACIÓN: Mª Antonia Martín / DIRECTORA CONTABILIDAD: Lorena Hernández
DEPARTAMENTO DE PUBLICIDAD: Nexopublic SRL (Grupo NEXO) / BASES DE DATOS: Concha Sarmiento
SUSCRIPCIONES: Gloria Dávila / ATENCIÓN AL CLIENTE: Mercedes León, Concha López y Teresa Luengo
FACTURACIÓN: Mª José González / FERIAS COMERCIALES: Lourdes Sánchez / CONFERENCIAS: Elizabeth Triguero

SERVICIOS EDITORIALES: Aconfisa (Asesoría-Auditoría), Nexopublic (Consultoría), Nexo Creativo
(Autoedición), Nexotel (Información Electrónica), Manuel Lanza (Marcas), Nexodata (Base de Datos),
Novocomp (Fotomecánica), Gráficas de Prensa Diaria (Impresión, Rotativa y Papel, y Distribución).

NEXOBÚS, el Periódico Profesional del Transporte de Viajeros por Carretera y Urbano, es una Publicación Indepen-
diente de los Intereses del Sector / ® NEXOBÚS es una Marca Registrada de Nexo Editores SA © Copyright NEXO
EDITORES SA y Grupo NEXO / Depósito Legal: TO-090-2001 / ISSN: 1699-3160 / Impreso en España

UNA PUBLICACIÓN DEL GRUPO

L MINISTERIO DE FOMENTO ha cambiado completamente su aspecto. No es que se
haya mudado de edificio, pues físicamente se mantiene en el Paseo de la Caste-
llana, pero desde que Mariano Rajoy nombró como responsable de la cartera a
Ana Pastor, los nuevos inquilinos han ido

pasando por el salón de actos para jurar o prometer
sus cargos, lo que nos deja un organigrama, de pues-
tos y de nombres propios, en  nada parecido al que
teníamos hace apenas unos meses.

Fue en el Consejo de Ministros del pasado día 20
de enero cuando se hicieron públicos los últimos
altos cargos de Fomento. Ahora, ya conocemos tan-
to la nueva estructura como las personas encargadas de hacerla funcionar. Y esperemos,
por el bien de todos, que tengan éxito en su labor, porque asumen una responsabilidad
muy grande en un momento demasiado convulso y complicado.

Para empezar, los tres secretarios de Estado de la
anterior Legislatura se han convertido en uno, y debe-
mos lamentar la desaparición del de Transporte que
ostentaba Isaías Táboas. Rafael Catalá tiene ante sí el
reto de aglutinar el máximo de trabajo en el escalón
inmediatamente inferior al que ocupa la ministra Pas-
tor. Y no será tarea fácil. Bajo su paraguas, el de Plani-
ficación e Infraestructuras, se deben guarecer todos
los intereses de uno de los Ministerios que más fren-
tes tiene abiertos y que mayores presupuestos mane-
ja, aunque los de 2012 apunten a la austeridad y la
contención en el gasto. Este, al menos, ha sido el dis-
curso repetido por Ana Pastor sus las comparecencias
públicas del último mes.

A continuación, en la cadena se sitúan los secreta-
rios generales, que también han visto adelgazar su
número, pasando de cuatro a dos. Eso sí, en este caso,
la Secretaría de Transporte ha sobrevivido, aunque
cambia de manos. José Luis Cachafeiro deja paso a
Carmen Librero, persona muy vinculada a la navega-
ción aérea (último de los cargos que desempeñó en
Aena), y que se hizo ‘famosa’ por ser quien empuñó el
guante de hierro durante la huelga de controladores
aeroportuarios de hace unos años.

Y, finalmente, el estadio de los directores generales.
Como era de esperar, aquí la estructura se ha manteni-
do, y el que nos ocupa, el que será quien responda
ante el transporte terrestre, será Joaquín del Moral. A
su favor, que ya tenía relación con este departamento
del Ministerio, e incluso con la sección de Transporte

Terrestre, por sus cargos anteriores. En contra, su marcada tendencia hacia todo lo que
tenga relación con el mar.

Y todavía es probable que los despachos de los subdirectores generales, el de Inspec-
ción (Alfonso Sánchez), el de Transporte (Benito
Bermejo) y el de Normativa (Emilio Sidera), tengan
que cambiar el letrero de la puerta.

En realidad, sería mejor que no. El cambio ha sido
tan brusco que, por lo menos, las tres patas que sos-
tienen la columna del Ministerio, las que conforman
la base y los cimientos, deberían mantenerse esta-
bles. Estamos en tiempos difíciles, con innumera-

bles asuntos en tramitación. Si se llegase a producir el relevo completo, el Sector y sus
integrantes perderían totalmente sus interlocutores de referencia, lo que implicaría que
asuntos de capital importancia, como la Ley de Contratos o la reforma de la LOTT, se

ralentizarían todavía más. Y no es eso precisamente lo
que necesitan los profesionales.

Por contra, es obligatorio dinamizar un plan de medidas
anticrisis, en el que todos estén implicados y, por tanto, que
lleven a efecto los acuerdos alcanzados. El ejemplo del
Departamento de Mercancías, que firmó unos documen-
tos en abril que no se han puesto en marcha, y que se
parecen sospechosamente a lo que ahora se solicita como
‘medida urgente’, no debería ser el camino a seguir.

Sin embargo, el transporte por carretera no parece
ocupar un puesto relevante entre las prioridades del
nuevo Ministerio de Fomento. Son ya varias las apari-
ciones públicas de la ministra y en todas se ha podido
constatar su decidido apoyo al ferrocarril, por encima de
cualquier otro modo, recogiendo la herencia del Gobier-
no saliente y las directrices de la Comisión Europea, con-
vencida en su impulso al tren. También ha tomado deci-
siones muy importantes en relación con el tráfico aéreo,
se ha referido al transporte marítimo y a sus responsabi-
lidades en vivienda e infraestructuras. Pero, ¿y la carre-
tera? Sólo hemos escuchado de su boca la necesidad de
que la red sea lo mejor posible (nada novedoso), lo que
favorecerá a la circulación y movilidad de personas y
mercancías. Pero ni una sola referencia a los verdaderos
problemas del transporte. ¿Descuido? ¿Dejadez? ¿Desi-
dia? En cualquier caso, sea cual sea la razón, el hecho es
que no existe conciencia de protección o de agilización
de ningún proceso que tenga que ver con el transporte
por carretera. Al menos, de momento.

Que le sea útil. Ese es nuestro mayor interés.

Con el objetivo de "emprender los
esfuerzos necesarios" para que
Busworld Asia se mantenga fiel a
"su misión de convertirse en una
valiosa contrapartida de Busworld
Kortrijk en la parte oriental", los
organizadores del certamen han
decidido aplazar su celebración
hasta la primavera de 2013. De este
modo, el mundo ferial también se
ve afectado por la crisis. No tene-
mos más que echar un vistazo a
las convocatorias nacionales de
mayor calado (Fitur, Simo...) para
darnos cuenta de que la afluen-
cia, sobre todo de las grandes
empresas de cada sector, se re-
siente cada vez más. Al parecer,
personal de la feria en Bélgica se
trasladará a Shanghai para cola-
borar estrechamente en la prepa-
ración del salón, aportando su
experiencia. Por contra, FIAA ha
dado un paso adelante y se se
está promocionando más aún en-
tre la prensa internacional.

Editorial

La nueva cara de Fomento

# Personaje del Mes Joaquín del Moral$ Directa % Marchatrás

Ferias afectadas

Las primeras declaraciones
desde el Ministerio se han
‘olvidado’ de la carretera

EL RELEVO DE MANEL VILLALANTE al frente de la
Dirección General de Transporte Terrestre es una
realidad. La responsabilidad recae en Joaquín del
Moral Salcedo, ingeniero naval e integrante del
Cuerpo de Ingenieros Navales del Estado. Ha des-
empeñado distintas responsabilidades en el Mi-
nisterio de Fomento, en el ámbito de la Dirección
General de la Marina Mercante y de la Dirección
General de Transporte Terrestre.

Sustituye a
Manel Villalante
al frente de la
Dirección Gene-
ral de Transporte
Terrestre de
Fomento

Cruzando el charco
Istobal ha cerrado la compra de
activos de la empresa Magic Wand
con sede en Bristol, Virginia, con
el fin de consolidar su estrategia
de expansión en Estados Unidos.
Esta compra supone la implanta-
ción ‘in situ’ del montaje final de
los equipos de lavado específicos
para el mercado americano de
Magic Wand, con una planta de
fabricación de 10.000 m² y una plan-
tilla actual de 13 empleados. Tras
la puesta en marcha del plan de
expansión de Istobal en Estados
Unidos, iniciado ya hace un par
de años con la creación en Florida
de su filial americana Istobal USA
Corp, y la consolidación estraté-
gica de este plan con la próxima
implantación de la base logística y
de ensamblaje final de sus equi-
pos en Virginia, la empresa prevé
pasar progresivamente en el plazo
de cuatro años de 25 a 108 emplea-
dos y de ocho a 27 millones de
dólares de facturación.
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Comunicado de la Junta de Castilla y
León, que preside Vicente Herrera.

Necesidad de nuevos ingresos

#

     De Frente%

A UNIÓN EUROPEA alberga
dudas sobre el cobro del de-
nominado ‘céntimo’ sanita-

rio, pero mientras que no exista sen-
tencia en firme en su contra, las Co-
munidades Autónomas aprovechan
la oportunidad de incrementar los
ingresos en sus respectivas arcas. Si
a mediados de noviembre era la Re-
gión de Murcia la que anunciaba la
llegada del impuesto sobre el carbu-
rante, la Junta de Castilla y León des-
pidió el año presentando un  amplio
paquete de medidas fiscales, econó-
micas y administrativas, entre las que
se encuentra la aplicación del ‘cénti-
mo’. En realidad, será 4,8 por cada
litro, con el agravante de que que-
dan exentos los agricultores y gana-
dores, así como el gasóleo de cale-
facción. Los transportistas de la re-
gión no han perdido el tiempo y ya
han presentado sus quejas.

¿Es el momento de implantar el ‘céntimo’ sanitario?
Análisis

Un agravio inoportuno

Más impuestos
que suben

O MÁS llamativo
del borrador
es la incorpo-

ración del llamado ‘cén-
timo’ sanitario, que
"responde a la necesi-
dad de obtener nuevos
ingresos que compen-
sen la caída de la recau-
dación por las figuras impositivas
tradicionales y a la insuficiencia
de los recursos procedentes del
sistema de financiación", indican
desde la Junta. La tarifa autonó-
mica en el Impuesto sobre Ventas
Minoristas de Determinados Hi-
drocarburos, que ya existe en

Comunicado de Asetra Segovia, que
preside Gerardo Salgado.

! En Contra

L TRANSPORTE
por carretera
está atrave-

sando una crisis sin
precedentes, con una
reducción de la factu-
ración desconocida
hasta ahora pero, por el
contrario, el precio del
gasóleo no deja de subir: desde
noviembre de 2010, en un año se
ha incrementado más del 18%",
apuntan desde la patronal
segoviana, considerando "de
todo punto inoportuna la medida,
y creemos que, al igual que el ‘cén-
timo’ sanitario no se va a aplicar ni

nueve de las 13 auto-
nomías de régimen co-
mún (se excluyen las
islas), será de 4,8 cénti-
mos por litro de gasoli-
na, gasóleo de uso ge-
neral y queroseno, y de
0,2 céntimos por tone-
lada de fuelóleo, lo que

permitirá que la Junta ingrese 140
millones anuales, que se destina-
rán al pago de la Sanidad. Queda
exento el gasóleo precisan agri-
cultores y ganaderos, así como el
gasóleo de calefacción.

al gasóleo de calefac-
ción ni al de uso agrí-
cola y ganadero, debe-
ría ocurrir lo mismo con
el gasóleo de automo-
ción de uso profesional.
De lo contrario, nos en-
contraríamos ante un
gravísimo agravio com-

parativo (igual de profesional es
el uso que los agricultores dan al
combustible necesario para que
funcionen los tractores, que el que
hace un transportista cuando lle-
na el depósito de su camión)".

" A favor

La solución a la crisis que pare-
cen adoptar las Administracio-
nes públicas, tanto la estatal
como algunas autonómicas,
pasa por la subida de impues-
tos. Esta vía de escape no pare-
ce demasiado novedosa, a pe-
sar de que algunos se habían
comprometido a buscar alterna-
tivas. Se conoce que no las han
debido encontrar.

Castilla y León se suma así al
conjunto de Comunidades (ya
son mayoría) que cobran el tra-
mo autonómico del ‘céntimo’ sa-
nitario. Están en su derecho,
porque la ley, mientras que la
Unión Europea confirme sus
sospechas, les asiste. En el caso
castellano, han optado por apli-
car el máximo posible de la tasa,
4,8 céntimos de euro por litro,
tanto al gasóleo de automoción
como a la gasolina.

La Federación Regional de
Asociaciones de empresarios de
Estaciones de Servicio de Casti-
lla y León apunta otro aspecto
interesante: el del empleo. A su
parecer, "con tal carga impositi-
va" se "está privando a los em-
presarios de la región de la posi-
bilidad de competir", añadiendo
que "la repercusión negativa en
las arcas autonómicas, conse-
cuencia de la inevitable dismi-
nución de la actividad empresa-
rial en el sector", conllevará "la
pérdida de gran número de pues-
tos de trabajo".

Y, finalmente, cabe destacar
que en la Comunidad Valencia-
na también han incrementado el
coste del ‘céntimo’, que ya co-
braban, pero en esta ocasión,
excluyendo de su aplicación al
transporte por carretera.
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El Gobierno designa a Joaquín Del Moral como
nuevo director general de Transporte Terrestre

Devolución del
‘céntimo’ en la
Comunidad
Valenciana

Carmen Librero sustituye a Isaías Táboas en la Secretaría General de Transporte del Ministerio de Fomento

Kallas no cree que armonizar tiempos de
trabajo evite manipulaciones del tacógrafo

Un informe señala que la manipulación del tacógrafo aún está muy extendida Sigue la negociación del abono
de Castilla-La Mancha y Madrid
La presidenta de Castilla-La Man-
cha, María Dolores de Cospedal,
ha asegurado que está a punto
de cerrarse el convenio con la Co-
munidad de Madrid sobre el abo-
no transporte, ante la decisión
previa del Gobierno madrileño de
dejar de subvencionar las tarje-
tas de quienes no estén censa-
dos en esa Comunidad.

Cospedal ha explicado que,
desde que se produjo ese anun-
cio, el Gobierno regional empezó
a negociar y suscribió un conve-
nio que llevaba tres años sin fir-
marse por parte del anterior equi-
po del PSOE. "Estamos a punto
de cerrar el convenio, que entra-
ña pagar, porque llevábamos tres
años sin pagar como Comunidad
Autónoma lo que nos correspon-
día, y por ello lo había denuncia-
do la comunidad vecina", ha aña-
dido.

Asimismo, la titular del gobier-
no manchego ha explicado que la
negociación va en muy buena di-
rección y que espera anunciarla
próximamente, con el objetivo de
que todos aquellos vecinos de
Guadalajara, Cuenca y Toledo que
se trasladen a Madrid a trabajar o
viceversa puedan utilizar el abono
transporte.

Sobre los términos del acuerdo,
ha indicado que Castilla-La Man-
cha se tendrá que adecuar a las

Reciente intervención de Kallas en un foro sobre eficiencia celebrado en Bruselas.

El Consejo de Ministros aprobó el
nombramiento de Joaquín Del Mo-
ral Salcedo como director general
de Transporte Terrestre. Del Moral
es ingeniero naval y pertenece al
Cuerpo de Ingenieros Navales del
Estado. Ha desempeñado distintas
responsabilidades en el Ministerio
de Fomento en el ámbito de la Di-
rección General de la Marina Mer-
cante y de la Dirección General de
Transporte Terrestre, llevando la re-
presentación de la Subdirección
General de inspección ante orga-
nismos internacionales relaciona-
dos como la Comisión Europea.
Desde junio de 2009 fue jefe de
Gabinete de la Secretaría General de
Transporte del Ministerio de Fo-
mento, siendo además miembro del
Consejo de Administración de la
Sociedad de Salvamento y Seguri-
dad Marítima (Sasemar).

Por otro lado, Carmen Librero
Pintado ha sido designada secre-
taria general de Transportes y de
Jorge Urrecho Corrales como di-
rector general de Carreteras. Libre-
ro es ingeniero Superior Aeronáu-
tico. Además es funcionaria del
Cuerpo de Ingenieros Aeronáuti-
cos. Actualmente ocupaba el pues-
to de consejera de transportes en
la Representación Permanente de

España en la UE. De 1991 a 2011
desempeñó diversos cargos en
Aena, incluido el de directora ge-
neral de 2008 a 2011. Previamente
trabajó en la Dirección General de
Aviación Civil así como en la Con-
sultoría Técnica Aeroportuaria
Sinconsult.

La ministra de Fomento, Ana
Pastor, ha afirmado, durante la toma
de posesión de los nuevos altos
cargos, que su Ministerio trabaja-
rá para ofrecer a los ciudadanos los
mejores servicios públicos, con ‘un
alto nivel de calidad’. En el mismo
acto han tomado posesión, entre

otros, la secretaria general de
Transportes, Carmen Librero Pin-
tado; el director general de la Mari-
na Mercante, Rafael Rodríguez
Valero; el director general de Trans-
porte Terrestre, Joaquín del Moral
Salcedo; el director general de Ca-
rreteras, Jorge Urrecho Corrales; el
director general-presidente de
Aena, José Manuel Vargas Gómez;
y la directora general de Sepes,
Lucía Molares Pérez.

La ministra ha asegurado que los
nuevos cargos cuentan con un
gran nivel de formación y cualifica-
ción, a lo que se añade un alto co-

nocimiento de la administración.
Porque de lo que se trata, ha indi-
cado Pastor, es de prestar los mejo-
res servicios públicos a los ciuda-
danos, con unos altos niveles de
calidad y contribuir así al bienestar
de los españoles. "Somos un Mi-
nisterio que pone en marcha infra-
estructuras y que da servicios pú-
blicos a los ciudadanos, eso no lo
debemos olvidar, y lo debemos ha-
cer con un alto nivel de calidad
porque sólo así contribuiremos a
que los ciudadanos sepan y entien-
dan que todos los impuestos que
pagan van a mejorar su calidad de
vida", ha insistido la ministra.

Carreteras ‘perfectas’
Pastor se ha referido a las tareas
que asumen los nuevos altos car-
gos y ha asegurado que se trabaja-
rá para conseguir que la red de ca-
rreteras esté en perfecto estado y
contribuir así a la movilidad de las
personas y a la circulación de mer-
cancías.

La ministra ha vuelto a apostar
por la Alta Velocidad para "poner
en igualdad de condiciones" a to-
dos los ciudadanos. Por último,
Pastor ha agradecido a los altos
cargos su trabajo y dedicación y
su entrega al servicio público.

El comisario europeo de Transpor-
te, Siim Kallas, ha salido al paso de
un informe elaborado en 2011 por
la Inspección de Transporte y
Obras públicas de Holanda en el
cual se indicaba que la manipula-
ción del tacógrafo aún está muy
extendida en el sector de transpor-
tes, señalando que la Comisión ya
ha propuesto un paquete legislati-
vo que incluya medidas técnicas y
otras de carácter no-técnico para
reforzar la seguridad de los mismos.

Este paquete legislativo además
estipula las sanciones a las mani-
pulaciones realizadas para que és-
tas sean conformes a la gravedad
de las infracciones.

Según ha informado Fenebús, el
eurodiputado conservador holan-
dés Peter van Dalen ha asegurado
que si los tacógrafos continúan
siendo manipulados es por la falta
de una legislación común armoni-
zada sobre horas de conducción y
descanso, algo con lo que Kallas
no está de acuerdo. El paquete al
que Kallas hace referencia se com-
pone de una propuesta de modifi-
cación del Reglamento (CEE) nº
3821/85 relativo al aparato de con-
trol en el sector de los transportes
por carretera (transmitida en julio

de 2011 a Consejo y Parlamento
Europeo para su discusión y apro-
bación) y de otra propuesta de di-
rectiva para modificar la Directiva
2006/126/CE sobre el permiso de
conducción.

Más de 900.000 registros
En otro orden de cosas, TRID
(Transport Research International
Documentation) es una nueva base
de datos que permite búsquedas
gratuitas de más de 900.000 regis-
tros sobre transporte e investiga-
ciones de transporte de todo el

Fenadismer ha transmitido for-
malmente al presidente de la
Generalitat Valenciana, Alberto
Fabra, su felicitación por la me-
dida recogida en el Decreto ley
autonómico 1/2012, que estable-
ce que el impuesto del ‘céntimo
sanitario’ que grava el carburan-
te recaudado en la región (4,8
céntimos por litro desde el pasa-
do 10 de enero) será devuelto ín-
tegramente a los transportistas.

La devolución se llevará a
cabo de forma automática, al in-
gresarle trimestralmente dicho im-
porte en su cuenta bancaria, sin
necesidad de trámites. Asimis-
mo, el sistema elimina cualquier
tipo de discriminación, ya que de
dicha medida se beneficia la to-
talidad de los transportistas que
reposten en la Comunidad Valen-
ciana, cualquiera que sea lugar
de origen o residencia.
La federación va a solicitar al res-
to de presidentes autonómicos
donde actualmente se aplica el
céntimo sanitario —Cataluña,
Galicia, Asturias, Andalucía,
Extremadura, Murcia, Madrid,
Castilla-La Mancha y previsible-
mente Castilla-León y Canta-
bria— que apliquen dicha medi-
da en sus territorios como medi-
da de apoyo al Sector.

normas del Consorcio de la Comu-
nidad de Madrid.

Fetcam
Por otra parte, la consejera de Fo-
mento de Castilla-La Mancha, Mar-
ta García de la Calzada, ha recibido
en la Consejería la visita de los re-
presentantes de la Federación de
Empresarios de Transporte
(Fetcam) para conocer de primera
mano la situación que vive actual-
mente el sector del transporte de
mercancías por carretera y los prin-
cipales retos a los que se enfrenta
de cara al nuevo año.

La titular de Fomento, acompa-
ñada por el viceconsejero y respon-
sable del área de transporte, Luis
Ques Mena, ha manifestado ante
los representantes de la Federación
de Empresarios de Fetcam su pre-
ocupación y sensibilidad por las
dificultades que atraviesan los em-
presarios del transporte. Por lo mis-
mo, en el transcurso de la reunión,
García ha acordado con Fetcam
constituir un grupo de trabajo para
analizar de manera pormenorizada
los problemas a los que se enfren-
tan los transportistas y buscar so-
luciones de manera conjunta. A la
reunión han asistido el presidente
de la Federación, Carlos Ramón
Marín; el vicepresidente, Enrique
Jiménez, y el secretario general,
Francisco Javier Martín Cameno.

Un instante de la toma de posesión de los nuevos altos cargos de Fomento.

mundo, al combinar la base  TRIS
(TRB's Transportation Research
Information Services) con la de
ITRD (OECD’s Joint Transport
Research Centre’s International
Transport Research Documenta-
tion). La nueva base de datos per-
mite localizar investigaciones sobre
el transporte de todo el mundo con
registros en inglés, alemán, francés
y español, con acceso a más de
900.000 entradas. El pasado 1 de di-
ciembre se celebró un webinar so-
bre cómo utilizar la TRID, que pue-
de ser consultado online.
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ESDE MI PUNTO de vista, existe
un gran potencial en todo
aquello que se ha englobado
bajo el título o la denomina-

ción  de ‘smart cities’ o ciudades inteli-
gentes. En este sentido, el terreno está
muy abierto en lo que se refiere al desa-
rrollo de aplicaciones para ‘smartphones’
con el objetivo de conseguir ciudades
más inteligentes y sostenibles. Así, en
esta categoría nos encontramos con apli-
caciones destinadas a los sistemas de
ayuda para el aparcamiento  privado, los
servicios de información de transporte
público, los mapas de destino de gran-
des superficies (en centros comerciales,
estadios o festivales, por ejemplo). Pero
la naturaleza de nuestro negocio en sí no
cambia. Seguimos siendo desarrollado-
res de soluciones que se basan en la
geolocalización. Lo único que cambia en
la dinámica de nuestra actividad diaria es
el soporte o la plataforma. Es decir, des-
de el punto de vista técnico sí hay cam-
bios muy importantes. Estos cambios son
equiparables al momento en el que las
aplicaciones evolucionaron del modelo
cliente/servidor al modelo web, pero la
naturaleza del negocio se mantiene.

RODUCTO de su colabo-
ración con el provee-
dor de cartografía
digital Navteq, la em-

presa Strategia y Kalidad GIS (SyK
GIS) es la responsable de la
novedosa plataforma de localiza-
ción ‘Navega por Madrid’, incor-
porada recientemente por la Empre-
sa Municipal de Transportes de la
capital. Cálculo de itinerarios, líneas
que pasan por..., trayecto recomen-
dado, rutas turísticas o tiempo de
espera son sólo algunas de las
funcionalidades puestas al servicio
del usuario a través de esta herra-
mienta. Es en este creciente esce-
nario de las nuevas tecnologías
aplicadas al transporte público
donde opera SyK GIS. Cada vez
son más los dispositivos móviles
que ofrecen conexión a internet y,
por tanto, cada vez son más los
operadores de transporte público
de viajeros que se decantan por
ofrecer a sus clientes un servicio
más preciso y en tiempo real.

! ¿Cómo surge la oportunidad de
desarrollar el buscador para la em-
presa municipal de Madrid?
" El comienzo de nuestra relación
con la EMT de Madrid surge a tra-
vés de la empresa Navteq en el año
2009. EMT había desarrollado una
solución para su página web utili-
zando una tecnología propiedad de
una empresa española. Esta empre-
sa fue comprada por Navteq en el
año 2008. El año siguiente, SyK GIS,
de la mano de Navteq, presentó su
cartera de soluciones, acorde con el
estado del arte de la tecnología GIS.
Un año más tarde, la EMT decide
convocar un concurso público para
abordar el desarrollo de este nuevo
servicio de navegador geográfico.

! ¿Cuánto tiempo ha sido necesa-
rio para poner en marcha ‘Navega
por Madrid’  y en qué aspectos se
ha mejorado el buscador anterior?
" El desarrollo del proyecto com-
pleto se llevó a cabo en cuatro me-
ses. En cuanto a los  aspectos  que
se han mejorado respecto al bus-
cador anterior, podríamos destacar
los siguientes:
— Ventana de mapa a pantalla com-
pleta. El mapa es la base de todos
los servicios ofrecidos.
— El acceso a los servicios se pue-
de realizar a través de los menús o
a través de los propios elementos
del mapa (paradas, líneas...), lo cual
ha mejorado la integración de los
servicios y el mapa.
— Se ha mejorado la apariencia del
mapa, utilizando para la visualiza-
ción la cartografía básica del Ayun-
tamiento de Madrid. También se ha
incorporado una herramienta de
back-office que permite su actuali-
zación de forma automática.

  Entrevista"

El nivel tecnológico del equipo de la EMT es envidiable y no
ha sido necesario llevar a cabo una formación específica. La
colaboración con el mismo ha sido francamente buena.

José Ignacio Gómez, ingeniero de
Caminos por la Universidad
Politécnica de Madrid, es socio
director de Strategia y Kalidad GIS
(SyK GIS), la empresa que ha dise-
ñado la herramienta ‘Navega por
Madrid’ para la EMT.

— Mejor integración con los siste-
mas de negocio y explotación de la
Empresa Municipal de Transportes.
Las modificaciones tanto de servi-
cio como de incidencias de las lí-
neas de autobús pueden llevarse
en tiempo real a la herramienta de
usuario web.

! En la puesta a punto de la herra-
mienta, ¿se ha requerido algún tipo
de formación complementaria a
empleados de EMT Madrid?
" El nivel tecnológico del equipo
de la EMT es envidiable y realmen-
te no ha sido necesario llevar a cabo
una formación específica, más allá
del uso propio de las herramientas
desarrolladas. También me gusta-
ría destacar que la colaboración
con dicho equipo ha sido franca-
mente buena.

! ¿Hay alguna otra empresa de
transporte urbano que ha mostra-
do interés por incorporar una so-
lución de este tipo? ¿Es SykGis la
que acostumbra a dar el primer
paso, ofreciendo su producto?
" La respuesta, en este caso, a las
dos preguntas, es afirmativa. Por
nuestra trayectoria profesional, lle-
vamos varios años desarrollando so-
luciones tecnológicas para el mundo
del transporte y, por tanto, estamos
en contacto con dichas empresas,
proponiendo nuevas soluciones.

! ¿Tienen actualmente algún otro
cliente relacionado con el trans-
porte de pasajeros?
" Sí, actualmente podemos citar
entre ellos a Metro de Madrid,
Transportes Urbanos de Zaragoza
(Tuzsa) y el Ayuntamiento de A
Coruña, que gestiona directamen-
te los autobuses urbanos.

! ¿Qué ventajas aporta la plata-
forma al funcionamiento, en este
caso, del servicio de transporte
urbano madrileño?
" Los servicios de información al
viajero siempre han supuesto una
herramienta fundamental para la

El proyecto ‘Navega por Madrid’
se llevó a cabo en cuatro meses

#

#

«Metro de Madrid,
Transportes Urbanos

de Zaragoza y el
Ayuntamiento de A

Coruña, gestor directo
de los autobuses

urbanos, son algunos
de nuestros clientes

actuales»

! Al Volante

Potencial de las ‘smart cities’

optimización y mejora de los des-
plazamientos que realizan los usua-
rios. En la medida que los usuarios,
a través de la plataforma de infor-
mación, pueden reducir sus tiem-
pos de desplazamiento y sus tiem-
pos de espera en la parada, esta-
mos hablando de una mejora del
servicio de transporte urbano. Una
mejor información se traduce en una
mayor capacidad de acción y, por
tanto, una mejora de la calidad de
servicio.

! Además de en lo relativo a in-
formación al usuario, ¿en qué
otros aspectos pueden resultar
útiles los sistemas de geolo-
calización para un operador de
transporte?
" Los sistemas basados en la
geolocalización son útiles para to-
das aquellas actividades que tienen
que ver con el territorio. Un opera-
dor de transporte interactúa con el
territorio a través de la red de trans-
porte, luego la utilidad es evidente.
Por citar algunos aspectos: en el
estudio y la planificación de los
propios servicios, como atender la
demanda en función de los cambios
de población o de la propia red; en
el servicio de explotación, también
denominado SAE. Es fundamental
determinar la posición del vehículo
para conocer posibles retrasos o
incidencias en el servicio.

! Antes del desarrollo de 'Navega
por Madrid', ¿SyKgis contaba con
experiencia previa en soluciones
destinadas a la mejora del trans-
porte público?
" SyK GIS contaba con una gran
experiencia en soluciones basadas
en la geolocalización. De hecho, lle-
vamos 15 años desarrollando solu-
ciones utilizando las últimas tecno-
logías disponibles. El Sector del
transporte ha sido siempre uno de
nuestros focos, aunque hasta la fe-
cha nos habíamos centrado más en
soluciones de cálculo de rutas y
optimización  para transporte pri-
vado (planificadores de viajes o
rutómetros, por ejemplo la ruta más
rápida en www.guiarepsol.com o la
ruta más segura desarrollada para
www.buenviajecepsa.com).

! SyKgis ha desarrollado una he-
rramienta de gestión de transpor-
tes especiales para la Dirección
General de Tráfico. ¿Se ha apoya-
do también en esta ocasión en
Navteq?
" Este proyecto se llevó a cabo
hace bastantes años, creo recordar
que fue en el año 2003. Para este
caso se utilizó la cartografía de Tele
Atlas por requerimiento del clien-
te. La DGT disponía o había adqui-
rido previamente cartografía de Tele
Atlas para otros proyectos. Lo que
sí puedo comentar es que desde el
año pasado, Navteq es el provee-
dor de cartografía para el GIS cor-
porativo de la DGT.

! ¿En qué medida afecta la proli-
feración de dispositivos móviles a
su actividad?
" Nuestra aproximación al mundo
de las apps para móviles se apoya
evidentemente en el concepto de
la geolocalización. Desde hace un
par de años, hemos notado un cre-
ciente interés por parte de nues-
tros clientes, sobre todo del sec-
tor privado. En principio, el enfo-
que de estas empresas ha sido el
hecho de tener presencia, más que
aplicaciones orientadas al propio
negocio.

! 2012 es año de FIAA (Feria In-
ternacional del Autobús y del Au-
tocar). ¿Se han planteado su pre-
sencia en la feria madrileña para
dar a conocer sus desarrollos al
Sector?
" Por nuestra trayectoria no so-
mos una empresa de ferias. Nues-
tro negocio se basa sobretodo en
el modelo ‘boca-oreja’ y podemos
decir con orgullo que hasta la fe-
cha no nos ha ido nada mal. Eso no
quita para que se estudie y se plan-
tee la asistencia a un evento de es-
tas características, pero de momen-
to, lo que puedo decir es que no lo
hemos considerado.



 / Febrero 2012 PANORAMA / 7

Fenebús celebra la ‘austeridad’ que, por el momento,
impone el Ministerio de Fomento a Renfe, Adif yAena
Coincidiendo con el nombramien-
to de nuevos presidentes de Adif,
Enrique Verdeguer; de Aena, José
Manuel Vargas; y de Renfe, Julio
Gómez, la ministra de Fomento, Ana
Pastor, les ha comunicado que a
partir de ahora sus empresas tie-
nen que "hacer más con menos.
Así, el operador ferroviario recibirá
200 millones de euros menos.

Sobre Aena, Pastor ha declara-
do que "se espera una mayor ge-
neración de ingresos a través de la
internacionalización del Grupo
Aena, que vendría ‘tanto de una
más intensa participación directa o
indirecta en la gestión de aeropuer-
tos fuera de España’, como de la
venta de su know how mediante la
comercialización de tecnologías y
servicios aeroportuarios y de na-
vegación aérea.

Por su parte, Adif tendrá limita-
ciones a las obras de alta veloci-
dad, un asunto en el que Fenebús
ha insistido que "se estaba invir-
tiendo en AVE, lo que no tenemos".
"La alta velocidad está muy bien
siempre que nos la podamos per-
mitir, pero resulta más adecuado
que en momentos de crisis se bus-
quen alternativas como el apoyo
al transporte en autobús, que es
más barato, eficiente y requiere in-

versiones mucho menores. De he-
cho, el autobús para competir con
el modo ferroviario únicamente ne-
cesita un espacio reservado, que
le permita ofertar a los ciudadanos
lo mismo que el ferrocarril: frecuen-
cia, tiempo de viaje y calidad",
postula la federación de transpor-
tistas.

Reivindicaciones del Sector
Ante el cambio producido en la ti-
tularidad del Ministerio de Fomen-
to, cuya cartera ha asumido Ana
Pastor, Fenebús planteó reciente-
mente la hoja de ruta del sector del
transporte de viajeros por carrete-
ra basada en las reivindicaciones

más urgentes para garantizar la con-
tinuidad de las empresas prestata-
rias en los segmentos regular, dis-
crecional y urbano:
- Un urgente aumento de las tarifas
de los servicios regulares.
- Igualdad de trato inversor en
infraestructuras del transporte (ca-
rriles bus-VAO, plataformas reser-
vadas, aparcamientos disuasorios
para vehículos particulares en la pe-
riferia, intercambiadores y estacio-
nes de autobuses).
- Un compromiso de las adminis-
traciones públicas en el pago de
sus deudas con las empresas pres-
tatarias de servicios de transporte
en autobús.

Atuc y MS
Esfor colaboran
en  formación de
conductores

Estación de autobuses de Pamplona.

MS Esfor -Escuela de Formación
de Conductores Profesionales, y
Atuc han firmado un acuerdo para
colaborar en actividades de for-
mación y servicios dirigidos al
transporte público de viajeros. El
acuerdo tiene por objeto aunar es-
fuerzos y líneas de actuación para
que MS Esfor lleve a cabo las ac-
tividades de formación, así como
de consultoría técnica entre las
empresas asociadas a Atuc.

Además, mediante este conve-
nio se pretende alcanzar una ma-
yor difusión y promoción, así
como apoyar y asesorarse mutua-
mente en materia de seguridad
vial, prevención de accidentes y
eficiencia energética.

Para Manuel Santos, director
general de MS Esfor, el convenio
"va a permitir concienciar aún más
de la necesidad de una correcta
formación de los conductores de
transportes públicos". Por su par-
te, Fidel Angulo, secretario gene-
ral de la comisión ejecutiva de
Atuc, ha indicado que "la ade-
cuada formación, sin duda algu-
na, redundará en la seguridad del
colectivo de viajeros".

- Recuperación de los importes por
gasóleo profesional.
- Política común de transportes
consensuada entre la Administra-
ción del Estado y las Comunidades
Autónomas para defender la nece-
saria unidad de mercado.
- Impulso a la comodalidad y la
intermodalidad.
- Reducción de las cargas adminis-
trativas a las empresas.
- Realización de campañas de imagen
que promocionen el uso del autobús.
- Apoyo de Fomento a una ley de
huelga que garantice la prestación
de los servicios mínimos dictados
por las administraciones pública.
- Mayor implicación de la Adminis-
tración vinculada al transporte en
las soluciones que requiere el trans-
porte discrecional y regular de uso
especial.
- Ley de financiación del transpor-
te urbano. Fenebús reclama desde
1978 esta normativa que evitaría la
desigualdad de trato entre usuarios
de servicios prestados por empre-
sas públicas y privadas.
- El Ministerio de Fomento debe
promocionar e impulsar un proce-
so de privatización de todas las em-
presas públicas de transporte de
viajeros, tal y como está haciendo
el Gobierno de Portugal.
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Miguel M. Muñoz, reelegido
por cuatro años más en AEC
Miguel María Muñoz Medina ha
resultado reelegido por mayoría
en las elecciones a la presidencia
de la Asociación Española de la
Carretera (AEC), para un nuevo
mandato de cuatro años, el terce-
ro consecutivo desde que en 2004
se presentara por primera vez a
este cargo. Culmina así el proce-
so de renovación de los órganos
de gobierno de esta entidad ini-
ciado el pasado 1 de diciembre con
la votación de todos los socios
para la designación de un nuevo
Consejo Directivo.

Los comicios presidenciales,
que han tenido lugar en la sede
de la AEC, han contado con una
alta participación. Tras el escruti-
nio y la comunicación de los re-
sultados a los miembros del Con-
sejo Directivo, el presidente elec-
to ha sometido a ratificación su
propuesta inicial para la forma-
ción del nuevo Comité Ejecutivo.

Tras el recuento de votos, el
recién elegido presidente se ha di-
rigido al Consejo para incidir en
los aspectos más importantes de
la que será su línea de trabajo en
los próximos cuatro años y que,
como ya dio a conocer en la pre-
sentación de su candidatura, se
basa en una máxima: la estabili-
dad. "En momentos de extremas
dificultades para el sector, es de-
seable introducir los menos cam-
bios posibles en la vida aso-
ciativa. Hay múltiples razones
para ello y, entre otras, mantener
la continuidad en la función de
defensa de la carretera, la proyec-
ción institucional e internacio-
nal", ha explicado Muñoz.

El diputado de CiU Pere Macias
presidirá la Comisión de Seguridad
Vial y Movilidad Sostenible del
Congreso de los Diputados, infor-
mó el grupo parlamentario catalán.
Esta comisión añade en la actual
legislatura a las competencias pro-
pias de seguridad vial, las de movi-
lidad sostenible, por iniciativa del
grupo parlamentario catalán, si bien
mantiene la limitación de no actuar
con capacidad legislativa plena.

La Comisión de Seguridad Vial
del Congreso fue creada en 2004, a
instancias de CiU, y su primer pre-
sidente fue el diputado de este gru-
po Jordi Jané, reemplazado en la
anterior legislatura por José Emilio
Olavarría, del PNV.

Macias, de 45 años, ha sido al-
calde de Olot (Girona) entre 1984 y
1996, presidente de la Diputación de
Girona (1994-96), conseller de Me-
dio Ambiente (1996-97) y de Política
Territorial y Obras Públicas de Cata-
luña (1997-2001) y presidente del
Grupo de CiU en el Senado (2004-8).

Pere Macias, al
frente de la
Comisión de
Seguridad Vial

Sin embargo, también ha que-
rido matizar que estabilidad no
significa estancamiento. "La
Asociación tiene que adaptarse
—tal y como lo ha hecho hasta
ahora— al nuevo escenario
socioeconómico y político para
continuar la línea de promoción
de la carretera, poniendo en va-
lor su importancia social, tratan-
do de reconducir el reparto modal
de la política de infraestructuras
del transporte y buscando otras
opciones de financiación".

El presidente, además, apues-
ta por incrementar la presencia de
AEC ante los poderes públicos,
e igualmente ante los medios de
comunicación, a fin de llegar a
toda la sociedad en busca de su
apoyo. En el ámbito internacio-
nal, considera que la AEC debe
afianzar y expandir su posición,
para contribuir a hacer más pa-
tente la presencia de las empre-
sas españolas y contribuir a abrir
nuevos mercados externos.

Harrie Schippers, el presidente de DAF
Trucks, presidirá la Junta de ACEA de
vehículos comerciales en 2012.
Schippers toma el relevo de Alfredo
Altavilla, consejero delegado de Iveco.
La junta de vehículos comerciales elige
a un nuevo presidente cada año. "El año
2012 será un reto a la luz de la incierta
evolución de las economías en los prin-
cipales mercados de todo el mundo y en
particular en Europa, donde es muy im-
portante que la confianza en la Eurozona
se restaure", ha dicho Schippers, añadiendo que "la industria de vehí-
culos comerciales en Europa se esfuerza por mantener su liderazgo en
tecnologías de seguridad y medio ambiente, contribuyendo así al cre-
cimiento sostenible en Europa y en el extranjero"

José Manuel Cosío ha sido
nombrado nuevo director co-
mercial y de marketing del Gru-
po Castrosua, puesto desde el
que se encargará de diseñar la
estrategia comercial del grupo,
en consonancia con las direc-
trices marcadas por la dirección
de la compañía.

Licenciado en Administra-
ción y Dirección de Empresas
(especialidad Dirección de
Marketing y Gestión Comercial)
por el ESIC, complementó su
formación con varios Master y
PDD realizados en el IESE (Ma-
drid), INSEAD/CEDEP (Fran-
cia) y Thunderbird Manage-
ment Center (Arizona- EEUU).

José Manuel Cosío, madrile-
ño de 45 años, posee una dila-
tada experiencia en diferentes

Harrie Schippers preside los
industriales en Acea en 2012

Castrosúa designa a un nuevo
director comercial y de marketing

Miguel María Muñoz.

Salvador Trujillo se incorporó
a principios del mes de enero a
Tata Hispano como director
comercial adjunto del segmen-
to Autocares, sustituyendo a
Jesús Mondaray, tras su
prejubilación. Trujillo, de 50
años de edad, ha estado ligado
profesionalmente al Sector du-
rante 25 años.

El nuevo director comercial
adjunto de Tata Hispano ha pa-
sado por compañías de la talla
de Siemens VDO, donde ejer-
ció como director comercial en
España durante 15 años, así
como Volvo Trucks, durante
cinco años. Los dos últimos
años de su carrera han estado
dedicados a la consultoría para
la gestión y ayudas al Sector
de flotas de operadores de
transporte.

Salvador asume así las fun-
ciones que hasta ahora había
llevado a cabo Jesús Monda-
ray, que por su parte, inicia su
etapa de prejubilación tras 40
años de trayectoria en la com-
pañía.

Mondaray empezó en Hispa-
no en el año 1972 trabajando en
el área de guarnecido y pasan-

Salvador Trujillo se incorpora
a la dirección comercial de TataJuan José Cardona es el nuevo presidente

de la Comisión de Transportes de la FEMP

El fomento del desarrollo de una
planificación urbana orientada ha-
cia la movilidad sostenible y la se-
guridad vial en todos los munici-
pios, continuará siendo una de las
principales tareas de esta Comi-
sión, cuyo vicepresidente es José
Manuel Alonso Plaza, concejal del
Ayuntamiento de Zaragoza, según
informa Fenebus.

Entre los principales trabajos
que tiene previsto realizar la Comi-
sión en este periodo figuran la Or-
denanza Municipal Tipo regulado-
ra del tráfico y de sus aspectos de
movilidad, impacto ambiental y se-
guridad vial, así como la conclu-
sión de los trabajos previos con la
Dirección General de Tráfico (DGT)
para la firma del convenio de la
FEMP con este organismo.

Además, elaborará una guía de
recomendaciones sobre movilidad
urbana y urbanismo que sirva de

referencia a los municipios a la hora
de elaborar los distintos instrumen-
tos de planificación urbanística y
ordenanzas de tráficos de su com-
petencia.

Fenebus ha manifestado su es-
pecial satisfacción por la designa-

El alcalde de Las Palmas de Gran Canaria es un gran conocedor del Sector

La Comisión de Transportes e Infraestruc-
turas de la FEMP ha comenzado sus traba-
jos, presidida por el alcalde de Las Palmas
de Gran Canaria, Juan José Cardona Gon-

zález. Esta Comisión, constituida el pasado
17 de enero, es la segunda en iniciar su acti-
vidad, tras la de Función Pública y Recursos
Humanos, que lo hizo el día 11.

La Comisión de Transportes de la FEMP ya es una realidad.

ción de Cardona para presidir esta
Comisión, "pues nos consta que es
conocedor directo del sector empre-
sarial y asociativo del transporte
público de viajeros, lo que sin duda
redundará en un trabajo fructífero
en beneficio del Sector".

Salvador Trujillo llega a Hispano.

do posteriormente al Departamen-
to de personal, seguidamente al de
administración, para terminar en el
área comercial, en la que ha desa-
rrollado la parte más importante y
conocida de su trayectoria profe-
sional. Jesús ha sido responsable
comercial de muchas zonas y su
actuación se ha extendido por toda
la geografía española, siendo uno
de los profesionales más reconoci-
dos del Sector.

José Manuel Cosío.

multinacionales. Con este nuevo
nombramiento, el Grupo Castrosua
refuerza su equipo humano y viene
a completar un proceso en el que
se encuentra inmerso, preparando
a las compañías del grupo para
afrontar nuevos retos, tanto a ni-
vel nacional como internacional.
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Castilla y León se compromete a
devolver el 50% del ‘céntimo sanitario’

Las arcas regionales ingresarán alrededor de 20 millones de euros menos

Optimización de líneas en Ávila
El servicio de transporte a la de-
manda de la Junta de Castilla y León
sustituirá a los autobuses de
Avilabús en los barrios anexiona-
dos de la ciudad, con excepción de
la línea a la Aldea del Rey Niño.

El portavoz del equipo de gobier-
no del Ayuntamiento de Ávila, José
Francisco Hernández Herrero, ha
cifrado en alrededor de 100.000
euros el ahorro que supone para el
Consistorio esta decisión.

Hasta ahora los habitantes de
los barrios anexionados de la ciu-
dad (Urraca Miguel, Narrillos de
San Leonardo, Vicolozano, Brieva,
Bernuy Salinero, Aldea del Rey
Niño y Alamedilla del Berrocal) te-
nían a su disposición tanto el trans-
porte a la demanda como las líneas
de Avilabús para desplazarse has-
ta la capital, pero el uso era muy
escaso, dándose casos de 21 viaje-

ros al mes en una línea, llegándose
al máximo de 180 al mes durante
2011, alcanzándose en las tres líneas
que se suprimen un acumulado de
1.230 viajeros.

Por otr lado, casi 1,8 millones de
castellano-leoneses han utilizado el
servicio de transporte a la deman-
da desde su puesta en marcha en
las 104 zonas en las que actualmen-
te está activo el programa en la Co-
munidad. Hasta el momento, da ser-
vicio a más de 3.493 entidades de
población, con 802 rutas y más de
3.895 expediciones semanales.

La Consejería de Fomento ha in-
vertido más de 18 millones en la
implantación de este servicio des-
de 2004. Hasta ahora 1.789.000 per-
sonas han utilizado este servicio en
la región en las rutas que están en
funcionamiento, según ha detalla-
do el Gobierno autonómico.

Los consejeros de Hacienda y de
Fomento y Medio Ambiente de la
Junta de Castilla y León, Pilar del
Olmo y Antonio Silván, respecti-
vamente, han anunciado tras re-
unirse con representantes del Sec-
tor regional del transporte su in-
tención de devolver el 50% del
‘céntimo sanitario’.

La Junta verá reducida en unos
20 millones de euros la cantidad
que tenía prevista ingresar por
este concepto, que ascendía a 140
millones. Resultan beneficiarios
de la medida todos los profesio-
nales del transporte que reposten
en la región, "independientemen-
te de su domicilio fiscal", ha de-
clarado la consejera Del Olmo,
aunque se podrían aplicar otro tipo
de compensaciones para los radi-
cados en la Comunidad.

Para ello, se ha decidido crear
un observatorio fiscal de carácter
permanente, con la presencia de
los representantes de las asocia-
ciones de transportistas y miem-
bros de la Consejería de Fomento
y Medio Ambiente.

La nueva normativa permitirá la
devolución de 2,4 céntimos por li-
tro a los vehículos de más de 7.500

kilos de carga o más de ocho pa-
sajeros, así como los taxistas, con
un límite anual de 50.000 litros para
los camiones y de 5.000 kilóme-
tros en el caso de los taxistas, bajo
el espíritu de "evitar la piratería" y
"proteger al auténtico profesional
del transporte", ha dicho Silván.
Del Olmo ha explicado que otros
colectivos, como los médicos de
atención primaria, no se verán
exentos, argumentando que "si
contemplamos ayudas para todos
los sectores no hubiéramos pues-
to el ‘céntimo sanitario’; si lo po-

nemos es porque lo necesitamos".
Como complemento, Silván ha
adelantado que "una vez que fi-
nalice el ejercicio se puede modi-
ficar la situación", mientras que
la consejera de Hacienda aclara-
ba que, dado que estamos hablan-
do de un tributo cedido por el
Estado "sólo en parte", la Agen-
cia Tributaria tiene la potestad de,
con carácter trimestral, devolver
el dinero, de acuerdo con los da-
tos de consumo registrados en
las tarjetas que poseen los profe-
sionales del transporte.

Un autobús repostando en una estación de servicio
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Alsa e Iberia apuestan por la intermodalidad
para conectar la T4 con varias provincias

El acuerdo supone la emisión de
un único billete denominado ‘Bus
and fly’, que según aseguró el con-
sejero delegado de Alsa, Javier
Carbajo, "siempre será más econó-
mico" que si se adquiere el billete
de bus y de avión por separado.
Carbajo señaló que se trata de un
acuerdo comercial que aprovecha
las rutas que Alsa ya opera hacia
el aeropuerto de Barajas y adelan-
tó que, por ejemplo, para el trayec-
to Albacete-T4 se aplicará una ta-
rifa de 24 euros ida y vuelta.

El convenio afecta a trayectos
para los que Alsa dispone de nu-
merosas frecuencias, ya que según
detalló Carbajo, desde Valladolid
hay seis salidas diarias. Iberia co-
ordinará horarios y operativa con
la compañía de transporte por ca-
rretera para lograr la máxima eficien-
cia y comodidad al pasajero, deta-
lló el director comercial y de clien-
te de Iberia, Javier López Aguilar,
asegurando que la aplicación de
este servicio, que comenzará a ope-
rar "en las próximas semanas", sólo
es la primera fase de un proyecto
más amplio que incorporará otras
ciudades que ya se están exami-
nando. De hecho, Carbajo detalló
que planean incorporar al mismo
ciudades situadas a una distancia
entre 300 y 350 kilómetros, aunque
otros destinos más lejanos también
podrían ser incorporados por sus
características, incluso internacio-
nales, donde ya tienen presencia
ambas compañías.

No obstante, por el momento no
se plantea incorporar el acuerdo a
otros aeropuertos, ya que Aguilar

recordó que la T4 de Barajas es el
gran hub internacional de Iberia en
España. Iberia no descartó que en
el futuro se amplíe el servicio para
incorporar el tren tras llegar a un
acuerdo con Renfe para ofrecer un
billete conjunto de bus, tres y avión,
ya que la compañía apuesta por la
intermodalidad para poder optimizar
la red. "Se trata de un proyecto in-
dependiente", resaltó, aunque ma-
tizó que está dispuesto a abrirse a
otros medios y que Renfe constitu-
ye "una alternativa".

Los billetes del nuevo ‘bus &fly’
podrán adquirirse en cualquiera de
los canales habituales de venta y
distribución de Iberia y Alsa y en
ellos aparecerán reflejados todos
los trayectos que realice el pasaje-
ro tanto el tramo nacional en bus
como el internacional en avión.

También con Trasmediterránea
Alsa y Acciona Trasmediterránea
han empezado a comercializar, de

City Sightseeing presenta en
Fitur su híbrido de doble piso
Los míticos autobuses rojos de
City Sightseeing Worldwide son
ahora más ‘verdes’. La compañía
internacional de city tours ha pre-
sentado en España, en el marco
de Fitur 2012, los primeros buses
descubiertos de dos plantas que
son propulsados con tecnología
híbrida, carrozado por Unvi sobre
chasis de Alexander Dennis.

Según sostienen desde City
Sightseeing, gracias a estos nue-
vos vehículos es posible ahorrar
un 30% de consumo de combus-
tible y reducir sensiblemente las
emisiones de dióxido de carbo-
no. Los autobuses híbridos fun-
cionan con motores eléctricos
que son alimentados por bate-
rías, que a su vez son cargadas a
través de la energía que se libera
al frenar o a través de un pequeño
motor diésel.

Este mecanismo beneficia a las
ciudades que disponen de zonas
de gestión de la calidad del aire
(Air Quality Management Area,
AQMA) o núcleos de interés his-
tórico que desean reducir la con-
taminación tanto atmosférica
como acústica, dado que los sis-
temas híbridos son más silencio-
sos que los autobuses tradicio-
nales propulsados por combusti-
bles fósiles.

En la misma línea, el operador ha firmado otro acuerdo con Tramediterránea

El Grupo Avanza recibe la acreditación de Confianza
Online para todas sus operaciones telemáticas
El Grupo Avanza se ha convertido
en la primera empresa dedicada al
transporte nacional e internacional
de viajeros por carretera en recibir
la acreditación de Confianza
Online, que acredita su compromi-
so con la ética y las buenas prácti-
cas online.

Mediante esta acreditación, el
Grupo se compromete, al igual que
todas las entidades adheridas a
Confianza Online, a cumplir con el
Código Ético en los ámbitos de co-
municaciones comerciales, comer-
cio electrónico, privacidad de da-
tos y protección del menor, y so-
meterse a los procesos extrajudi-
ciales de resolución de conflictos
con consumidores que dicha asocia-
ción sin ánimo de lucro facilita a los
consumidores, en los posibles casos
de incumplimiento del código.

Ya son 1.800 los sitios web acre-
ditados con este sello, representa-

Iberia y Alsa han firmado un acuerdo de in-
termodalidad por el cual trasladarán conjun-
tamente a pasajeros de Burgos, Soria, Va-

lladolid, Albacete y Lorca hasta la red de vue-
los de la compañía aérea en la T4 de Bara-
jas, según han anunciado en Fitur.

forma conjunta, el servicio
‘autobús+barco’, que ofrece des-
cuentos acumulados del 35% en
trayectos complementarios para
las dos compañías. La comerciali-
zación conjunta entre Alsa y Ac-
ciona facilita los desplazamientos
y la combinación de trayectos
complementarios de ambas com-
pañías, como pueden ser la co-
nexión de todo el eje Mediterrá-
neo-Algeciras o Madrid-Zarago-
za lo que supone un mejor acceso
a los puertos de Acciona desde
los principales puntos de origen
operados por Alsa.

Los viajeros de Alsa podrán
disfrutar de un 20% de descuento
en los billetes de barco mientras
que los de Acciona Trasmedite-
rránea lo harán de un 15% en los
billetes de autobús. Para ello es
necesario que presenten los bille-
tes del viaje anterior al comprar los
nuevos en los puntos de venta de
alguna de las dos compañías.

A través de Arriva Bus and
Coach, distribuidor de VDL en
Gran Bretaña, Arriva ha realiza-
do un nuevo pedido, en esta
ocasión de 80 chasis para vehí-
culos de un solo piso SB-200,
para su entrega en el curso del
año 2012. El chasis SB-200 es
de un diseño que se caracteriza
por su reducido consumo de
combustible.

El SB-200 para Arriva va pro-
visto de motor diésel Cumins
ISBe Euro 5, de 6 cilindros, y
caja de cambios Voith. El chasis
SB-200 permite disponer de un
interior con una gran cantidad
de espacio para asientos. Gra-
cias a la baja altura del piso, este
chasis es indicado por excelen-
cia para los usuarios de sillas
de ruedas y para pasajeros con
cochecitos de niño.

Arriva pide 80
chasis de
autobús a VDL

Manuel López, a la izquierda, y Javier Carbajo, durante la firma en Fitur.

Además, estos nuevos auto-
buses son accesibles para
discapacitados físicos, dado que
cuentan con piso bajo y con to-
dos los estándares de diseño para
personas de movilidad reducida.
La capacidad total es de 78 pasa-
jeros más el espacio para un usua-
rio en silla de ruedas.

Operaciones en Panamá
City Sightseeing Worldwide co-
mienza a operar en Panamá el 1 de
febrero, mostrando las vistas más
impresionantes de la ciudad y del
Canal de Panamá a través de sus
característicos autobuses rojos
descubiertos. Equipados con un
innovador sistema de audio, con-
trolado por GPS, los viajeros reci-
ben información en seis idiomas.

Panamá acogió en 2011 a más
dos millones de visitantes inter-
nacionales atraídos por su diver-
sidad y contraste. Ernesto
Orillac, viceministro de Turismo,
comentó en su visita al stand de
City Sightseeing Worldwide en
Fitur que "al ser el primer opera-
dor a nivel internacional, presen-
te en más de 90 ciudades de todo
el mundo, este nuevo tour de
City Sightseeing será de gran
utilidad para la difusión turística
de Panamá".

dos por más de 1.400 entidades dis-
tintas como grandes multinaciona-
les (españolas y extranjeras), pe-
queña y mediana empresa, escue-
las, fundaciones e incluso la Admi-
nistración, aunque la mayor parte
del incremento se ha producido en
las pymes, las más perjudicadas al
no disponer de una imagen de mar-
ca muy potente y provocar por tan-
to recelos en los consumidores que
no les conocen.

Hasta la fecha, el 100% de las en-
tidades adheridas a Confianza
Online han actuado según los pro-
tocolos establecidos en caso de re-
cibir reclamaciones de los consu-
midores —canalizadas a través de
la Secretaría Técnica de dicha aso-
ciación—. Además, seis de cada 10
reclamaciones se resuelven por
acuerdo de mediación entre las par-
tes en menos de 10 días.

Por otro lado, el Grupo Avanza

ha elegido a Quisma España, agen-
cia especializada en Marketing de
Resultados Online, para la gestión
de los proyectos de su actividad a
través de Avanzabus.com en SEM
(Search Engine Marketing) y en
marketing de afiliación. Estos ser-
vicios, que Quisma comenzará a
ofrecer este mismo mes, podrían

ampliarse en breve a otros secto-
res de actividad del marketing
online.

Todas las acciones realizadas
por Quisma, tanto en buscadores
como en marketing de afiliación,
estarán enfocadas a incrementar
las ventas de Avanzabus en su
canal online.

El vehículo presidió el stand de la compañía en la feria madrileña.
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El FC Barcelona viajará en un Neoplan
Starliner gracias a Autopullman Padrós
MAN Truck & Bus Iberia, a través
de su delegación en Barcelona, ha
hecho entrega a Autopullman
Padrós de un autocar Neoplan
Starliner, que será utilizado para
realizar los transportes oficiales de
diferentes secciones del Fútbol
Club Barcelona.

El FC Barcelona sacó a concur-
so el año pasado su servicio de
transporte, adjudicado en junio de
nuevo a Autopullman Padrós, em-
presa catalana con más de 40 años
de existencia, que lleva una déca-
da colaborando con el equipo
blaugrana. Josep Padrós, respon-
sable de la compañía, lleva una
década trabajando para el FC Bar-
celona, y considera que el Starliner
es la guinda del pastel. "El Starliner
será el vehículo oficial del primer
equipo de fútbol y le acompañará
en las ocasiones que sea necesa-
rio. Cuando no lo sea, estará dis-
ponible para el primer equipo de
baloncesto, de balonmano y de
otras secciones del Club. Por ejem-
plo, será el oficial de la Copa del
Rey de Baloncesto, que tendrá lu-
gar en Barcelona este mes de fe-
brero".

El Starliner del Autopullman
Padrós es un vehículo de 14 me-
tros de largo y 3,97 de altura (in-
cluido el equipo de aire acondicio-
nado), propulsado por un eficien-
te motor MAN D2676 LOH 28 EEV,
de 12,4 litros y 505 CV, que entrega
un par motor de 2.300 Nm a 950
rpm. Incorpora el cambio automá-
tico MAN TipMatic de 12 relacio-
nes, Tempomat, Intarder, Brenso-
mat Easy Start, y un completo
equipamiento de seguridad, que
incluye ESP, faros de xenón, luz de
día y luz de curva, LGS (sistema de

aviso en caso de abandono del
carril), CDS (control electrónico
de suspensión el cual permite que
la carrocería no se incline en cur-
va y adaptando al vehículo a cada
tipo de carretera en función de su
estado), ACC (control de la velo-
cidad de crucero con regulador de
distancia de seguridad) y aviso
en caso de incendio, combinado
con el EBS (con función ABS/
ASR).

Interior
En el interior se encuentra el vo-
lante multifunción, equipo de cli-
matización independiente para el
conductor y los pasajeros, siste-
mas de audio individuales para
cada pasajero con auriculares de
ocho canales, depósito de com-
bustible de 480 litros + 400 litros
adicionales, personalización con

el escudo del FCB, horno para
calentar hasta 32 comidas, dos
zonas bis a bis con sonido indivi-
dual multicanal, y mesas con sis-
tema de elevación y descenso
eléctrico. Dispone también de un
sofá lounge, con mesa de reunión,
cocina equipada con fregadero,
microondas, frigorífico y cafete-
ra. En el interior del vehículo es-
tán dispuestos en función de la
distribución de butacas un total
de siete monitores de 15,6” desde
los que se peuden visualizar tan-
to películas de entretenimiento,
TV TDT, panorámicas del recorri-
do que se está efectuando, o la
posición GPS en cada momento.

Las 37 butacas están tapizadas
en piel y personalizadas con los
escudos del FCB y Autopullman
Padrós, a su vez son abatibles y
desplazables.

La plantilla del Barça, delante de su flamante Starliner.

La Feria Internacional del Autobús
y del Autocar, FIAA, que celebra
su 11ª edición entre el 23 y el 26 de
octubre, incorpora el programa
International Media Partners. Con
esta iniciativa, la organización del
certamen, que lidera Ifema, preten-
de potenciar la internacionalización
del Salón.

Gracias a esta propuesta, se fir-
marán acuerdos de colaboración
con las principales cabeceras del
sector del autobús y del autocar en
todo el mundo para que estén pre-
sentes en la Feria. De esta forma,
se pretende aumentar la ya impor-
tante repercusión mediática de
FIAA y favorecer que se multipli-
que la difusión de las novedades
que los expositores presentan en
el Salón, aumentando así su visibi-
lidad. Además, para las empresas
participantes puede significar su
carta de presentación en algunos
mercados emergentes ya que, ade-
más de medios especializados de
mercados consolidados como Por-
tugal, Alemania, Francia, Reino

FIAA aumenta su promoción
entre la prensa internacional

Unido o Italia, se incorporan publi-
caciones de Países del Este de Eu-
ropa y Oriente Medio, entre otras.

Asimismo, el programa Interna-
cional Media Partners de FIAA au-
mentará la presencia de periodistas
en el Salón, especialmente durante
la Jornada de Prensa de la Feria, que
se celebrará coincidiendo con el día
de su apertura, el próximo 23 de oc-
tubre, y donde se podrán conocer
los últimos desarrollos tanto de la
industria carrocera como de los prin-
cipales fabricantes de chasis, o de
los fabricantes de componentes y
tecnologías.

Foro para los profesionales
El interés de la organización del
certamen por incorporar iniciativas
destinadas a dinamizar el Sector
demuestra su compromiso con este
mercado y evidencia también que
la Feria, que cuenta con el apoyo
de Anetra, Ascabús, Asintra, Atuc,
Fenebús y TU, es un foro construi-
do a medida de las necesidades de
los profesionales.

El certamen madrileño volverá a reunir todas las novedades.

La compañía catalana pone ‘la guinda del pastel’ a 10 años de servicio

Con el objetivo de "emprender los
esfuerzos necesarios" para que
Busworld Asia se mantenga fiel a
"su misión de convertirse en una
valiosa contrapartida de Busworld
Kortrijk en la parte oriental", los
organizadores del certamen han
decidido aplazar su celebración,
que se llevará a cabo los días 20, 21
y 22 de marzo de 2013.

Busworld International ha ofre-
cido disculpas públicas por los in-
convenientes que dicho cambio pu-
diera generar entre los expositores
y visitantes de esta feria que se ce-
lebra en el Shanghai New Internatio-
nal Exhibition Centre (SNIEC).

A fin de que la futura edición re-
sulte exitosa, Busworld Asia man-
tendrá un estrecho contacto con la
industria china del autobús y hará
"pleno uso de sus recursos profe-
sionales y su red mundial de
Busworld Internacional" para llegar
a eventuales visitantes internacio-
nales procedentes de fuera de Chi-
na. Así, la promoción en los medios
se llevará a cabo con la colabora-
ción de Busworld Kortrijk, que pon-
drá todos sus recursos a disposi-
ción de Busworld Asia y sus
expositores.

Busworld aplaza su cita con el
mercado asiático hasta 2013

La cooperación de los equipos
operativos entre Kortrijk y
Shanghai ya está teniendo lugar
con la presencia permanente de la
representante de Busworld Interna-
cional, Michiko Vervisch, en las ins-
talaciones de VNU en Shanghai.
Además de las comunicaciones
diarias entre Shanghai y Kortrijk,
ella es responsable de investigar la
industria china y asiática del auto-
bús, sus federaciones, asociacio-
nes y medios de comunicación es-
pecializados, estando disponible
para atender a los expositores de
Busworld Asia.

Por otra parte, el equipo de mar-
keting de Busworld Internacional
ha visitado Shanghai para compar-
tir en detalle su experiencia en el
reciente incremento de los visitan-
tes de Busworld Kortrijk 2011, que
alcanzó un 27,8 %.

Las relaciones con Asia estarán
centradas en un estudio más pro-
fundo del desarrollo de la industria
china del autobús, los logros chi-
nos en relación con las tecnologías
verdes y los proyectos de movili-
dad sostenible y las preocupacio-
nes del mercado chino, incluyendo
seguridad y exportación.

Autocares Canals recibe su Magelys Pro
Auto Distribución, concesionario
oficial de Iveco en Barcelona, aca-
ba de entregar una unidad del
Magelys Pro a la empresa Canals,
la primera de estas características
que adquiere. La empresa Autoca-
res Canals constituye una solu-
ción de movilidad de referencia en
Barcelona, tanto en el ámbito re-
gular como en el discrecional y tu-
rístico. Cuenta con una flota de
más de 160 vehículos, que junto a
las diferentes bases, situadas es-
tratégicamente por su proximidad
a las principales vías de comuni-
cación, y a las infraestructuras
aeroportuarias, garantizan res-
puestas inmediatas.

El Magelys Pro tiene 12,2 me-
tros de longitud y alberga 50 bu-
tacas, además del puesto de guía
y del puesto de conducción. El
vehículo está propulsado por un
cadena cinemática compuesta por
el motor Cursor 10 Euro 5, de
10.308 cm3, 450 CV, 2.100 Nm de
par, y un cambio de velocidad au-
tomatizado modelo ZF AsTronic

de 12 velocidades que incluye
ralentizador ZF Intarder integra-
do en la propia caja.

La carrocería incorpora doble
acristalamiento en ventanas late-
rales y luna trasera, con cortinas
plisadas para una mejor visibili-
dad del pasaje, luces antiniebla,
faros halógenos y sistema de luz

diurna DRL Style. Este vehículo
está dotado de un equipo de cli-
matización completamente inte-
grado, y para garantizar el nivel
más alto de seguridad activa, dis-
pone de los sistemas más moder-
nos, como son: ABS, ASR, EBS,
ESP, CC y Hill Holder (sistema de
ayuda en rampa).

La unidad de Canals, delante del concesionario de Iveco.
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Botella presenta los catalizadores
y filtros a instalar en 485 autobuses
El rol que juega la EM de Madrid a
la hora de hablar de calidad del aire
es indiscutible. No en vano 11 de
las 13 medidas del Plan de Calidad
del Aire 2012-2015 relacionadas con
el fomento de un transporte públi-
co más sostenible tienen que ver
con la empresa municipal de trans-
portes. Así se lo ha explicado Juan
Ángel Terrón, director de Ingenie-
ría de la EMT de Madrid, a la alcal-
desa de Madrid, Ana Botella, quien
ha presentado los filtros y cataliza-
dores que se instalarán en 485 au-
tobuses de la empresa en el centro
de operaciones de Carabanchel.

La instalación de los nuevos
catalizadores comenzará la primera
quincena de febrero y culminará en
2014 (100 en el año 2012, 285 en 2013
y los 100 restantes en 2014). Con
ello, se calcula que se conseguirá
una reducción de las emisiones
contaminantes equivalente a 4.000
coches menos circulando por Ma-
drid. Desde otro punto de vista,
instalar esos 485 filtros equivale a
quitar del aire los óxidos de nitró-
geno de 364 autobuses.

La primera línea que prestará ser-
vicio con autobuses equipados
con catalizador será la 149 (Tribu-
nal-Plaza de Castilla). El objetivo
final es que los 743 autobuses que
actualmente circulan por las Zonas
de Bajas Emisiones sean vehículos
‘limpios’. "Por eso —explicó Bote-
lla— o van a ser sustituidos por
otros que utilicen combustibles
menos contaminantes o van a in-
corporar modernas tecnologías que
reduzcan la polución, como es el
caso de los 485 que contempla el
proyecto que hoy damos a cono-
cer". Así, los vehículos a los que

La presidenta de la Comunidad de
Madrid, Esperanza Aguirre, ha
nombrado a Pablo Cavero nuevo
consejero de Transportes e Infraes-
tructuras, en lugar de Antonio
Beteta, que ha pasado a formar par-
te de la Administración del Estado.

Cavero, licenciado en Adminis-
tración de Empresas y Ciencias Eco-
nómicas (ICADE) por la Universi-
dad de Comillas, continuó sus es-
tudios de postgrado en las Univer-
sidades de Fontainebleu y Chicago.
Asímismo, estudió en la École
Supérieure de Sciences Économi-
ques et Commerciales, en París.
Toda su carrera profesional la ha
desarrollado en el sector privado.

En la actualidad, Pablo Cavero
ocupaba el cargo de director de Pla-
nificación Estratégica para Europa
Occidental de Barclays Bank, enti-
dad en la que ha desempeñado di-
versos cargos de responsabilidad.

El anuncio del nombramiento del
consejero de Transportes e

Transports Metropolitans de Bar-
celona ha comenzado a aplicar
varias medidas de ajuste al servi-
cio de autobuses en el marco de
un plan de racionalización de la
gestión para incrementar la eficien-
cia y asegurar la viabilidad del sis-
tema de transporte público de la
región metropolitana en 2012.

Las medidas de racionalización
adoptadas buscan acercar la ofer-
ta a la demanda real y aplicar los
recursos existentes a las rutas y
las franjas horarias en que benefi-
cian más personas.

Las líneas suprimidas tienen
todas coeficientes de cobertura
bajos, entre el 3,5% y el 22%, y
necesidades de financiación que
oscilan entre los 1,32 y los 10,85
euros por validación. Se  exceptúa
la 111 (Tibidabo), que tiene un ni-
vel de utilización en festivo pare-
cido al de los días laborables, y la
116 (La Salut) porque es la que trae
más pasaje y tiene indicadores más
favorables.

Tarjeta sin contacto
Por otro lado, el conseller de
Territori i Sostenibilitat catalán,
Lluís Recoder, ha anunciado que
el Gobierno trabaja en una nueva
tarjeta de transporte individuali-
zada que tendrá en cuenta la si-

no se incorporarán los filtros van a
ser sustituidos paulatinamente por
vehículos de GNC y por otros de
tecnología híbrida. De momento, la
empresa tiene previsto adquirir 23
nuevos híbridos a lo largo de 2012.

Línea Exprés aeropuerto
El Ayuntamiento de Madrid ha au-
mentado el servicio diurno de la lí-
nea Exprés Aeropuerto que conec-
ta Atocha con Barajas desde el 9
de enero. La EMT de Madrid res-
ponde así a la creciente demanda
de un itinerario que en 13 meses ha
superado 1,3 millones de usuarios.
Esta línea de autobuses entró en
funcionamiento el 5 de noviembre
de 2010. Ahora, en días laborables,
la línea exprés presta servicio con
un vehículo más de los que hay
actualmente en circulación, lo que
permite reducir el intervalo de paso
entre autobuses de 15 a 13 minu-

Infraestructuras se ha realizado en
el perfil oficial de la Comunidad en
Facebook.

La presidenta de la Comunidad
de Madrid, Esperanza Aguirre, ha
asegurado que "vamos a seguir (re-
duciendo el gasto de la Adminis-
tración regional) porque creo que
nos lo exige la situación de España
y la necesidad de que las adminis-
traciones públicas no incurramos
en déficit".

En este contexto, la presidenta
madrileña ha encomendado al nue-
vo consejero de Transportes de la
Comunidad, Pablo Cavero, la com-
pleja tarea de "ahorrar sin subir las
tarifas".

Aguirre, que tras una reunión del
Comité Ejecutivo del PP ha expre-
sado su posición contraria al alza
de tarifas, ha señalado que Cavero
"viene con el encargo de reducir
las subvenciones al transporte". El
presupuesto del departamento para
2012 es de 1.600 millones según

Medidas de racionalización
del servicio de bus en TMB

Once de las medidas del Plan de Calidad del Aire implican a la EMT de Madrid

El Consorcio Regional de Trans-
portes (CRT) ofrece desde el pa-
sado 16 de enero a los usuarios
del transporte público la posibi-
lidad de planificar ‘online’ el tra-
yecto más adecuado entre dos
puntos de la región, incluyendo
todos y cada uno de los modos
de transporte existentes.

El buscador es una de las no-
vedades que presenta la web de
este organismo (www.crtm.es),
que ha actualizado su imagen y
reorganizado sus contenidos
para ofrecer a los usuarios una
información de servicio "más vi-
sual, moderna y adaptada a sus
necesidades".

Bajo el título ‘Planifica tu via-
je’, el buscador recién estrenado
sustituye a la aplicación existen-
te hasta el momento, denomina-
da ‘Cómo ir’, que limitaba la bús-
queda a Madrid capital y los mu-
nicipios de MetroSur.

El usuario podrá ahora elegir
el medio de transporte en el que

Pablo Cavero es el nuevo consejero de
Transportes de la Comunidad de Madrid

Nueva herramienta ‘Planifica tu
viaje’ del Consorcio de Madrid

tos. En sábados, domingos y festi-
vos (días en los que la EMT ha ob-
servado un mayor aumento de la
demanda) la dotación de la línea se
ha incrementado en dos autobuses,
lo que facilita reducir el intervalo
de paso en cinco minutos, pasan-
do de 20 a 15.

Con este incremento de la ofer-
ta de servicio se ha reducido el tiem-
po de espera y aumentado la co-
modidad de los viajeros. Asimismo,
la EMT garantiza la disponibilidad
de autobuses para todos los viaje-
ros en cualquier momento del día y
en cualquiera de las tres terminales
del recinto aeroportuario, evitando
aglomeraciones e incomodidades.
El servicio nocturno de esta línea
(que se presta de 0:00 a 6:00 horas
desde Cibeles) no experimenta mo-
dificaciones, pues con su actual fre-
cuencia de 35 minutos responde am-
pliamente a la demanda existente.

datos de la consejería (cada viaje-
ro paga aproximadamente el 40%
del precio real de su billete).

Por su parte, Cavero aseguró
que no privatizará ni parcial ni to-
talmente Metro y pidió tiempo para
ver cómo va a cumplir con el come-
tido de la presidenta, ya que "aho-
ra es prematuro entrar en detalles".

Esperanza Aguirre y Pablo Cavero.

La alcaldesa de Madrid, Ana Botella, en la presentación de los nuevos filtros.

tuación personal y económica de
los usuarios. Se trata de la tarjeta
sin contacto, que ya se utiliza en
diferentes ciudades europeas.
Esta tarjeta, que funcionará como
una especie de DNI para el trans-
porte público, personalizará los
descuentos en el precio en fun-
ción del número de viajes, de la
edad o, incluso, de la situación
laboral del usuario.

Según ha informado el diario
El Periódico de Catalunya,
Recoder ha avanzado que ya se
está trabajando para encontrar
posibles socios tecnológicos que
implementen esta tarjeta y, a pe-
sar de ser un proyecto a largo pla-
zo, confía que "más pronto que
tarde" se podrá empezar a distri-
buir. "Estamos convencidos de
que es el futuro de los títulos de
transporte público", ha afirmado.

Fuentes de la conselleria han
indicado que se está estudiando
el proyecto para hacerlo viable
económicamente, puesto que im-
plicaría una inversión importante
por parte de la Generalitat. Los
ajustes presupuestarios de 2012
harán inviable que la tarjeta sea
una realidad a corto plazo, pero el
Departament de Territori i
Sostenibilitat espera que lo sea
en un futuro no muy lejano.

Los ajustes de TMB han tenido en cuenta la baja demanda de algunas líneas.

prefiere realizar el trayecto o, si
no tiene preferencia por uno con-
creto, seleccionar el itinerario
más rápido o el que requiere me-
nos transbordos.

Itinerario accesible
Además, otra importante nove-
dad del planificador de itinera-
rios consiste en que localiza el
trayecto accesible, teniendo en
cuenta aquellos modos de trans-
porte y estaciones que se en-
cuentran adaptados a personas
con movilidad reducida.

El usuario puede también pre-
sentar sus quejas y sugerencias
a través de Internet. Además de
en la modalidad online, este nue-
vo planificador de itinerarios de
la Comunidad de Madrid también
estará disponible en los 24 quios-
cos digitales con información de
servicio que el Consorcio tiene
distribuidos en un total de cinco
intercambiadores y en 19 esta-
ciones de la red de Metro.



 / Febrero 2012 PANORAMA / 13

El Gobierno vasco pretende redefinir
todo el sistema de transporte público
El gobierno vasco trata de redefinir
el sistema de transporte público en
toda la comunidad autónoma para
crear una red en la que todos los
medios —autobuses urbanos, inter-
urbanos, tranvía, metro y tren— se
coordinen de manera eficaz, toman-
do el ferrocarril como eje vertebral.

Todo esto se recoge en el Plan de
Movilidad Sostenible que el Ejecuti-
vo de Vitoria está redactando y que
será aprobado durante el primer se-
mestre de este ejercicio. A juicio de
los actuales gestores de la conseje-
ría de Vivienda, Obras Públicas y
Transportes que dirige Iñaki Arriola,
este documento "no ha cumplido con
los objetivos" ya que ni ha logrado
reducir el uso del vehículo privado ni
ha conseguido "desacoplar el creci-
miento económico de la demanda de
transporte, también de mercancías".
Además, el futuro plan establecerá
la creación de órganos de evaluación
que medirán el éxito o fracaso de las
medidas implantadas.

Puede hablarse de un triple obje-
tivo: mejorar la eficiencia energética,
hacer lo propio con la económica, y
facilitar a los usuarios una red de
transportes que satisfaga mejor sus
necesidades. Desde Transportes
ponen como ejemplo la redefinición
de las líneas de autobuses urbanos
en Vitoria tras la implantación del tran-
vía, mediante la cual se evitaron du-
plicidades y se buscó que ambos
servicios se complementaran.

Un elemento clave para lograr un
servicio en red eficiente es la integra-
ción tarifaria, que supone ir un paso
más allá de los actuales instrumen-
tos de pago común. La integración
implica, por ejemplo, "dividir cada te-
rritorio en varias zonas y propiciar
saltos de una a otra con un mismo
precio", explican desde Lakua. En este
sentido, ya existe una comisión en el
Consorcio vizcaíno (CTB) —impul-
sada por el Ejecutivo autonómico y
en la que también participan el Ayun-

tamiento de Bilbao y la Diputación
de Vizcaya— con el fin de propiciar
una integración real y no sólo un sis-
tema de pago común entre los distin-
tos medios de transporte.

Complementariedad
El plan que está elaborando el Go-
bierno vasco contempla además la
creación, en el seno de la Autoridad
de Transporte de Euskadi, de un gru-
po de trabajo de coordinación de ser-
vicios, siempre desde la premisa de
contemplar el ferrocarril —tren, me-
tro y tranvía— como eje vertebral.
"El transporte por carretera debe
complementar esa red, nutriéndola y
generando una relación de
complementariedad, no de competi-
tividad", explican desde el Ejecutivo.
La coordinación derivará también en
un escenario de eficiencia económi-
ca, no sólo porque se incrementarán
los viajeros, sino porque diferentes
medios dejarán de competir para pa-
sar a ser complementarios. Natural-
mente, el transporte público siempre
será deficitario y así se asume, pero
la mejora en la eficiencia, según la
tesis del Gobierno vasco, reducirá el
volumen de los números rojos y con-
tribuirá a mejorar la competitividad
del territorio.

Bilbobús comienza a circular por la trama del tranvía a modo de carril-bus
Desde el pasado jueves 19 de enero
las líneas de Bilbobús con trayecto
en el tramo de la calle Autonomía
comprendido entre Gurtubay y La
Casilla han comenzado a utilizar la
trama tranviaria como si fuera el ca-
rril-bus, ayudando así a facilitar el
tránsito de vehículos en la zona, lo
que supondrá la eliminación o el
traslado definitivo de las paradas de
nueve líneas de Bilbobus.

De esta forma, y tras la conclu-
sión por parte de Euskal Trenbide
Sarea (ETS), ente público del Depar-
tamento de Vivienda, Obras Públi-
cas y Transportes del Gobierno Vas-
co, de la obra civil del proyecto de
ampliación entre Basurto y La Casi-
lla, el servicio municipal de autobu-
ses se incorpora a traza del tranvía.

Para ayudar a los conductores a
acostumbrarse a este cambio circu-
latorio, el Área de Seguridad, en co-

Donostiabús, junto con el Ayunta-
miento de San Sebastián y otras
ciudades y organismos europeos,
está participando en el proyecto pi-
loto llamado SmartCEM (Connected
Electro Mobility), puesto en mar-
cha en enero y que se desarrollará
durante 30 meses.

El proyecto se presentó a la
convocatoria de la Comisión Eu-
ropea de 2011 sobre programas
pilotos en innovación. A través del
mismo, la UE aportará a Dbus
85.025 euros y al Ayuntamiento
44.436 euros en concepto de parti-
cipación en la iniciativa.

SmartCEM valora el comporta-
miento de los vehículos eléctricos
y la adaptación de los conductores
desde el punto de vista de cambio
de necesidades al dejar de utilizar
un vehículo de combustible tradi-
cional por uno eléctrico. También
se estudiarán las posibles oportu-
nidades de nuevos negocios en
torno a la movilidad eléctrica que
podrían darse en el futuro.

En su participación, Dbus apor-
tará la experiencia de conducción
con el nuevo autobús híbrido ya
en funcionamiento en las líneas,
analizando el comportamiento del
vehículo en distintos entornos  ur-
banos y estudiando las variaciones
que supone con respecto al uso de
vehículos tradicionales.

Donostiabús participa en el
Proyecto europeo SmartCEM

En el Ayuntamiento, ese cambio
de comportamiento se valorará con
los clientes del nuevo sistema de
car-sharing eléctrico que se instala-
rá en la ciudad con el objetivo de
posibilitar a los ciudadanos la posi-
bilidad de desplazarse y moverse sin
necesidad de vehículo propio, com-
plementando de modo puntual el
car-sharing a la utilización habitual
del transporte público. Para ello se
prevé que la tarjeta de transporte
público pueda ser utilizada también
para acceder a dicho servicio.

Nuevo récord de viajeros
En otro ámbito, los donostiarras han
vuelto a demostrar su satisfacción
con el transporte público de San
Sebastián. El número de viajeros de
autobús en los servicios de DBus
en 2011 ha sido de 29.216.698, sien-
do la primera que se superan los 29,2
millones de viajeros en autobús ur-
bano en San Sebastián, con un in-
cremento de más de 200.000 respec-
to a 2010 (si bien las cifras son pro-
visionales).

Así, por séptimo año consecu-
tivo DBus logra un crecimiento en
la cifra total de viajeros (un 12%
en los últimos siete años), mien-
tras que la cifra de viajeros de
transporte urbano ha descendido
en este período en España una
media del 5%.

ordinación con el Área de Circula-
ción y Transportes, ha previsto un
operativo especial de Policía Muni-
cipal, que será la encargada de velar
durante los primeros días por el buen
funcionamiento de la vía en preven-
ción de posibles afecciones.

Traslados y modificaciones
Los cambios afectarán a nueve lí-
neas de Bilbobus y a las líneas de
Bizkaibus que habitualmente tran-
sitan por la calle Autonomía. En el
caso de Bilbobus, las afecciones se
extienden a la Línea 18 (San Ignazio-
Zorrotza), Línea 38 (Otxarkoaga-
Basurtu/Termibus), Línea 48
(Santutxu-Lezeaga), Línea 57
(Miribilla-Ospitalea), Línea 58
(Mintegitxueta-Atxuri), Línea 80
(Altamira-Termibus), Línea 85
(Zazpilanda-Atxuri), Línea 88
(Kastrexana-Indautxu) y Línea G6

El objetivo es que autobuses urbanos, interurbanos, tranvía, metro y
tren se coordinen de manera eficaz.

Recorrido de Bilbobús por la calle Autonomía.

(Altamira/Zorrotza-Plaza Biribila).
Así, se eliminarán las paradas si-
tuadas en los números 55, 63 y 74
de la calle Autonomía. En su lugar,
se han establecido dos nuevas pa-
radas compartidas con el tranvía,
que disponen de andenes latera-
les, uno en cada sentido. Asimis-
mo, la Línea 88 (Kastrexana-
Indautxu), en dirección Hospital,
contará con una nueva parada en
la calle María Díaz de Haro, frente
al número 57.

Una vez concluida la obra civil
del proyecto por parte de Euskal
Trenbide Sarea (ETS) y tras la incor-
poración de Bilbobus a la traza del
tranvía, a lo largo de las próximas
semanas está previsto concluir los
trabajos de colocación de catenaria,
instalaciones eléctricas y señaliza-
ción viaria y tranviaria, entre otras
tareas.

La resolución del Consistorio pretende facilitar la fluidez en la zona y supondrá la eliminación o el traslado de varias paradas

A continuación, comenzarán las
pruebas del tranvía sobre la traza,
que se prolongarán por espacio de

cuatro semanas, de modo que su
puesta en marcha se pueda llevar a
cabo hacia Semana Santa.

Clúster de movilidad
Durante 2011 el Clúster de Mo-
vilidad y Logística de Euskadi
incorporó a 18 empresas como
asociadas. De este modo, alcan-
zó los 106 socios, que represen-
tan un 19% del PIB de Euskadi,
un 7% de la exportación, un 2,5%
de la inversión en I+D+i y un
8,5% del empleo, siendo el se-
gundo clúster de Euskadi por
volumen de facturación.

Sus asociados trabajan en
materia de movilidad (tanto de
personas como de mercancías),
de logística y de Sistemas Inte-
ligentes de Transporte, siste-
mas tecnológicos que permiten
que tanto la movilidad como la
logística sean más eficientes,
seguros, limpios y sostenibles.

Desde su fundación en 2005,
el Clúster es una asociación pri-
vada sin ánimo de lucro. Como
Asociación, es miembro de ITS
Nationals (agrupación europea
de asociaciones de sistemas in-
teligentes de transporte, socio
de ITS España y mantiene acuer-
dos estables con otras asocia-
ciones y clústeres a nivel regio-
nal, nacional e internacional.
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La Rioja tendrá una misma tarjeta para trayectos de líneas
rurales, del metropolitano, urbano de Logroño e interurbano
El Gobierno de La Rioja tiene la in-
tención de habilitar un billete úni-
co de transporte en la comunidad.
La idea es que con un mismo docu-
mento de pago los riojanos puedan
abonar cualquier trayecto en el
transporte metropolitano, interur-
bano y rural (las tres patas que in-
tegran los Transportes de La Rioja,
dependientes del Gobierno regio-
nal) y en el transporte urbano ges-
tionado por el Ayuntamiento de
Logroño.

Así lo explicó en una entrevista a
Diario La Rioja el presidente de la
comunidad, Pedro Sanz. Por su par-
te el consejero de Obras Públicas,
Antonino Burgos, agregó que la
medida persigue facilitar el uso del
transporte público, con la comodi-
dad de que los ciudadanos puedan
pagar el viaje con el mencionado tí-
tulo, sin necesidad de llevar dinero.

El billete único consistirá en una
tarjeta sin contacto como la que ya
está implantada para el metropoli-
tano y que se extenderá al resto de
servicios que ofrecen los Transpor-
tes de La Rioja y a las líneas que
dependen del Consistorio de
Logroño. Al ser más eficaz y con-
llevar menores costes para la Ad-
ministración y para la empresa con-
cesionaria, el nuevo sistema podría
incluso "redundar en una rebaja en
los precios de los transportes", se-
gún Burgos.

Usuarios en Logroño
En otro ámbito, el concejal de Mo-
vilidad del Ayuntamiento de
Logroño, Ángel Sáinz Yangüela,
presentó un balance del transporte
urbano correspondiente a 2011. Un

El equipo de Gobierno de Toledo pla-
nea crear una nueva línea interior de
microbuses urbanos, que uniría los
puntos de afluencia más importan-
tes del Casco Histórico toledano y
que, como particularidad, no conta-
ría con paradas fijas en su recorrido,
sino que funcionaría a demanda de
los usuarios, quienes pararían los
vehículos levantando la mano.

Esta nueva línea contaría con una
frecuencia de media hora y tendría
su inicio y final en la Plaza de San
Lucas, con un recorrido circular por
las principales calles y plazas del Cas-
co Histórico de Toledo. Los micro-
buses recorrerían así calles como la
Ronda de La Cornisa, los ejes Ayun-
tamiento-Arco de Palacio; Teatro de
Rojas-Mercado municipal; Plaza de
Zocodover-Centro de Salud o Plaza
de la Magdalena, para satisfacer la
demanda de los propios residentes
del casco histórico que necesitan
desplazarse a diario a distintas zonas
del barrio histórico.

Como particularidad la línea, con una frecuencia de media hora, no contaría con paradas fijas, sino a demanda de los usuarios

Toledo propone una nueva línea de micros para el casco histórico
El Ayuntamiento de Toledo, en el marco del III
Plan de Movilidad, ha planeado la puesta en mar-
cha de un nuevo sistema de transporte público

dentro del casco histórico por medio de micro-
buses que, por primera vez, permitiría a los ciu-
dadanos y turistas hacer recorridos internos por

el centro de la ciudad, mejorando la accesibili-
dad de la zona.  El servicio sustituiría a la actual
línea 12, ampliando incluso su recorrido.

Según comentó el concejal de
Movilidad, Rafael Perezagua,  esta ini-
ciativa del gobierno municipal no
cuesta nada a las arcas municipales
ya que se costea por parte de la em-
presa concesionaria del servicio pú-
blico de autobuses urbanos de Tole-
do y aseguró que se trata de un me-
dio de transporte público muy acce-
sible ya que muchas personas ma-

total de 10.763 viajeros utilizaron las
seis líneas operativas en Logroño,
una cifra récord de usuarios de
transporte público.

La cifra supone un incremento
sobre el año 2010 de 401.763 usua-
rios. Un dato que representa un 3,87
%, el mayor incremento desde 2007.
Tal y como ha explicado el titular
de Movilidad, el transporte urbano
de Logroño ha ido superando en la
última década el número de viaje-
ros transportados año tras año, con
diferencias muy notables (entre 9,5
y 16,5 % de incrementos) sobre
años anteriores hasta el año 2008.
A partir de aquí se produjo un parón
en los incrementos e incluso un
descenso en el año 2008.

Cabe destacar el servicio de bus
búho, que este año ha transporta-
do a 65.457 usuarios, 11.900 más

yores tienen dificultades para supe-
rar los desniveles existentes en el
casco histórico

Perezagua comunicó que la cabe-
cera del autobús se encontraría en
San Lucas y que el vehículo tendría,
aproximadamente, una capacidad
para 20 personas. Por otro lado, ex-
plicó que el objetivo final  es dotar de
accesibilidad al Casco Histórico.

El sistema de transporte urbano de Zaragoza mantuvo estable el número
de usuarios en 2011 a pesar del descenso de actividad económica. Así, la
suma de viajeros del bus urbano y del tranvía rozó los 119 millones:
118.958.400 usos, más los 4.800.000 de los buses de los barrios rurales.

Estos datos demuestran también el alto grado de aceptación del tran-
vía, a pesar de que la línea 1 no está aún concluida. Desde su puesta en
marcha en servicio comercial, el pasado 19 de abril de 2011, hasta el 31 de
diciembre, la Línea 1 ha transportado a 7.916.289 usuarios.

Por su parte, el servicio de bus urbano, que ha pasado por ahora el
testigo al tranvía en el importante eje que une Valdespartera y Gran Vía,
transportó en 2011 a algo más de 111 millones de viajeros, es decir, unos
ocho millones menos que el pasado año (119 millones).

"Viajar sin billete o hacerlo con un título no válido es un fraude, pero
más que un engaño a la propia empresa de transportes, es una falta de
respeto hacia los usuarios que sí pagan y hacia todos los valencianos
que con sus impuestos sufragan una gran parte del transporte públi-
co de la ciudad".

Así lo consideran desde la EMT de Valencia, por lo que han aplica-
do una serie de medidas con la finalidad de reducir la actitud insolidaria
a bordo de los autobuses. Gracias a ello se ha conseguido reducir al
final de 2011 más del 30% del índice de fraude, pasando de un 0,67%
en 2010 a conseguir un 0,36%, en relación al número de usuarios que
acceden a los autobuses y que, para el conjunto de los ciudadanos,
supone un coste de 144.000 euros.

Estos datos se han obtenido tras realizar más de 311.427 inspeccio-
nes a lo largo de 2011 en diversas líneas de autobuses, lo que supone
un 3% más de control que en 2010. La campaña ‘antifraude’ se ha
dejado notar entre los usuarios, cada vez más concienciados del coste
que supone para la sociedad, y para la entidad, viajar sin pagar. De
entre los cerca de 2.100 casos de fraude detectados en 2010, se retira-
ron 362 títulos, mientras que en el año que termina se han detectado
más de 1.200 fraudes, retirándose cerca de 180 títulos.

Ante los buenos datos, el presidente de la entidad, Alfonso Novo
ha expresado su satisfacción por la importante reducción de los impa-
gos: "Estas cifras nos hacen ver que las medidas puestas en marcha
para controlar el fraude tienen su efecto y que debemos seguir en esta
línea de actuación", manifestó.

Los autobuses urbanos de Zaragoza
mantienen el número de viajeros

EMT Valencia logra una reducción
del fraude, estimado en 144.000
euros, de más del 30% en 2011

El portavoz municipal, Rafael Perezagua, y la concejal de Bienestar Social, Ana Saavedra.

Un total de 10.763 viajeros utilizaron las seis líneas operativas en Logroño en 2011.

que el año anterior, lo que demues-
tra que es "un servicio cada vez
más utilizado y que debemos po-
tenciar para incrementar la seguri-
dad de nuestros jóvenes, impidien-
do que cojan el vehículo privado".

Sáinz Yangüela ha indicado que
se trabaja con el fin de detectar nue-
vas necesidades de los usuarios,
nuevas conexiones, o posibles va-
riaciones, teniendo en cuenta las
paradas más y menos utilizadas, así
como las interconexiones con otros
modos de transporte como el me-
tropolitano. Otro de los ejes de tra-
bajo es el de dar mayor velocidad a
los autobuses, con el fin de optimi-
zar frecuencias y reducir el tiempo
de los recorridos. Para ello, se ba-
rajan varias opciones que pasan
por la tecnología, por la señaliza-
ción viaria o por los títulos de pago.

Aprobada la subrogación del bus
Julià Travel, empresa especializada en servicios de turismo receptivo
de Grupo Julià, ha adquirido los derechos de la concesión del servicio
de bus turístico de Toledo, gestionado por la compañía de transporte
regular y discrecional Andalbus, hasta ahora. Toledo City Tour será la
nueva denominación del servicio.

Los derechos de gestión y operación del servicio, iniciado en junio
de 2009, se prolongarán hasta junio de 2015. El bus turístico, que
cambiará su nombre actual por el de Toledo City Tour, cuenta en la
actualidad con una sola ruta de hasta siete paradas y una flota de tres
autocares a la que se incorporará un nuevo vehículo durante los me-
ses de temporada alta.

Con la adquisición de esta concesión, Julià Travel afronta el obje-
tivo de potenciar un servicio que alcanzó los 90.000 usuarios en 2011.
El acuerdo comprende, adicionalmente, el servicio de lanzadera entre
la estación del AVE y el centro de la ciudad que han utilizado unas
40.000 personas en el mismo período.

La adquisición de los derechos de esta concesión consolida la
apuesta de Grupo Julià por su división de buses turísticos como uni-
dad de negocio clave para su crecimiento nacional e internacional. La
operación demuestra también el interés del grupo por potenciar su
actividad en la zona centro de España.

La compañía participa actualmente en la gestión de los buses turís-
ticos de Madrid, Barcelona, Andorra, México DF y Marrakech.
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Los redactores del Plan de Movilidad
de Oviedo someterán a información
pública tres propuestas de líneas
Media hora es la frecuencia máxima
de paso aconsejable para los buses
urbanos de Oviedo. Así se acordó
en la tercera reunión del Plan de
Movilidad entre usuarios, técnicos
municipales y representantes de la
empresa INCA, encargada por el
Consistorio ovetense de la redacción
del documento.

El objetivo de acortar tiempos de
espera, con el que estuvieron de
acuerdo todos los asistentes, viene
determinado por el hecho de que fre-
cuencias superiores a los 30  minu-
tos desincentivan el uso del bus y
no resultan útiles para los usuarios,
que se decantan entonces por el ve-
hículo privado u otras alternativas
de transporte.

Los redactores del Plan de Mo-
vilidad pretenden presentar a infor-
mación pública tres propuestas di-
ferentes del diseño de las líneas.
Una de ellas, con la misma flota e
inversión actuales: unos 60 vehí-
culos y un coste anual de 14 millo-
nes de euros. Las dos restantes,
haciendo variar estos dos factores,
lo que se traducirá en variaciones
del precio de autobús. Estas pro-
puestas serán previas a la fase de
información pública, en la que po-
drá participar con sus aportaciones
todo el que lo desee. De modo que
esas tres opciones podrán verse
modificadas por la participación de
los agentes interesados, hasta lle-

gar al modelo definitivo. Durante
el encuentro también se reiteró la
necesidad de facilitar los transbor-
dos, a través de una tarjeta de tari-
fa plana mensual que permita un
uso ilimitado de todas las líneas.
Los participantes en la reunión se
mostraron de acuerdo en que ese
abono debería costar menos de 50
euros.

Por último, los participantes acor-
daron la redacción de un reglamen-
to de derechos y deberes de con-
ductores y pasajeros. Actualmente,
no existe normativa al respecto.

Reuniones
Los redactores del documento se
han reunido con representantes de
la asociación Asturias ConBici con
el objetivo de recoger las sugeren-
cias y aportaciones de la asocia-
ción que había reclamado ya el pa-
sado diciembre la inclusión del co-
lectivo en la comisión que elabora
el Plan. También se han planificado
encuentros con otros colectivos,
con el comité de empresa de TUA
(Transportes Unidos de Asturias),
que presta el servicio en el munici-
pio, y con los usuarios.

Murcia: La Entidad Pública del Transporte seguirá
apostando por la unificación tarifaria durante este año
El consejero de Obras Públicas y Or-
denación del Territorio, Antonio Sevi-
lla, manifestó en una de las reuniones
del Consejo de Administración de la
Entidad Pública del Transporte (EPT)
de Murcia,  la buena acogida que ha
tenido la simplificación tarifaria en el
transporte público a lo largo de 2011.

Estos buenos resultados respaldan
"una apuesta por la que seguiremos
trabajando también durante el presen-
te año". Sevilla hizo balance de las ac-
tividades de la EPT a lo largo del año y
aseguró que "el resultado es positivo,
gracias a proyectos tan importantes
como la simplificación tarifaria y al es-
fuerzo realizado para mejorar y fomen-
tar este Sector".

Para Sevilla, el reto principal está
en "mejorar la calidad del servicio que
se presta, que sea seguro, accesible,
fiable, puntual, económico y que ten-
ga unas características homogéneas
en toda la región".

Juntas arbitrales
En otro ámbito, la Junta Arbitral del
Transporte de la Región de Murcia re-
solvió durante el año pasado un total
de 404 reclamaciones, a través de otras
tantas vistas que solucionaron las con-
troversias de carácter mercantil susci-
tadas entre empresas y usuarios, unas

veces dictando laudo y otras interme-
diando para lograr un acuerdo conci-
liatorio.

El citado órgano se encarga de re-
solver las reclamaciones económicas
que no excedan de 6.000 euros deriva-
das de cualquier contrato de transpor-
te terrestre (viajeros o mercancías).
También puede intervenir en reclama-
ciones que superen ese importe si hay
pacto expreso en ese sentido, o las
partes convienen en ello. Además, la
Junta dictamina e informa sobre las
condiciones de cumplimiento de los
contratos de transporte y sus cláusu-
las de ejecución. Asimismo, intervie-
ne en el depósito, valoración y enaje-
nación de mercancías cuyos portes no
se paguen por el destinatario obliga-
do a ello y realiza el depósito y enaje-
nación de las mercancías transporta-
das cuando no sea posible realizar la
entrega y corran riesgo de perderse.

En el ámbito de esta función, la Jun-
ta resuelve reclamaciones e interviene
en conflictos, de contenido económi-
co, en relación con los transportes te-
rrestres (carretera, ferrocarril y cable).
Se incluyen tanto los transportes in-
ternos como los internacionales, y los
intermodales cuando uno de los mo-
dos es terrestre.

Cualquiera que sea parte contra-

tante en un transporte terrestre de
viajeros o mercancías, puede acudir
a la Junta Arbitral, sin abogado ni pro-
curador, presentando un simple es-
crito de reclamación. La Junta, en un
único trámite de vista oral, rápido y
antiformalista, resuelve la reclamación
planteada dictando un laudo que
sustituye a la sentencia o decisión
judicial y produce efectos idénticos
a la cosa juzgada. La intervención de
este organismo es gratuita.

Expedientes de autorización
Finalmente, la Consejería de Obras
Públicas y Ordenación del Territorio
gestionó durante el pasado ejerci-

Proponen
suprimir
algunas líneas
de Teruel
El Ayuntamiento de Teruel
está estudiando la propuesta
de la empresa concesionaria
del servicio urbano  (Tezasa)
de reducir algunas frecuencias
y líneas, sobre todo las noc-
turnas de fin de semana y la
de festivos, para ahorrarse
parte de las subvenciones.

El concejal de Transpor-
tes del consistorio, Pepe Na-
varro, ha explicado que la
empresa ha planteado la des-
aparición de la línea noctur-
na del sábado y reducir los
servicios de la Línea F (fines
de semana y festivos), así
como "una subida de tarifas
con arreglo al IPC".

El edil ha explicado que de
esta forma "la empresa dice
que no pedirían subvencio-
nes extraordinarias" que cada
año suponen un desencuen-
tro con el consistorio. "Yo
entiendo que si hay una mer-
ma en el servicio, tiene que
haber también una reducción
en la subvención ordinaria
que se paga a la empresa",
ha señalado Navarro.

cio un total de 9.800 expedientes de
altas y bajas sobre el servicio de
transporte público y privado en la
Región de Murcia.

Por otra parte, la Dirección General
de Transportes concedió durante el
pasado año más de 500 títulos de
transportistas de mercancías y viaje-
ros. En cuanto al Certificado de Apti-
tud Profesional, durante 2011 se han
autorizado 52 centros y homologado
más de 100 cursos, se realizaron seis
convocatorias de examen con más de
1.500 conductores y se expidieron mas
de 2.500 tarjetas. Igualmente aumentó
el número de inspecciones a centros
y cursos con más de 500 visitas.

Más de 19 millones de viajeros
utilizaron los autobuses munici-
pales de Santander en 2011. En
concreto, según anunció la con-
cejala de Movilidad Sostenible,
Carmen Ruiz, el TUS realizó el pa-
sado año 19.501.017 viajes, lo que
supuso un incremento del 0,77%
respecto al ejercicio anterior.

Ruiz explicó que entre los me-
ses de enero y diciembre de 2011
el número de viajes se incremen-
tó en cerca de 150.000 respecto al
mismo período del año anterior.

El número de usuarios de bille-
te único disminuyó un 3,54%, al
pasar de 2.450.810 en 2010 a
2.346.112 en 2011, mientras que el
número de viajeros que utilizaron
la tarjeta sin contacto creció un
0,34%, hasta alcanzar la cifra de
11.018.135 el pasado año.

En la misma línea, Ruiz desta-
có el incremento del 8,93% del nú-
mero de beneficiarios de la tarjeta
de Familia Numerosa, que realiza-
ron 1.126.143 viajes en 2011; de
los usuarios de la Tarjeta Trimes-
tral Joven, que incrementaron su
uso un 11,99%, hasta alcanzar los
771.297 usuarios, y de la tarifa de
pensionistas, empleada para sus
desplazamientos por 1.822.528
personas, un 1,03% más que un
año antes.

"Continúa la tendencia obser-
vada a lo largo del último año, de
una reducción considerable del
uso del billete único y un claro au-
mento del uso de los precios redu-
cidos para menores de 26 años,
como el carné trimestral joven, así

Más de 19 millones de viajeros en los
autobuses municipales de Santander

como del uso gratuito por parte de
los viajeros con el título de familia
numerosa", aseguró Ruiz.

Congresistas en autobús
Dentro de las medidas que el Ayun-
tamiento de Santander está llevan-
do a cabo para promover el uso del
transporte público, está la firma de
convenios con las empresas que
decidan celebrar un congreso en
la ciudad con el fin de que los con-
gresistas utilicen el urbano en sus
desplazamientos por la ciudad.

Para ello, según ha explicado
Igual, el Servicio Municipal de
Transportes Urbanos facilitará a
las empresas firmantes la obten-
ción de tantas tarjetas inteligen-
tes como congresistas acudan a
la ciudad con el objetivo de, por
un lado, "promover los desplaza-
mientos en el transporte público
y por otro, prestar un servicio más
a las empresas que nos elijan
como destino a la hora de celebrar
un congreso".

De esta forma se incrementa el
paquete turístico que se ofrece a
los congresistas compuesto por
varias guías, planos y documenta-
ción actualizada de todos los ser-
vicios que ofrece la ciudad a los
visitantes. La concejala recordó
que uno de los principales objeti-
vos del Ayuntamiento en materia
turística es seguir fomentando el
turismo de congresos que según
Igual "supone un importante im-
pacto económico para la ciudad,
consiguiendo además desestacio-
nalizar el turismo".

Reunión del Consejo de la Entidad Pública del Transporte de la Región de Murcia.

Asistentes a la tercera reunión del Plan de Movilidad de Oviedo.
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Tata Hispano entrega las primeras siete unidades
Intea al operador madrileño Llorente Bus

La entrega fue realizada por Chema
Cagigal, gestor de cuentas de la
marca en Madrid. "Con esta ope-
ración, Tata Hispano refuerza su
presencia en la flota de las empre-
sas adscritas al Consorcio Regio-
nal de Transportes de Madrid y
toma una fuerte posición en el seg-
mento de cercanías de la zona cen-
tro", ha señalado Cagigal. El Gru-
po Avanza, del que forma parte
Llorente Bus, "ha sabido valorar
la calidad del modelo Intea, gra-
cias a la evolución y las mejoras
que la marca ha introducido en el
vehículo".

Los primeros vehículos entre-
gados se han carrozado sobre bas-
tidor Scania K-280 IB EEV y tienen
capacidad para 53 pasajeros sen-
tados y espacio interior para una
silla de ruedas. Son unidades
adaptadas a personas de movili-
dad reducida, por lo que cuentan
con plataforma elevadora. Tam-
bién disponen de preinstalación de
canceladoras y preinstalación para
tres cámaras de vigilancia interior.

Los otros siete que están pen-
dientes de entrega montan bastidor
Scania K 360 IB EEV. Tendrán un
equipamiento similar pero su capa-
cidad será de 63 pasajeros sentados
más el espacio para silla de ruedas.

Llorente Bus presta servicio de
transporte interurbano de viajeros
en la Comunidad de Madrid, con
una flota de 149 unidades.

Autocares Juanfran
Por otra parte, el operador Auto-
cares Juanfran, perteneciente al
grupo Europamundo, ha adquiri-
do un nuevo Xerus de 15m par la

Bergara es el primer municipio
de Euskadi en incorporar a su
flota urbana unidades con GLP
La localidad guipuzcoana de Bergara acaba de cumplir el 50º aniversario de
su primer autobús urbano, y está celebrando este medio siglo con el estre-
no de un modelo de autobús cuyo combustible es el gas licuado (GLP),
convirtiéndose de este modo en el primer municipio en usarlo en Euskadi.

Con menos de 15.000 habitantes, la historia del urbano en Bergara
está marcada por su peculiaridad y apuesta por promover un transpor-
te público de calidad a sus ciudadanos. En la actualidad Herribusa, el
nuevo proyecto de servicio urbano, fruto de la unión del Ayuntamien-
to de Bergara y Cuadra Bus, está incorporando autobuses propulsa-
dos por GLP. Desde su estreno, el pasado 2 de enero, más de 3.000
usuarios se han subido al nuevo servicio impulsado por gas licuado.

El servicio, formado por dos autobuses en funcionamiento (un terce-
ro de reserva), y cuyo precio de billete es de 0,60 euros, se encarga de
cubrir las dos líneas circulares que unen el centro con diversos puntos
de la villa. Los autocares disponen de 24 plazas (12 sentadas y otras
tantas de pie) y están adaptados a personas con movilidad reducida.

Los primeros vehículos se han carrozado sobre bastidor Scania K-280 IB EEV

Janez Potocnik, comisario de Medio Ambiente de la UE; Mercedes Bresso,
presidenta del Comité de las Regiones; y Javier Maroto Aranzábal, alcalde
de Vitoria-Gasteiz, participaron en la ceremonia celebrada en el Parlamento
Europeo en la que Vitoria fue designada Capital Verde Europea 2012.

El comisario Potocnik afirmó que "deseo a Vitoria-Gasteiz todo lo
mejor en sus esfuerzos durante su año de Capital Verde Europea de 2012.
Espero con impaciencia ver y oír sus iniciativas a lo largo del año, para
que otras ciudades europeas puedan aprender de ella y estén motivadas
para mejorar el consumo de agua, el urbanismo y la infraestructura eco-
lógica, por ejemplo, entre otros muchos elementos que hacen de las
ciudades lugares ecológicos y propicios a la vida".

El premio Capital Verde Europea galardona a las ciudades que están en
la vanguardia de una vida urbana respetuosa con el medio ambiente y que
puedan servir de modelos a otras ciudades. Vitoria-Gasteiz es la tercera
que gana el prestigioso título de Capital Verde Europea desde que esta
iniciativa se puso en marcha en 2010, tras Estocolmo y Hamburgo.

Renovaciones de flota
En otro ámbito, la sociedad del Ayuntamiento de Vitoria encargada del
transporte público, Tuvisa, ha presentado su proyecto de presupuestos
para este año en el que se contempla la renovación de la flota de autobu-
ses, con seis nuevos vehículos, que reducirán en un 70% las emisiones
contaminantes y ahorrarán entre un 20 y un 30% en combustible.

Vitoria-Gasteiz recibe el premio de
Capital Verde Europea de 2012

El pasado 26 de enero se celebró, en
el Palacio Armijo, sede del Justicia de
Aragón en Zaragoza, una jornada
organizada por Fenebús y Aetiva, con
la colaboración de Fomento, que re-
unió a cerca de medio centenar de
asistentes para seguir las interven-
ciones sobre la ‘Continuidad de la
empresa familiar en el transporte’.

La inauguración estuvo a cargo
del director general de transportes
de Aragón, Jesús Díaz Grijalbo. In-
tervinieron cinco conferenciantes
coordinados por el director de Fe-
nebús, José Luis Pertierra.

María José Anguita, jefe del Ser-
vicio de Transporte e Inspección del
Gobierno de Aragón, hizo un análi-
sis del transporte de viajeros en esta
comunidad autónoma y anunció un
nuevo mapa de concesiones a partir
del 2017, con un nuevo sistema de
comercialización e información a los
usuarios a través de nuevos siste-
mas tecnológicos de gestión.
Anguita expresó sus deseos de que
la Administración cumpla con el pago
de sus deudas, como las empresas
han cumplido con sus obligaciones
de servicio público a los ciudadanos.

Francisco Cavero y Javier Garan-
to, socios del despacho Cuatrecasas
Gonçalves Pereira, hablaron de los
instrumentos jurídicos e implicacio-

nes fiscales de la empresa familiar,
generadora de más del 80% del em-
pleo, la que menos se deslocaliza y
la que menos puestos de trabajo des-
truye. Entre otros temas, se trataron
la revisión de la fiscalidad y las ayu-
das a la concentración empresarial.

La realidad del Sector
Fernando Cascales, abogado dedi-
cado a la asesoría jurídica empresa-
rial del transporte, presentó una vi-
sión realista del Sector, tanto desde
la perspectiva europea como nacio-
nal y autonómica, destacando las
cuestiones que, a su juicio, requie-

ren soluciones inmediatas. Final-
mente, Francisco Iglesias, director
general de Alsa, disertó sobre el con-
texto económico y de gestión de las
empresas de transporte. También se
refirió al vencimiento de las conce-
siones sin que se hayan moderniza-
do antes los contratos de obligacio-
nes de servicio público y a la gran
incertidumbre de empresarios y tra-
bajadores. En otra parte de su inter-
vención se refirió  a la necesidad de
una serie de cambios en la regula-
ción y destacó las ventajas  y retos
actuales  que se presentan para las
empresas  de transporte.

Aragón acoge una jornada sobre continuidad
de la empresa familiar en el transporte

Una de las siete unidades entregadas al operador madrileño Llorente Bus.

El concejal de Movilidad del Ayuntamiento de Málaga, Raúl López,
junto al presidente de Clear Channel España, Agustín Usallán, han
presentado el nuevo servicio de conexión gratuita a Internet de la
Empresa Malagueña de Transportes.  Concretamente, la red wifi de los
autobuses estará disponible en 45 vehículos durante esta primera fase,
con lo que casi 16 millones de viajeros podrán conectarse de forma
gratuita a Internet mientras se desplazan en autobús.

El servicio de acceso a Internet ha sido comunicado a la CMT (Co-
misión del Mercado de las Telecomunicaciones), y el depositario del
acceso es la empresa Clear Channel.

La EMT tiene previsto en un futuro seguir incrementando el número de
autobuses, una vez se analice la respuesta de los ciudadanos a esta inicia-
tiva. Para la puesta en marcha de esta primera fase la inversión rondará los
60.000 euros, financiados por la concesionaria de la publicidad.

Málaga incorpora la conexión
gratuita a internet en el servicio de
transporte público en autobús

Intervinieron cinco conferenciantes en el encuentro, coordinados por el director
de Fenebús, José Luis Pertierra

Tata Hispano ha entregado las primeras sie-
te unidades Intea al operador madrileño
Llorente Bus, integrado en el grupo Avanza.

La partida forma parte de un pedido total de
14 unidades del mismo modelo, siendo estas
primeras de 13 m y las siete restantes de 15.

renovación de su flota. Esta es la
tercera unidad que el operador in-
corpora a la compañía, tras la ad-
quisición de dos Xerus de las mis-
mas características el pasado
agosto del 2010 y en abril del 2011.
La operación también ha sido rea-
lizada a través de Chema Cagigal.
El modelo ha sido carrozado so-
bre bastidor MAN 24480.
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Itene detalla su nueva heramienta de planificación de
rutas intermodales, basada en la recogida de datos reales

Hasta este momento, la misión tra-
dicional de las herramientas era ofre-
cer rutas en función de la informa-
ción existente en la cartografía, res-
pondiendo normalmente a criterios
basados en el tiempo de viaje o la
distancia recorrida. Sobre esta base
se ha ido añadiendo progresivamen-
te una mayor interacción con el usua-
rio: gestión de las rutas (operacio-
nes básicas de creación/edición/
modificación), enriquecimiento de
los datos asociados a la misma (pun-
tos de interés cercanos) y estima-
ciones del coste total del viaje.

No obstante, a medida que au-
menta el volumen de vehículos en
circulación, el uso que se hace de
las vías de tráfico se vuelve más
impredecible. Es entonces cuando
una fusión de la visión estática con
la dinámica permite obtener res-
puestas más adecuadas y de ma-
yor utilidad para el usuario.

Por otra parte, la revolución en
el sector de las Tecnologías de la
Información ha reducido enorme-
mente, en los últimos tiempos, las
dificultades que se planteaban a la
hora de disponer del estado del trá-
fico en un punto concreto de la red
para un instante determinado. La
combinación de estos avances tec-
nológicos con complejos modelos
matemáticos, fruto de estudios en
el ámbito del transporte y la movili-
dad, abre las puertas a la posibili-
dad de alterar el recorrido original
de una ruta en función de las dife-
rentes incidencias posibles.

Cabe destacar además que una
de las debilidades de los actuales
sistemas de recomendación de ru-
tas es el hecho de no ofrecer una
visión integrada de los diferentes
modos de transporte público exis-
tentes junto con el transporte pri-
vado.

Los resultados del proyecto nacional Mobitrans
acaban de darse a conocer. El estudio se ha cen-
trado en la investigación y desarrollo de una nue-
va generación de herramientas orientadas a la

El resultado del proyecto
Mobitrans, financiado por el Minis-
terio de Ciencia e Innovación,  es el
desarrollo de un sistema de apoyo
al viajero o SAIV (Sistemas Avan-
zados de Información al Viajero)
para la elección de itinerarios y
modos de transporte en entornos
urbanos, que integre la visión tra-
dicional estática con la visión di-
námica. Las  principales caracterís-
ticas del sistema y novedades res-
pecto a los sistemas actuales son:
— Consideración de todos los mo-
dos de transporte presentes y com-
binación de éstos, tanto públicos
como privados, para su presenta-
ción al viajero.
— Consideración de criterios adi-
cionales de evaluación de viajes
que, en ocasiones, podrían ser más
relevantes que el tiempo de viaje,
como la comodidad (donde influye
el número de transbordos) o coste.
— Información de impacto me-
dioambiental de las opciones.
— Estimación de los tiempos de
viaje según las circunstancias del
tráfico (franja horaria de realización
del trayecto). Además, el sistema
desarrollado está preparado para la
integración con sistemas que infor-
men en tiempo real del estado del
tráfico (incidencias).
— Aplicación de nueva tecnología
basada en Bluetooth para la detec-
ción de intensidades y velocidades
de tráfico urbano.
— Posibilidad de adaptación de
los resultados según el perfil del
usuario (minusvalía, personas ma-
yores, etc).
— Simultaneidad transporte priva-
do-público.

El fin último del proyecto se
ha centrado en fomentar la movi-
lidad urbana sostenible y el uso
del transporte público mediante

asistencia en la planificación de rutas intermodales.
Están basadas en la fusión de información estáti-
ca con información dinámica, que se podría en-
tender como una aplicación más dentro del con-

la investigación y desarrollo en
nuevos métodos y tecnologías
de la información para la planifi-
cación operativa de los despla-
zamientos urbanos por parte de
los viajeros.

Participantes en el proyecto
El proyecto ha sido desarrollado
gracias a la colaboración y coope-
ración de tres organismos de inves-
tigación junto con dos empresas

LOS TRES BLOQUES CON CONTENIDOSLOS TRES BLOQUES CON CONTENIDOS

Fuente: Itene.

junto de soluciones enmarcadas en el concepto
de Sistemas Inteligentes de Transporte, cuyo prin-
cipal objetivo es mejorar la eficiencia, efectividad y
seguridad de transporte terrestre de pasajeros.

tecnológicas con experiencia en
tecnologías y desarrollo de aplica-
ciones de movilidad:
— Itene: Instituto tecnológico de
embalaje, transporte y logística (Or-
ganismo de investigación).
— Cenit-UPC (Organismo de inves-
tigación).
— Zaragoza Logistic Center – ZLC
(Organismo de investigación).
— Palma Tools (Empresa tecnoló-
gica).

— BIT Carrier (Empresa tecnológi-
ca).
— ITS-Spain - ATIS BCN.

Por otra parte, han participado
también las siguientes entidades de
transporte o municipales, quienes
han apoyado y validado el sistema
Mobitrans en los distintos casos
piloto:
— AVM: Agencia Valenciana de
Movilidad.
— FIVEC: Fundación para la Inno-
vación Urbana y Economía del Co-
nocimiento de Valencia.

Beneficios para la movilidad
El objetivo de Mobitrans es la pro-
visión de información en tiempo
real y de calidad al viajero para su
mejor toma de decisiones respecto
a la elección de una ruta de trans-
porte en un entorno urbano. De esta
manera, el usuario puede escoger
la ruta que se adapte mejor a sus
necesidades, como la ruta más rá-
pida o la ruta con mayor confort
(menos transbordos, sin desnive-
les en estaciones, etc). Cabe men-

La cartografía básica se enriquece con información sobre flujos de tráfico, horarios, necesidades, tiempos de viaje, impacto ambiental...

Autores: David Moya, Patricia Bell-
ver, Georgios Boulougouris y  Je-
sús Pérez Cortés, investigadores
del Departamento de Transporte
y Sostenibilidad de Itene (Instituto
Tecnológico del Embalaje, Trans-
porte y Logística).

>>
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cionar además que un conocimien-
to previo del tráfico o de inciden-
cias como huelgas, cambio de ho-
rarios, obras... puede reducir el
estrés del viajero, especialmente en
el caso de los conductores.

Por otra parte, desde el punto
de vista de la movilidad, un siste-
ma como Mobitrans podría contri-
buir positivamente en la eficiencia,
efectividad, sostenibilidad y segu-
ridad. Los beneficios más
destacables serían:
— Reducción de tiempos de viajes
y retrasos globales.
— Aumento del número de pasaje-
ros del transporte público, con sus
consiguientes beneficios tanto fi-
nancieros para los operadores
como ambientales para la sociedad.
— Reducción del riesgo de cho-
que y de siniestro debido a la re-
ducción de las distracciones de
los conductores en rutas desco-
nocidas.
— Mejora en los servicios de trans-
porte público y su visibilidad e ima-
gen frente a la sociedad.
— Disminución de la congestión
por la reducción del uso de vehícu-
lo privado en entornos urbanos.
— Optimización de infraestructu-
ras, puesto que se espera que el
número de pasajeros que usan el
transporte público aumente.
— Aumento de la seguridad vial por
la reducción del número de vehícu-
los en las carreteras.

El algoritmo de Mobitrans
El sistema Mobitrans se compone
de tres bloques básicos. En el pri-
mer bloque denominado "sistemas
proveedores de información", el
sistema cuenta con un variado con-
junto de fuentes de datos en bruto
los cuales, tras el procesamiento
adecuado, serán distribuidos a los
usuarios. El segundo bloque, "in-
tegración y compleción de la infor-
mación", está destinado al trata-
miento y preparación de la infor-
mación recogida desde los provee-
dores externos antes de ser proce-
sada. Por último, "aplicación de
valor añadido" es el bloque en el
que se realizarán los cálculos y el
procesado de los datos obtenidos.
Los resultados del tercer bloque
serán la información que va a ser
puesta a disposición de los usua-
rios viajeros.

Proveedores de información
El sistema Mobitrans cuenta con
un conjunto heterogéneo de fuen-
tes de datos sobre las cuales se ba-
sarán los cálculos y, finalmente, la
información que se pondrá a dis-
posición de los usuarios viajeros.
Estas fuentes de datos son las si-
guientes:
— Sistema de ayuda a la explota-
ción del transporte público: Se tra-
ta de datos sobre los tiempos de
llegada a las paradas de los vehí-
culos de cada una de las líneas o
estimaciones de viaje de los vehí-
culos de cada línea.
— Sistema de control de tráfico:
Datos procedentes de los sistemas
de control y gestión de tráfico en el
ámbito de actuación, como por
ejemplo el área metropolitana, la ciu-
dad, el corredor... Estos datos pue-
den ser intensidades de tráfico (ve-
hículos/hora), velocidades (km/
hora), ocupaciones (en % de tiem-

po), longitudes de colas o compo-
sición de tráfico (% vehículos pe-
sados y % vehículos ligeros).
— Datos de incidencias y situacio-
nes excepcionales de tráfico: A tra-
vés de, por ejemplo, conexiones a
fuentes de datos RSS o a servicios
web que proporcionen este tipo de
información.
— Detección de tráfico de disposi-
tivos móviles: Se trata de una tec-
nología emergente e innovadora
para obtener tiempos de viaje y es-
timaciones de intensidades de trá-
fico entre origen-destino, median-
te sensores dispuestos en la red
viaria que detectan el paso de un
dispositivo móvil con bluetooth o
wifi. Actualmente, estos sensores
permiten una detección indepen-
diente de los operadores con unos
costes competitivos, lo que abre
unas perspectivas nuevas que este
proyecto se propone explotar.

Integración y compleción de
la información
El resultado de este segundo blo-
que ha sido la obtención de una
predicción de valores de tráfico en
términos de tiempos de viaje y ni-
veles de servicio, entre cualesquiera
dos puntos de la red, de manera ins-
tantánea y en el futuro corto plazo,
lo que permitie un posterior cálcu-
lo y evaluación de itinerarios eficaz
y preciso.

El Filtrado y Fusión de datos es
el primer paso que hay que llevar a
cabo, ya que debido a que los de-
tectores no son ‘perfectos’, es ne-
cesario identificar los datos erró-
neos, filtrarlos y eliminarlos. El ob-
jetivo del filtrado es la identifica-
ción y eliminación de datos incon-
sistentes debidos a fallos estruc-
turales de los detectores y la iden-
tificación y eliminación de los da-
tos estadísticamente atípicos (in-
consistentes con el resto de datos
recogidos).

Los huecos que se han produci-
do o que ya existían debidos a fa-
llos de los detectores se comple-
mentarán aplicando técnicas de
Provisión de datos Faltantes. Den-
tro del marco del proyecto se han
estudiado algunas de las técnicas
más utilizadas para llevar a cabo
esta tarea. Por último, la Fusión de
los datos de distintas fuentes será
necesaria para obtener un único
conjunto de datos válidos. Del mis-
mo modo que en el caso de la tarea
de compleción, se ha elaborado un
análisis de los métodos de Fusión
más importantes y se ha escogido
el método que mejor se adaptado a
las necesidades del proyecto.

El siguiente paso incluye la esti-
mación de los patrones de movili-
dad (matrices origen/destino) de-
pendientes del tiempo en función
de los datos ya fusionados. Los pa-
trones de movilidad representan la
evolución de la demanda en un
área y, en consecuencia, proporcio-
nan la información-base para po-
der modelar y simular el tráfico.

Los patrones de movilidad per-
mitirán realizar estimaciones de va-
riables de tráfico consistentes con
las observadas, a partir de las cua-
les se podrán realizar predicciones
de la evolución del estado de la red
vial a corto plazo. Dichas estima-
ciones de variables de tráfico se han
simulado en un modelo mesoscópi-

co dinámico de tráfico, elegido
como el más adecuado tras analizar
las necesidades del sistema Mo-
bitrans: Dynameq.

Para el caso de Valencia, la cons-
trucción de los patrones de movili-
dad se ha basado en un modelo
construido con el software de si-
mulación de tráfico Aimsun. A par-
tir de este modelo, se ha usado la
funcionalidad que permite traducir
a la plataforma de la herramienta
Emme como paso intermedio para
finalmente tener la red en el entor-
no Dynameq.

Actualmente, y con el fin de con-
seguir la máxima precisión posible,
los patrones de movilidad siguen
ajustándose con datos recibidos
durante el periodo del piloto para
la ciudad de Valencia (octubre 2010
hasta diciembre 2011).

De manera semejante, en el caso
de Barcelona los patrones de mo-
vilidad están en fase de calibración
a partir de los datos capturados por
los sensores instalados. El sistema
de estimación dinámica de las ma-
trices se ha basado en el método
de Spiess.  El periodo de piloto para
la ciudad de Barcelona es el mismo
que el piloto de Valencia.

Aplicación de valor añadido
El bloque de "aplicación de valor
añadido" incluye los cálculos fina-
les basados en datos estáticos, como
la distancia, la ubicación de las para-
das-estaciones, giros permitidos... y
los datos dinámicos, es decir, las pre-
dicciones de la evolución del estado
de tráfico a corto plazo que proce-
den del modelo mesoscópico de trá-
fico.  Los resultados de los cálculos
finales incluyen:
— Estimación de tiempos de viaje
y otros indicadores: Este módulo
se encargará de calcular los indica-
dores de evaluación de las rutas
alternativas de acuerdo a los crite-
rios o combinación de criterios es-
cogidos por el usuario: más rápida,
más cómoda, más barata, más sos-
tenible, más accesible, etc.

— Estado de tráfico: Proporciona-
rá información al usuario sobre los
niveles de congestión para la toma
de decisiones sobre rutas alterna-
tivas.
— Geocodificación-routing: En
combinación con un sistema GIS,
proporcionará la información deta-
llada sobre los trayectos, viales,
cambios de modo, paradas de au-
tobús, etc, asociados a cada ruta
alternativa planteada.
— Ayuda a la toma de decisiones:
Proporcionará la información para
realizar una evaluación comparati-
va de las distintas alternativas, re-
comendaciones de rutas opciona-
les en caso de congestión, plantea-
miento de escenarios )¿qué pasaría
si…?).
— Cartografía (mapas): Proporcio-
nará la información para represen-
tar digitalmente los itinerarios so-
bre los planos de las ciudades jun-
to con otros detalles de interés.

Servicios al viajero y gestor
de sistema
El bloque "servicios al viajero" in-
cluye los servicios que interactúan
con el usuario mediante métodos
de acceso como web, PDAs, siste-
mas de navegación etc.

Por último, el bloque "gestor de
sistema" dispone de una serie de
servicios para la administración del
sistema que le permiten explotar al
máximo la información de cara a la
toma de decisiones desde una pers-
pectiva más global. Para ello se con-
tará con servicios tales como
monitorización de sistema, indica-
dores de rendimiento, o indicado-
res de seguimiento en el tiempo de
los niveles de sostenibilidad de
acuerdo a los valores de tráfico ob-
servados, con el objetivo de con-
trolar la herramienta y aplicar el
concepto de mejora continua.

Plataforma informática Mobitrans
La plataforma informática Mobi-
trans es la interfaz a través de la
cual los usuarios pueden interac-

tuar con el sistema Mobitrans. Me-
diante la interfaz, podrán introdu-
cir su perfil (preferencias/limitacio-
nes) para obtener los resultados de
los cálculos del planificador.

El usuario pueden indicar los me-
dios de transporte que prefiere uti-
lizar, el título de transporte de que
dispone, el tipo de combustible y
el consumo medio de su vehículo,
el tiempo que está dispuesto a ca-
minar, etc. Una vez creado el perfil,
el usuario puede planificar un viaje
introduciendo el origen, el destino
y la hora exacta en la que quiere
realizar el viaje. El planificador a
continuación le devolverá una se-
rie de opciones según las preferen-
cias que ha introducido el usuario.
En cada una de las opciones apare-
cerán la distancia, los medios de
transporte que deben utilizarse, los
transbordos, el coste, la duración
del viaje y las emisiones de CO2
asociadas a cada opción.

Validación de la herramienta
La validación de la herramienta por
parte de los usuarios ha sido posi-
ble mediante una sesión de grupo
(workshop) celebrada el 19 de oc-
tubre del año pasado. Dicha sesión
contó con la asistencia 16 usuarios
potenciales y se plantearon seis es-
cenarios. Los usuarios utilizaron
una versión ‘demo’ de la herramien-
ta para planificar los viajes, según
los escenarios de situación plan-
teados. Tras la prueba y mediante
cuestionarios, se han evaluado la
funcionalidad, intuitividad y la in-
formación obtenida mediante los
resultados de la planificación.

Los resultados del workshop
han demostrado que el planificador
Mobitrans se caracteriza por sen-
cillez, intuitividad, a la vez que ofre-
ce una batería de información de
interés. Cabe destacar que muchos
de los usuarios han considerado in-
teresante la información ambiental,
lo que refleja la constante y crecien-
te preocupación por el medio am-
biente en la actualidad.

Plataforma web Mobitrans.
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EQUIPOS COMPLEMENTARIOS PARA LAS RUEDAS
El especialista en lava-
do industrial Christ
considera que la satis-
facción del cliente de-
pende de dos factores
esenciales: el resulta-
do del secado y el de
la limpieza.       ! p. 29

Una de las novedades más refres-
cantes que nos dejó el mercado el
año pasado fue, sin duda, la doble
presentación de Scania en Bus-
world. El misterio que mantuvo el
fabricante hasta el mismo Salón se
desveló con el lanzamiento del
CityWide, con vistas a operaciones
urbanas y suburbanas, y del
OmniExpress, que competirá en el
cada día más complejo y concurri-
do segmento del discrecional y re-
gular. Scania pretende ampliar to-
davía más su oferta de vehículos
integrales, aportando flexibilidad y
versarilidad al cliente, que puede
elegir casi cualquier longitud y con-
figuración.

®

El carrocero ha adaptado su carrocería Urbis 2.5 DD a un chasis Dennis

ENTRETENIMIENTO A LA CARTA CON AZIMUT ON ROAD

Sumario

Unvi dispone del único doble piso
en versión híbrida del mercado

La carrocería Urbis 2.5 DD Sight-
seeing del fabricante gallego Unvi
está actualmente disponible en ex-
clusiva sobre el chasis híbrido
diésel-eléctrico del constructor bri-
tánico Alexander Dennis. El vehí-
culo corresponde al modelo Enviro
400H, con hasta 78 butacas, y cuen-
ta con una cadena cinemática que
consta de un sistema híbrido en
serie de la marca BAE, cuyo meca-
nismo se denomina TB100 Hybrid
Driveline. Éste se combina con un
motor Cummins de cuatro cilin-
dros con turbocompresor e ‘inter-
cooler’. ! Novedades  pág. 22
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NEUMÁTICOS RADIALES PARA TRÁFICO REGIONAL
Con el nuevo AH22+,
Hankook presenta una
versión mejorada de su
línea de neumáticos ra-
diales, con un produc-
to 'premium' para el trá-
fico regional con más
rendimiento.     ! p. 24

El distribuidor de elec-
trónica para automo-
ción Azimut On Road
dispone del primer sis-
tema de entreteni-
miento a la carta para
autobuses de la firma
Funtoro.           ! p. 29

Un clasicismo reconocido
Con el Nuevo Futura VDL, el
fabricante holandés presenta un
autocar clásico de piso eleva-
do para el mercado europeo.
Una versión de dos ejes, con
longitud de 12,9 metros, y otra

de tres ejes, de 13,9 metros, son
las primeras de una familia mo-
dular de producto. El Futura es
conocido por su rentabilidad,
que ya le ha reportado diversos
premios.  ! Novedades pág 23

De Profesional a Profesional
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Guía de vehículos
Todos los autobuses que comercializan
las marcas en España. / Págs. 31 y 32

Industria auxiliar
La oferta de componentes para optimizar
la flota de vehículos. / Págs. 24, 29 y 30

Navteq ha conseguido elaborar una
de las bases de datos geográficas
más completas del mundo.    / Pág. 30
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Más datos
! El vehículo presenta unas
dimensiones de 12 metros de
longitud, cuatro de altura y
2,5 metros de ancho.

" Capacidad para transpor-
tar hasta un total de 78 pa-
sajeros sentados más una
plaza para PMR: 53 plazas
sentadas en el piso superior
y 25 en el piso inferior, con
dos escaleras.

# Sistema híbrido en serie
BAE con mecanismo TB100
Hybrid Driveline.

$ El motor térmico es un
Cummins (modelo ISBe4) de
cuatro cilindros, con turbo-
compresor e intercooler. Tie-
ne una potencia de 185 CV
(138kw) a 2200 revoluciones
por minuto.

Servicio turístico más sostenible con el híbrido
diésel-eléctrico Urbis 2.5 DD Sightseeing de Unvi

Capacidad de hasta 53 plazas sentadas en el piso superior y 25 en el piso inferior con dos escaleras

Se trata de los primeros buses des-
cubiertos de dos plantas que son
propulsados con tecnología
híbrida, con los que es posible aho-
rrar hasta un 30% en el consumo
de combustible y reducir sensible-
mente las emisiones de dióxido de
carbono.

En su versión híbrida, el Urbis
2.5 DD Sightseeing del carrocero
gallego Unvi ofrece hasta 78 pla-
zas sentadas más una plaza para
PMR: 53 plazas sentadas en el piso
superior y 25 en el piso inferior,
con dos escaleras.

El motor térmico es de Cummins
(modelo ISBe4) de cuatro cilindros,
con turbocompresor e intercooler.
Se trata de motores diésel certifi-
cados según las normas de emi-
siones EEV. Tiene una potencia de
185 CV (138kw) a 2200 revolucio-
nes por minuto.

La unidad dispone de un gene-
rador de BAE systems de 140 kW
y un motor eléctrico compacto de
alta potencia, también sistema
BAE, que alcanza los 175 kW de
potencia.

El Urbis 2.5 DD Sightseeing está
equipado con baterías de poten-
cia ión-litio con tecnología de
nano-fosfato lo que permite con-
seguir una alta potencia y veloci-
dad de carga-descarga, con peso
reducido.

Los autobuses híbridos funcio-
nan con mototres eléctricos que
son alimentados por baterías, a su
vez cargadas a través de la ener-
gía que se libera al frenar o a tra-
vés de un pequeño motor diésel.

Este mecanismo beneficia a las
ciudades que disponen de zonas
de gestión de la calidad del aire

La carrocería Urbis 2.5 DD Sightseeing
de Unvi está actualmente disponible en
exclusiva sobre el chasis híbrido diésel-
eléctrico del fabricante británico

Alexander Dennis. El vehículo corres-
ponde al modelo Enviro 400H. La ca-
dena cinemática consta de un sistema
híbrido en serie de la marca BAE cuyo

Se amplía la versatilidad de bastidores para la gama turística
Unvi acumula una dilatada expe-
riencia en la producción de carro-
cerías de doble piso para vehícu-
los turísticos. Así, la versión Urbis
2.5 DD sobre bastidor MAN A22,
que la firma gallega expuso en la
última edición de la feria Busworld
—el pasado mes de octubre— vino
a aumentar la versatilidad de basti-
dores a disposición del cliente. El
modelo Urbis Sightseeing 2.5 DD
también está disponible sobre cha-
sis Volvo B9TL.

En un mundo que cada vez mira
más por la sostenibilidad y el ahorro
de combustible, Unvi ha querido dar
un paso más allá y, en colaboración
con Alexander Dennis, se ha deci-
dido a lanzar al mercado el Urbis 2.5
DD Hybrid Technology (Diesel/

% Flexibilidad

(Air Quality Management Area,
AQMA), así como a núcleos de in-
terés histórico que desean reducir
la contaminación tanto atmosféri-
ca como acústica, dado que los sis-
temas híbridos son más silencio-
sos que los autobuses tradiciona-
les propulsados por combustibles
fósiles.

Accesibilidad
Además, como ya se ha menciona-
do, estos nuevos autobuses ga-
rantizan la accesibilidad para per-
sonas con movilidad reducida,
dado que cuentan con piso bajo y
con todos los estándares de dise-
ño para viajeros con cualquier tipo
de discapacidad.

mecanismo se denomina TB100
Hybrid Driveline. Éste se combina con
un motor Cummins de cuatro cilindros
con turbocompresor e ‘intercooler’.

Electric), que ha nacido bajo el pa-
raguas de dos grandes referencias
en el mundo de los autobuses turís-
ticos e híbridos.

Por el momento, City Sight-
seeing, operador especializado en
este tipo de servicios turísticos ur-
banos en autobuses de doble piso,
ya ha apostado por esta reciente
versión híbrida carrozada por Unvi.
La empresa, que presta sus servi-
cios en más de una veintena de ciu-
dades de todo el mundo, ha acudi-
do a Fitur 2012 para mostrar las ven-
tajas de un vehículo que está lla-
mado a revolucionar este segmen-
to, ya sea por su capacidad de aho-
rro de combustible (hasta un 30%)
como por su reducción de las emi-
siones contaminantes.
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Más datos
! Versión de dos ejes, con
longitud de 12,9 metros, y
otro de tres ejes, de 13,9
metros.

" Cadena cinemática DAF
de bajo consumo y caja de
cambios automática AS
Tronic.

# Para la climatización se
ha utilizado una unidad de
aire acondicionado que fun-
ciona sin producir corrientes
de aire y es prácticamente
silenciosa.

$ El Futura es uno de los
autocares más silenciosos
del mercado. Tanto los rui-
dos de la cadena cinemáti-
ca como los de la marca del
vehículo se han amortiguado
cuidadosamente.

VDL Nuevo Futura: un autocar clásico, de
piso elevado, en versión de dos y tres ejes

El premiado vehículo del fabricante holandés apuesta por el diseño, la funcionalidad y la rentabilidad

Con su tara extraordinariamente
baja, su acabado aerodinámico y su
cadena cinemática DAF de bajo
consumo, el Nuevo Futura apunta
directo hacia la economía de com-
bustible y la reducción de emisio-
nes. Por otra parte, la caja de cam-
bios automática AS Tronic ofrece
un gran confort y alivia la tarea del
conductor. La instalación de frenos
EBS va equipada con un sistema
de asistencia. El Nuevo Futura dis-
pone también del programa de es-
tabilización ESC.

La decisión de desarrollar el
Nuevo Futura ha sido la base para
un nuevo ordenamiento del progra-
ma de productos de VDL Bus &
Coach. "El autobús integral con el
nuevo logotipo de VDL es el futu-
ro, la base para una nueva familia
modular de producto, en la que se
basarán todos los demás desarro-
llos", afirman desde la compañía.

Los modelos básicos son los
autocares de piso elevado de dos
ejes, con longitud de 12,2 y de 12,9
metros, los cuales, con distintas
distribuciones de asientos, pueden
ofrecer sitio a un máximo de 57 pa-
sajeros. La serie se completa con
tres modelos Futura de tres ejes,
de 13,1 y de 14,8 metros.

En lo que se refiere a su estilo, el
autocar cuenta con una estampa
funcional y moderna, exenta de
florituras innecesarias. El énfasis se
muestra sobre todo en el frontal
aerodinámico, con el logotipo de
VDL, y los faros digitales.

Las líneas horizontales de los
paneles laterales dividen las super-
ficies de la carrocería en los seg-
mentos funcionales del comparti-

Con el Nuevo Futura VDL, el fabrican-
te holandés VDL Bus & Coach presen-
ta un autocar clásico de piso elevado
para el mercado europeo. Una versión

de dos ejes, con longitud de 12,9 me-
tros, y otro de tres ejes, de 13,9 me-
tros de largo, son los primeros mode-
los de una familia modular de produc-

Acero inoxidable en prácticamente todas las partes del vehículo
Para la propulsión, VDL Bus &
Coach confía ya de tradición en los
potentes motores DAF de seis ci-
lindros en línea. Para los modelos
de dos ejes, la primera opción son
los motores Euro 5 o EEV de las
series PR y MX. Con su potencia
de 361 y 410 CV, estos motores ase-
guran unas altas prestaciones a la
vez que un bajo consumo de car-
burante.

El motor más potente de 460 CV
se utiliza en los modelos de tres ejes,
de piso alto, y suministra, con un
par de 2.300 Nm, una gran potencia
ya a un reducido régimen de revo-
luciones. La caja de cambios auto-
mática AS Tronic alivia el trabajo
del conductor y selecciona en cual-
quier situación la marcha adecua-

% Cadena cinemática

mento de pasajeros, el espacio
portaequipaje y el compartimento
del motor. El Nuevo Futura tiene
una apariencia personal y elegante
y una línea aerodinámica y espe-
cialmente apropiada para el túnel
de lavado.

Cuenta también con una nueva
generación de asientos para como-
didad a medida de los pasajeros:
los modelos Class 100/300/500 ofre-
cen al cliente un asiento adecuado
para cada aplicación, desde un
modelo básico sencillo hasta una
butaca de gran lujo. Si se desea, el
Nuevo Futura se puede equipar
también con una distribución 2+1,
que satisface los más exigentes re-
quisitos.

to. El Futura es conocido ya por su ren-
tabilidad, una norma a la que también
es fiel este nuevo tipo, equipado con
motores DAF de seis cilindros.

da. El eje trasero ZF, extraordinaria-
mente silencioso, se encarga de
suministrar siempre un régimen
óptimo de revoluciones gracias a
las relaciones de transmisión, to-
talmente adaptadas a la práctica.

Las primeras unidades del Nue-
vo Futura se están fabricando con
un avanzado método de produc-
ción, en la planta de Valkenswaard,
en los Países Bajos. Los módulos
específicos, como plataformas del
vehículo, tabiques laterales, techo
y módulo frontal, se suministran
completos y previamente ensam-
blados a la línea de montaje.

Otro dato importante es la
durabilidad: prácticamente todas
las partes del vehículo se fabrican
en acero inoxidable.
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En el marco del programa de
formación continua y mejo-
ra de producto que la com-
pañía gallega Castrosua
mantiene con sus provee-
dores principales, se ha ce-
lebrado recientemente una
jornada de trabajo donde
responsables de Auto Ca-
rrocerías RIU expusieron su
propio programa de optimi-
zación de elementos auxilia-
res para carrocerías de ve-
hículos.

En concreto, la demos-
tración ha consistido en un
breve seminario a través del
cual se han llevado a cabo
explicaciones relativas a la
racionalización de los ele-
mentos para carrocerias, al-
rededor de puertas y porto-
nes, es decir: bisagras, ce-
rraduras, manecillas, rete-
nedores, etcétera. Este se-
minario, al que han asistido
personal de I+D,  Oficina
Técnica, Prototipos, y De-
partamento de Compras de
Castrosua, ha corrido a car-
go de los responsables de
Auto Carrocerias RIU, de
su director, Salvador Sansa,
y del director de su oficina
técnica, David Trifol.

Al finalizar se ha desa-
rrollado un enriquecedor e
interesante coloquio que ha
demostrado que, el único
camino para salir de la ac-
tual crisis es la eficiencia y
la ayuda mutua para mejo-
rar constantemente.

Con el nuevo AH22+, Hankook pre-
senta una versión mejorada de su
línea de neumáticos radiales para
camión AH22. El neumático
'premium' para el tráfico regional
ofrece ahora un mayor rendimiento
en el tráfico urbano y de largo re-
corrido, gracias a su estructura
optimizada.

El uso frecuente en actividades
comerciales y de reparto exige a los
neumáticos unos requisitos espe-
ciales: largos tiempos de recorrido,
una gran capacidad de resistencia
ante factores externos y, al mismo
tiempo, economía, siendo todos
estos aspectos especialmente im-
portantes. El Hankook AH22+ los
cubre gracias a su innovadora es-
tructura interna, al diseño optimiza-
do de la banda de rodamiento y a
una innovadora tecnología de com-
puestos. La carcasa plana reforza-
da permite el reparto uniforme de la
presión sobre el suelo y, en combi-
nación con la estructura también re-
forzada del talón del AH22+, pro-
porciona una vida útil más larga,
incluso en condiciones de carga
máxima. Gracias a una menor defor-
mación del neumático, no sólo se
reduce la resistencia a la rodadura,
sino que también se consigue una
conducción suave, por lo que el
control y el confort durante la mis-
ma quedan mejorados.

El diseño optimizado del perfil
del AH22+ ofrece un rendimiento
óptimo en todas las fases de la vida
útil del neumático. Las ranuras es-
peciales en forma de zig-zag tam-
bién garantizan una tracción ópti-
ma en las fases de empleo más
avanzadas, permitiendo una marcha
suave y un gran control sobre dife-

rentes terrenos, al mismo tiempo
que el nuevo diseño en bloques de
los hombros ayuda a prevenir los
daños por impactos. Además, las
profundas laminillas garantizan un
rendimiento de los frenos seguro
en todo momento. El nuevo IMS
(Innovative Mixing System), que se
emplea tanto el AH22+, como en
todos los nuevos neumáticos para
camiones de Hankook, permite el
reparto uniforme de las partículas
de hollín y de las moléculas de cau-
cho en el compuesto de los neumá-
ticos.

"Cada año invertimos en torno
a un 5% en la investigación y desa-
rrollo de nuestros neumáticos. Con
el AH22+ respondemos con preci-
sión a las necesidades de nuestros
clientes. Los neumáticos premium
garantizan un largo kilometraje y

Hankook presenta sus neumáticos radiales AH22+
para tráfico regional, versión optimizada de los AH22

una gran eficacia", explica Jin-
Wook Choi, vicepresidente ejecu-
tivo de Hankook Tire y Jefe Euro-
peo de la compañía.

Características técnicas
1. Innovadora estructura interna
para una mayor vida útil y una me-
nor resistencia a la rodadura: La es-
tructura del cinturón del AH22+,
combinada con una carcasa y una
estructura del talón reforzada, per-
mite reducir la deformación de la es-
tructura del cinturón, incluso en
condiciones de carga máxima.
2. Diseño optimizado de la banda
de rodamiento para un rendimiento
óptimo de la tracción y de la frena-
da: Ranuras en zig-zag para una
tracción mejorada, tanto en neumá-
ticos nuevos como gastados, y
unas profundas láminas (anchura

Aportan una estructura interna innovadora, diseño del perfil optimizado y moderna tecnología de compuestos

Ya hay seis nuevos vehículos de
emergencias FLF Z8 XXL listos
para operar en la nueva pista del
aeropuerto alemán de Frankfurt.
Cada uno equipa dos cajas de cam-
bios Allison 4800. El pasado mes
de octubre se abrió en el aeropuer-
to una cuarta pista, situada en el
noroeste.

Se amplía así el espacio de pista
del aeropuerto más grande de Ale-
mania, que cuenta con aproximada-
mente 220 hectáreas. Con el objeti-
vo de completar la infraestructura
de emergencias del aeropuerto, se
ha construido una nueva estación
de bomberos y se ha aumentado
su flota de vehículos.

Dos de los seis vehículos de
emergencias nuevos son FLF Z8
XXL de la empresa Albert Ziegler
GmbH & Co. KG están equipados
con dos motores diésel OM 502
(Euro 5) V8, con una potencia de
1.400 CV. Gracias a la instalación de
dos cajas completamente automá-
ticas Allison del Modelo 4800 con
retardador de siete marchas, los
vehículos de 49 toneladas aceleran

de 0 a 80 km/h en 21 segundos con
una velocidad máxima de 135 km/
hora. Los vehículos también están
homologados para circular por ca-
rretera y pueden responder a de-
terminadas emergencias fuera del
aeropuerto.

Las estrictas normas de la ICAO
(Organización de Aviación Civil In-
ternacional) establecen que el cuer-
po de bomberos del aeropuerto
debe poder llegar a cualquier zona
de la pista, desde el sonido de la
alarma hasta la utilización de los
mecanismos de extinción de incen-
dios, en un máximo de tres minu-
tos. La aceleración y estabilidad en
los giros es primordial y ésta es la
razón por la que se eligió la caja de
cambios automática Allison 4800.

Gracias al convertidor de par y a
la ausencia de cambios bruscos, las
cajas de cambios completamente
automáticas garantizan una poten-
cia continua a las ruedas así como
una aceleración máxima del vehícu-
lo. La potencia de salida de las
transmisiónes de de ambas unida-
des motrices se combina con un

módulo compuesto que proporcio-
na potencia a los cuatro ejes a tra-
vés de una caja transfer. El distri-
buidor de Allison en Alemania, DGS
(Diesel- und Getriebeservice
GmbH) ha sido el responsable de la
integración de las cajas de cambios
Allison.

"En una emergencia, cada se-
gundo cuenta. Una rápida acelera-
ción es vital para nosotros, y esta
solución sólo nos la ofrecen las
cajas de cambios completamente
automáticas. Además, estas cajas
tienen otra ventaja importante: el
conductor siempre tiene sus manos
en el volante y puede concentrarse
de lleno en la conducción, sin dis-
traerse con el cambio de marchas,
lo que incrementa enormemente la
seguridad", ha asegurado Rudolf
Moses, responsable de la sección
de la gestión de costes y técnicas
del cuerpo de bomberos del aero-
puerto de Frankfurt.

Entregadas dos unidades
Fraport AG, empresa que gestiona
el aeropuerto de Frankfurt, dio a co-

Aceleración y estabilidad con las cajas automáticas 4800 de Allison

de la ranura) para un rendimiento
continuo de la frenada incluso en
la fase más avanzada de la vida útil
del neumático.
3. Nueva tecnología de diseño del
perfil para una resistencia a la
rodadura más baja: El diseño plano
de la línea de la carcasa permite el
reparto uniforme de la presión in-
terna del neumático, lo que mejora
positivamente la economía.
4. Nueva tecnología de compues-
tos para una mayor vida útil del
neumático: El nuevo e innovador
sistema de compuestos de Hankook
IMS (Innovative Mixing System)
permite el reparto uniforme de las
partículas de hollín y de las molé-
culas de caucho en el compuesto
de los neumáticos, ofreciendo un
compuesto poco abrasivo y muy
resistente al desgaste.

El nuevo AH22+ presenta un cinturón más ancho, un área del talón reforzada y un nuevo diseño de la banda de rodamiento.

AutoCarrocerías
Riu explica su
programa de
optimización

nocer su concurso en toda la UE
para la sustitución de algunos ve-
hículos de emergencia y el aumen-
to de la flota, siendo el FLF Z8 XXL
el elegido. Hasta ahora, el servicio
de emergencias del aeropuerto ha
funcionado con cinco vehículos
SIMBA de Rosenbauer, también
equipados con dos cajas Allison

4800. El tren motriz del FLF Z8 XXL
es de Titan Spezialfahrzeuge GmbH
y está carrozado por Ziegler. El pre-
cio de un vehículo especial es de
aproximadamente 1,6 millones de
euros. Ya se han entregado dos
camiones FLF Z8 XXL y los demás
estarán operativos en los próximos
meses.

Transmisión Allison serie 4.800.
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Una de las novedades más refrescantes que nos dejó el mercado el año
pasado fue, sin duda, la doble presentación de Scania en Busworld. El mis-
terio que mantuvo el fabricante hasta el mismo Salón se desveló con el
lanzamiento del CityWide, con vistas a operaciones urbanas y suburbanas,

Urbanos, suburbanos y discrecional, así como las operaciones de regular son los objetivos del fabricante sueco

CityWide y OmniExpress, doble apuesta
de Scania para casi todos los servicios

y del OmniExpress, que competirá en el cada día más complejo y concurri-
do segmento del discrecional y regular. Scania pretende ampliar todavía
más su oferta de vehículos integrales, aportando flexibilidad y versarilidad
al cliente, que puede elegir casi cualquier longitud y configuración.

SCANIA CITYWIDE LF, AL DETALLE
Longitud total entre 10.900 y 18.100 mm.

Anchura 2.550 mm.

Altura máxima 3.000 y 3.300 mm.

Configuración  4x4 y articulado tres ejes

Capacidad desde 24 hasta 55 pax

Motorizaciones nueve litros EEV

Potencias:

Diesel o biodiesel 230 y 280 CV

Bioetanol 270 CV

gas y biogás 270 CV

Tecnología EGR ó control lambda (para gas)

Par motor:

Diesel o biodiesel 1.050 y 1.400 Nm

Bioetanol 1.200 Nm

gas y biogás 1.100 Nm

Cambio Automático ZF, 5 ó 6 relaciones

"Esta nueva generación de auto-
buses está pensada tanto para flo-
tas grandes como para operado-
res pequeños", explicó Anders
Liss, del departamento de Urbanos
y Suburbanos, durante la presen-
tación que la marca sueca ofreció
en Busworld. "Tenemos confian-
za en que estos vehículos son lo
suficientemente flexibles como
para adaptarse a cualquier necesi-
dad", remarcó. Y quizá es ahí don-
de estriba el verdadero potencial de
esta nueva gama, en la versatilidad
y en la fabricación modular, que
permite a la marca respondar con
más premura a los posibles reque-
rimientos del mercado. Las dos ver-
siones del CityWide, con piso bajo
continuo o con low entry se su-
man a la oferta del nuevo autocar
OmniExpress para el regular y el
discrecional. Por tanto, el fabrican-
te renueva en su totalidad la oferta
para los distintos segmentos, pues
no debemos olvidar al Touring.
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POR FUERA

Scania Citywide, cuyo diseño ha
heredado muchos de los rasgos del
Scania Touring, es una gama de au-
tobuses urbanos y suburbanos con
diversas configuraciones de piso
bajo (LF=low floor) y entrada baja
(LE=low entry), incluyendo vehí-
culos de dos y tres ejes, además de
articulados.

Las opciones de cadena cinemá-
tica incluyen motores para gasoil y
biodiésel, gas y biogás, y bioetanol,
todas ellas homologadas según la
norma de emisiones EEV. Esto signi-
fica que Scania ofrece la más amplia
selección de motores para combus-
tibles alternativos del mercado, per-
mitiendo a los operadores especifi-
car soluciones adaptadas a los re-
quisitos de la mayoría de los clien-
tes. Fuera de la Unión Europea se
ofrecen otros niveles de emisiones.

Todos los modelos Citywide se
construyen en la fábrica de auto-
buses de Scania en Slupsk (Polo-

Un aspecto exterior para distinguirse en el tráfico
urbano y que mantiene la estética de ‘la familia’

nia), establecida en 1993 y que aho-
ra se ha especializado en la cons-
trucción de autobuses Scania to-
talmente en aluminio.

Con sus líneas dinámicas y
esculturales y su diseño contem-
poráneo, la gama Scania Citywide
ha sido pensada para que desta-
que en un entorno urbano conges-
tionado. También comparte rasgos
familiares con la nueva gama de pro-
ductos de Scania. Característica de
la nueva familia de autobuses
Scania es la ‘T envolvente’ forma-
da por el frontal (con su original
trampilla de servicio y sus faros) y
el gran parabrisas en una pieza con
rótulo de destino incorporado. Esas
líneas fluyen de forma ininterrum-
pida, pasando por los pilares A has-
ta los laterales con sus grandes
zonas acristaladas.

Además de un nuevo paragol-
pes trasero y una trampilla del ra-
diador ampliada con objeto de sa-

tisfacer las futuras necesidades de
refrigeración, la trasera del autobús
sigue prácticamente inalterada, con
la característica ventana trasera en
trapecio invertido, luces traseras
LED y la gran compuerta del com-
partimiento del motor.

El diseño en su totalidad ha sido
concebido para expresar agilidad y
solidez. Las líneas del frontal y a lo
largo de los laterales dan una im-
presión de estabilidad y centro de
gravedad bajo.

La forma del parabrisas continúa
hasta el rótulo de destino de serie
(máximo 1.800 mm de ancho), crean-
do un diseño frontal coherente.
Como opción, se puede especificar
una parte superior que sobresale li-
geramente para rótulos de destino
de hasta 2.060 mm de ancho. La ubi-
cación de los rótulos de destino ofre-
ce legibilidad máxima, tanto a cierta
distancia frontal como angular des-
de la acera cercana al autobús.

! Los grupos ópticos delanteros son elementos de marca im-
portantes, que comparten su expresión con el Scania Touring.
Se ha prestado atención especial por parte del fabricante a la
integración de todas las funciones de iluminación, incluyendo
las luces diurnas y los faros de posición, que utilizan en todos
los casos la tecnología LED. Las luces largas y de cruce son
halógenas de serie, opcionales con LED.

! El parabrisas encolado en una pieza ofrece al conductor
visibilidad sin obstáculos. El retrovisor del lado del conductor
queda ubicado cerca de la base de la línea de ventanas, cerca-
no al conductor, ofreciéndole un amplio ángulo visual. El retro-
visor del lado de la acera va montado en la parte superior de la
línea de ventanas, eliminando el riesgo de lesiones a los pasa-
jeros en las paradas.

! El frontal lleva una sección central que puede abrirse, y los
grupos ópticos desmontables facilitan el acceso. El paragol-
pes en tres secciones resulta fácil de reparar, e incorpora una
función de ‘memoria’ que le permite recuperar su forma original
en caso de pequeños impactos.

! Visibilidad
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La impresión de modernidad conti-
núa en el interior. Un nuevo acaba-
do de material mejorado y nuevos
colores más claros contribuyen a
una atmósfera armonizada y espa-
ciosa. Los modelos de piso bajo
disponen de abundante espacio
para sillas de ruedas, cochecitos de
niño y pasajeros de pie.

En los modelos de entrada baja,
los asientos están orientados ha-
cia delante para comodidad máxi-
ma en los viajes de larga duración.
Todas las zonas y todos los mate-
riales son fáciles de limpiar.

El entorno del conductor es un
diseño integrado, con paneles flui-
dos, ergonomía y solidez. Su gama
de colores se diferencia de la de la
zona de pasajeros, más clara y más
acogedora, para dirigir a los pasa-
jeros al interior del autobús.

El puesto del conductor es tam-
bién más espacioso, con abundan-
tes reglajes para el asiento y el vo-

Espacioso, acogedor y cómodo, el interior de los
vehículos se desarrolla pensando en el pasajero

POR DENTRO

lante. Se ha desplazado hacia atrás
el asiento del conductor, bajándo-
lo para acomodar a los conducto-
res de mayor estatura. El volante
dispone de generosos ajustes del
ángulo de inclinación (20 grados)
y del alcance (85 mm), con un me-
canismo de bloqueo neumático.
Además, se puede inclinar el vo-
lante a la posición horizontal para
facilitar el acceso al asiento del
conductor.

Las dos palancas en la columna
de la dirección se ajustan con el vo-
lante para que queden en la misma
posición con relación al volante. La
palanca izquierda controla los in-
termitentes, las luces y el limpia-
lavaparabrisas. La palanca derecha
controla el cambio de marchas (con
Scania Opticruise) y el Scania
Retarder. Los mandos de botones
montados en el salpicadero se usan
para la caja de cambios automática
ZF. Al ir los mandos montados en

! La Scania Citywide LF es una gama de autobuses urbanos de
piso bajo continuo. Se encuentra disponible en versiones de dos
ejes y articulado de 18 m con tres ejes.
! Los motores EEV de nueve litros en montaje trasero se en-
cuentran disponibles en 230 ó 280 CV para gasoil y biodiésel,
270 CV para bioetanol, y 270 CV para gas y biogás, estos últi-
mos con depósitos montados en el techo. Caja de cambios ZF
automática de 5 ó 6 marchas.
! Por su parte, el Scania Citywide de entrada baja es un
diseño sumamente flexible adecuado para el tráfico urbano o
suburbano. El autobús se construye en dos ó tres ejes, y
articulado de 18 m con tres ejes. Llevan motores de nueve
litros en montaje trasero longitudinal de 230, 280 ó 320 CV
para gasoil y biodiésel, 270 CV para bioetanol, y 270 ó 305
CV para gas y biogás.
! El cambio automatizado Scania Opticruise de ocho marchas
es adecuado para largos trrayectos fuera de los centros urba-
nos, mientras que ZF suministra las cajas de cambios automá-
ticas de cinco o seis marchas.

! Versiones LF y LEla columna no hay nada que estor-
be los movimientos del conductor.
Se utilizan pedales colgantes con
el objetivo de garantizar un ángulo
cómodo para los pies y aplicación
segura de los frenos. El tabique de
detrás del conductor es opaco y se
prolonga hasta el techo.

El desempañador es muy poten-
te, y se puede especificar un cale-
factor eléctrico para el parabrisas
como opción. También se encuen-
tra disponible el tratamiento
atérmico para reducir la radiación
del sol. Para las zonas de la venta-
nilla lateral y del piso se utilizan bo-
quillas de calefacción y ventilación
separadas.

Las secciones de la carrocería,
con un alto grado de modularidad,
ofrecen una gran flexibilidad en tér-
minos de disposición de las puer-
tas, por ejemplo. En un autobús ar-
ticulado de 18 m se pueden instalar
hasta cuatro puertas.
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La familia Scania tiene en el autocar para regular
y discrecional OmniExpress a su último miembro
El Scania OmniExpress 3.20 se in-
corpora al creciente mercado euro-
peo de servicio regular para corta y
media distancia. Este autocar, de
dos o tres ejes, puede adaptarse
prácticamente a todas las necesi-
dades de cualquier operador, gra-
cias a un rango de longitudes de 11
a 14,9 metros (en intervalos de 10
cm), con un máximo de 67 pasaje-
ros y unas 30 opciones de configu-
ración interior.

Las opciones de cadena cinemá-
tica incluyen motores Euro 5 y EEV
de 9 y 13 litros, de 230 a 440 CV, en
combinación con el sistema de cam-
bio electrónico Scania Comfort Shift,
el automatizado Scania Opticruise o
la caja automática (ZF), todos ellos
con ralentizador incorporado. La
tecnología de emisiones Scania EGR
elimina la necesidad de aditivos y
de depósitos adicionales, admitien-
do hasta un 100% de biodiésel. El
motor Scania de etanol constituye

COMPLETANDO LA GAMA

otra opción de combustible alterna-
tivo que se ofrece por primera vez
en este tipo de vehículo.

Construido en colaboración con
Lahden Autokori Oy en Finlandia,
el Scania OmniExpress dispone del
soporte completo de piezas y el
servicio de la organización de
Scania. El diseño es ligero pero re-
sistente, con una apreciable flexi-
bilidad en cuestión de carrocería y
disposición interior. Ese mismo di-
seño modular constituye la base de
las versiones más altas de 3,40 m y
3,60 m, que comparten abundantes
sistemas y componentes. La carro-
cería, construida totalmente en ace-
ro inoxidable, tiene forma de cuña
(7,5 cm) en el frontal para mejorar
aún más la aerodinámica.

Con un maletero de hasta 6,36
m3, accesible por puertas con bisa-
gras en su parte superior, el auto-
bús puede ser utilizado para excur-
siones cortas de fin de semana. La

altura del piso es de 860 mm. Se
pueden especificar una o dos puer-
tas en configuraciones de 1-1-0 ó
1-2-0 cm, esta última con un eleva-
dor opcional para silla de ruedas
en la puerta central. El pasillo mide
10 cm más de ancho que en los mo-
delos más altos, con el fin de facili-
tar el flujo de pasajeros.

El sistema climatizador automáti-
co está diseñado para hacer frente a
todas las condiciones, desde el frío
ártico del norte de Finlandia hasta el
calor estival del sur de Italia. El ta-
maño y la ubicación de las venta-
nas laterales ha sido elegido para
reducir la radiación solar en verano
y las corrientes frías en invierno. Las
ventanas laterales llevan dos crista-
les ultrafinos (3 mm) para ahorrar
peso, con una separación superior
a lo normal (9 mm) con objeto de
proporcionar el máximo aislamiento.
El puesto del conductor es espacio-
so y fácilmente accesible.
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Equipo lavaruedas complementario para
todos los sistemas de lavado de Christ
El especialista en lavado industrial
Christ considera que la satisfacción
del cliente depende de dos facto-
res esenciales. Por una parte, el re-
sultado del secado y por otra, el
resultado en la limpieza.

La marca cuenta en su catálogo
con un sistema lava ruedas stan-
dard que se monta en todos los mo-
delos de portales Christ, desde la
clase Basic, Classic hasta la clase
Premium, como sistema lineal.

Las guías son de acero inoxida-
ble. El sistema sale y se recoge por
medio de un cilindro neumático de
aluminio. El cepillo lava ruedas tie-
ne un diámetro Standard de 400 mm.
La irrigación interna del cepillo ase-
gura el aclarado de la suciedad
desencrustada.

El reconocimiento de la rueda se
produce por medio de un sistema
de fotocélulas ligado al control del
equipo. Una particularidad del in-
novador sistema lava ruedas de
Christ es que el cepillo gira en el
ataque a la rueda. El pelo de los
cepillos se recoloca constantemen-
te y puede penetrar mejor en los
huecos de la llanta. El cambio de

Funtoro ofrece el primer sistema de
entretenimiento a la carta para autocares
El distribuidor de electrónica para
automoción Azimut On Road se
encargó, durante la última edición
de FIAA, de presentar el primer sis-
tema de entretenimiento a la carta
para autobuses de la firma Funtoro.
Se trata de un sistema innovador,
con el que cada pasajero es prota-
gonista de su propio contenido,
que ofrece múltiples posibilidades
de configuración, contenidos a me-
dida y que aporta valor añadido al
negocio del transporte de pasaje-
ros con un rápido retorno de la in-
versión.

Cada pasajero dispone de una
pantalla táctil en la que podrá ele-
gir el contenido que quiere disfru-
tar: películas; televisión en directo
sin pérdidas de señal (TDT ó vía
satélite); internet; juegos;
infotainment (publicidad, noticias,
información de la ruta, etcétera).

Funtoro presenta en FIAA el pri-
mer autocar con el más innovador
sistema de entretenimiento perso-
nalizado a bordoEl Gran Class de
López Rubio se convierte en el pri-
mer transporte discrecional
aftermarket instalado en Europa con
el sistema Funtoro.

Dispone de hasta 54 zonas in-
dependientes de entretenimiento
con pantallas táctiles totalmente
individuales para que cada pasaje-
ro seleccione el contenido del que
desea disfrutar.

Además, el sistema Funtoro, per-
mite insertar publicidad de calidad
e interesante para el pasajero so-
bre el destino, su ruta y las activi-
dades del lugar. El sistema Funtoro

es una interesante novedad que
aportará a las empresas de trans-
porte de pasajeros una elevada ren-
tabilidad.

Desde la compañía subrayan
que el sistema añade un alto nivel
de competitividad, elevando así la
imagen y la percepción de la cali-
dad de la empresa, que repercutirá
en el aumento de ingresos y, por
supuesto, en el nivel de satisfac-
ción de los clientes.

Datos técnicos
Este primer sistema de entreteni-
miento a la carta  para autobuses
está disponible también para tre-
nes. Como ya se ha comentado,
cada pasajero puede seleccionar lo

La plataforma elevadora retráctil
DH-RB de Hidrel Gobel está es-
pecialmente diseñada para mon-
tar en autocares. A través de la
plataforma, las personas en silla
de ruedas podrán subir y descen-
der del autocar de una manera
confortable y segura, así como
cargar y descargar el equipaje de
un modo más cómodo.

En la posición de marcha, la
plataforma queda totalmente
guardada en la parte inferior del
piso del vehículo. El espacio ne-
cesario para su montaje es re-
ducido.

Las especificaciones generales
de la DH-RB son las siguientes:
- Plato ligero en aluminio plegado
debajo del piso de autocar.
- Dos barandillas de seguridad con
cerradura automática en vertical.
- Sistema de freno automático en
el extremo de la plataforma.
- No ocupa espacio en el malete-
ro, adaptable a la mayor parte de
autocares entre el motor trasero y
el primer eje posterior.

dirección de giro se encarga de la-
var la llanta en los dos sentidos
para que no queden zonas sucias.

El sistema lava ruedas standard
se puede ampliar con alta presión
para la zona de las ruedas y lateral
del vehículo. Con este sistema se
integra una boquilla de alta presión
en el cepillo lava ruedas. La posi-
ción de la boquilla consigue que el
chorro de alta presión alcance a la

Plataforma elevadora retráctil
Hidrel DH-RB para autocar

- Un cilindro de elevación y dos
estabilizadores fijos.
- Nivelación automática.
- Sistema asistido para apertura y
cierre de la plataforma.

La plataforma cuenta con: vás-
tago del cilindro en acero inoxida-
ble cromado; electro válvula de se-
guridad en el cilindro de elevación;
mando manual de emergencia en
todas las electro válvulas; grupo
hidráulico insonorizado (con ais-
lamiento acústico); limitación de
la presión del aceite por válvula
de taraje; válvula reguladora de
caudal, integrada en el movimien-
to de 'bajar'; bomba auxiliar manual.

Características técnicas
- Medidas del plato: 1380x800 mm
(otras dimensiones bajo pedido).
- Altura de elevación: desde 1250
hasta 1800 mm.
- Longitud de los brazos: 760 / 820
/ 940 /1000 mm (adaptable a la al-
tura del piso).
- Voladizo necesario:  ca. 620 mm.
- Peso: desde 180 kilogramos.

Cada pasajero tiene la opción de elegir qué quiere ver en cada momento de su trayecto

Continental cuenta con una amplia gama de neumáticos para autobuses y camiones.

Equipo lava ruedas de Christ.

que quiere ver —películas, televi-
sión en directo, música, Internet,
videojuegos—  en cada momento
de forma independiente, ya que
con un solo servidor se podrán
configurar hasta 54 zonas total-
mente independientes.

El aparato es capaz de reprodu-
cir vídeos/películas, música e in-
cluso fotos. Cuenta con televisión
TDT o vía satélite en directo y co-
nexión a Internet y vídeojuegos

La reproducción local se realiza
a través del puerto USB y la entra-
da de audio que incorpora cada
monitor. El sistema garantiza una
respuesta rápida a la selección del
pasajero. Un solo cable por asien-
to (AV, datos y alimentación)

totalidad de la llanta. La suciedad
levantada por el cepillo se elimina
luego de la llanta por un poderoso
flujo de agua a 85 bar.

La verdadera innovación en la
alta presión lateral es que el cepillo
vuelve a su posición inicial, al tiem-
po que la boquilla de alta presión
se mantiene conectada lavando el
flanco del vehículo desde el faldón
hasta la altura de la moldura.

Bosch alcanza los 75 millones
de sus sistemas ‘common rail’
El fabricante alemán de compo-
nentes para automóviles Bosch
ha alcanzado una producción
acumulada de 75 millones de sis-
temas ‘common rail’ para moto-
res diésel, según ha informado
la compañía, que ha señalado
que estos dispositivos se em-
pezaron a instalar en los vehí-
culos en 1997.

La corporación ha explicado
que hace 14 años la cuota total
de las motorizaciones diésel en
el mercado europeo se situaba
en el 22%, mientras que en la ac-
tualidad este tipo de mecánicas
se encuentra presente en el 50%
de los coches del mercado.

"En el pasado, los motores
diésel eran vistos como econó-
micos y robustos. El sistema
diésel ‘common rail’ moderno es
eficiente y duradero, pero tam-
bién extremadamente dinámico,
confortable y respetuoso con el
medio ambiente", ha explicado el
vicepresidente de la división
Bosch Diesel Systems, Markus
Heyn. La multinacional alemana
ha indicado que las continuas

Este modelo de plataforma está especialmente diseñado para autocares.

mejoras realizadas en las
motorizaciones de gasóleo han
permitido que estos
propulsores sean cada vez más
eficientes y ha afirmado que la
previsión es que para 2015 los
coches compactos puedan con-
sumir 3,6 litros por cada cien ki-
lómetros recorridos.

Difusión del sistema
Desde Bosch han recordado que
los primeros fabricantes de au-
tomóviles que utilizaron el
'common rail' en sus motores
fueron Alfa Romeo y Mercedes-
Benz- y afirmó que las ventas
de estos sistemas se fueron
incrementando rápidamente a lo
largo de los años.

De esta forma, en 2001 había
circulando por las carreteras al-
rededor de tres millones de ve-
hículos con este dispositivo,
mientras que en el año 2002 esta
cifra se incrementó hasta alcan-
zar los 10 millones de unidades
y ya en el año 2009 se alcanzó
un volumen de 50 millones de
unidades.
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TomTom ha alcanzado otro logro
importante al suministrar su pre-
miado sistema de gestión de flo-
tas a 15.000 clientes que utilizan
activamente más de 175.000 ve-
hículos. Esto representa un in-
cremento del 30% con respecto
a los 134.000 vehículos que ges-
tionaba a principios de este año.

Como consecuencia de la es-
trategia de crecimiento orgánico,
Webfleet sigue siendo el siste-
ma de gestión de flota con plata-
forma única y  sin herencias post-
fusión más utilizado de Europa,
según la compañía.

El crecimiento constante refle-
ja el desarrollo continuo de una
red mundial de partners locales
que venden y ofrecen asistencia
para las soluciones empresaria-
les avanzadas de TomTom.

"TomTom ha consolidado su
posición de liderazgo en el sec-
tor ofreciendo siempre unos pro-
ductos y una asistencia sobre-

Webfleet, sistema de gestión de flotas
de TomTom, ya en 175.000 vehículos

Mercedes-Benz ha mostrado sus
primeros autobuses urbanos
O500 equipados con la transmi-
sión DIWA 5 de Voith Turbo en la
feria  AutoExpo de Delhi, celebra-
da entre los pasados 7 y 11 de
enero.

El objetivo de la marca de la
estrella ha sido lanzar un produc-
to local para el mercado de la In-
dia. Para Voith, este pedido repre-
senta la entrada en el mercado
para la serie de transmisiones
DIWA, un hito en la historia de
la compañía.

Por medio del O 500, Merce-
des-Benz está introduciendo un
autobús urbano en el mercado in-
dio que ya está en servicio regu-
lar en América del Sur, Norte de
África y Oriente Medio. En estos
lugares, el autobús y su transmi-
sión DIWA ya han demostrado
su eficacia en exigentes condicio-
nes de operación.

Un criterio decisivo para una
entrada exitosa en el mercado es
un eficiente y robusto bus urba-
no que cumpla con las normas de
emisiones más recientes. Los exi-
gencias pertinentes han sido pro-
badas y confirmadas por las au-
toridades indias para este vehí-
culo Euro 5.

Para 2012, Voith prevé la en-
trega de aproximadamente 100
transmisiones DIWA 5 para los
vehículos de la India. La deman-
da se origina principalmente en
operadores de transporte públi-
co de las grandes ciudades de la
India. Las razones de la decisión
a favor de las cajas de cambios
automáticas DIWA radican sobre

todo en su diseño robusto y re-
sistencia al calor , así como en su
moderna tecnología combinada
con una máxima fiabilidad. Otro
factor de éxito es el probado ser-
vicio de Voith en la India.

Las transmisiones automáticas
DIWA permiten un ‘start-ups’ a
través de una extensa gama de
velocidades, donde otrass trans-
misiones ya requieren de dos a
tres cambios de marcha.

Hasta un 50% menos cambios
de marcha se traduce en un me-
nor desgaste y mayor confort de
conducción.

Puesta a punto
Voith está asistiendo a la puesta
en marcha de los vehículos, jun-
to con Mercedes-Benz, y cuenta

Las cajas de cambios DIWA 5 de Voith
turbo equipan el urbano O500 que
Mercedes-Benz comercializa en la India

con un equipo local para hacer
frente a cualquier consulta sobre
productos y servicios.

Voith Turbo, división del Gru-
po Voith, es especialista en trac-
ción hidrodinámica, acoplamien-
to y sistemas de frenado para apli-
caciones de carretera, ferrocarril
e industria, así como para siste-
mas de propulsión.

Voith establece estándares en
los mercados de energía, petró-
leo y gas, papel, materias primas
y transporte y automoción. Fun-
dada en 1867, la compañía emplea
a más de 40.000 personas, genera
5,6 millones de euros en ventas,
opera en un total de 50 países en
todo el mundo y es hoy uno de
los más grandes empresas fami-
liares en Europa.

salientes gracias a una red de
partners locales, en 22 países y
en continuo crecimiento", ha co-
mentado Thomas Schmidt, ge-
rente de TomTom Business
Solutions.

Para sostener este crecimien-
to, TomTom ha ampliado recien-
temente la capacidad de su pla-
taforma software de gestión de
flotas Webfleet, estableciendo
nuevos estándares para la indus-
tria en términos de seguridad,
disponibilidad y performance.

"Nuestra floreciente red de
partners junto con nuestra tec-
nología avanzada y nuestra in-
fraestructura IT preparada para
el futuro ayuda a que los clien-
tes ahorren diariamente y a nivel
global más de 1,5 millones de
euros. Nuestra empresa eleva
constantemente el nivel de
profesionalidad y de asistencia
al cliente", ha añadido el gerente
de TomTom Business Solutions.

Caja de cambios Voith DIWA 5, elegida para equipar los autobuses MB O500.

Aspecto de la interfaz del sistema de gestión de flotas de TomTom.

Peter Beaumont, director de marketing para cliente de Navteq,
repasa los puntos en los que el mapa otorga un valor añadido
El proveedor de mapas Navteq ha
conseguido elaborar una de las ba-
ses de datos geográficas más com-
pletas del mundo. Peter Beaumont,
director de Marketing para cliente
del área Enterprise EMEA, ha expli-
cado en Madrid las ventajas que la
cartografía puede aportar a campos
como la gestión de flotas de trans-
porte.

Beamount ha realizado un com-
pleto repaso a la cartera de produc-
tos de la marca que, ha dicho, "aho-
ra está más centrada en la localiza-
ción" debido, en parte, a que "cada
vez hay más sistemas de informa-
ción móviles". La presentación de
Navteq ha contado con la participa-
ción de dos partners: Eptisa y
SyKGIS, especializadas, ambas em-
presas, en sistemas de información
geográfica. SyKGIS ha desarrollado
recientemente la nueva plataforma

de cálculo de rutas de la EMT de
Madrid. Entre sus propuestas,
Navteq cuenta con una herramienta
dirigida a la elaboración de rutas para
camiones: Navteq Transport. Dis-
ponible en 25 países europeos, pro-
porciona a los sectores del trans-
porte y la logística atributos y con-
tenidos de gran precisión específi-
cos para camiones, que se pueden
emplear en diversas aplicaciones,
como la elaboración de rutas, la op-
timización de flotas y la navegación.

Los datos incluyen restricciones
legales, de altura, anchura, materia-
les peligrosos, horas y fechas, ade-
más de advertencias acerca de cur-
vas cerradas o pendientes empina-
das y puntos de interés especializa-
dos.

Con Navteq Transport, los ope-
radores y conductores de flotas
pueden generar rutas más eficaces

para sus vehículos con unos cos-
tes operativos más reducidos. Los
datos se pueden combinar con otros

contenidos de Navteq: Driver Alert
Navteq, Traffic, curvatura, pendien-
te y anchura, carriles ampliados, ti-

Peter Beaumont, director de Marketing para cliente, durante su presentación.

pos de combustible, etcétera, para
producir un paquete completo para
camiones.

Otras aplicaciones
Pero la oferta de Navteq va más allá,
ya que dispone de productos como
Traffic, ya en España, con informa-
ción de tallada no solo de las princi-
pales arterias de comunicación del
país sino también de carreteras se-
cundarias. "En total, la cobertura de
Navteq alcanza unos 60.000 kms en
España", ha recordado Beaumont.
La principal funcionalidad de esta
herramienta consiste en la confluen-
cia de datos en tiempo real, "los pri-
meros 30 minutos del trayecto", ha
explicado Beaumont, con lo que lla-
mamos datos históricos". Esto per-
mite, según el director de Marketing
de Navteq, una mejora notable de la
gestión de una flota de transporte.

El proveedor tecnológico Navteq analiza las ventajas que es capaz de aportar la cartografía en materia de gestión de flotas de transporte

La feria AutoExpo de Delhi acoge las principales novedades de la industria india


