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PÁG. 2 / El GLP se
constituye en
un combustible
alternativo real.

Despegue
del autogás

ca de la estrella ha mostrado un
breve aperitivo de su nuevo ve-
hículo, que será presentado du-
rante la IAA.

El único nicho de mercado donde
no tenía presencia Mercedes-
Benz, el pequeño reparto urbano,
ya tiene inquilino: la Citan. La mar-

Fomento tiene un Plan. El PEIT
es pasado, y será sustituido, a
partir del próximo verano, por el
Plan de Infraestructuras, Trans-
porte y Vivienda 2012-2024, que
contempla una inversión supe-
rior a los 52.400 millones de
euros para la carretera y la se-
guridad vial, y que requiere de
la colaboración del sector pri-
vado para su financiación, así
como de un pacto de Estado, se-
gún Pastor.
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Euskadi se lo piensa, Castilla y
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al exterior.
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como directora
de Tráfico.
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rio de Energía y
la actualidad del
‘oro negro’.
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Volvo España SAU lideró, por vez
primera en casi medio siglo de pre-
sencia en nuestro país, el segmen-
to de camiones de más de 16 to-
neladas, cuestión que su conse-
jero delegado, Stephane de Creis-
quer, atribuye al cumplimiento de
los compromisos adquiridos por la
marca con sus clientes. La filial
facturó 2.104 camiones y 366 au-
tobuses, lideró también el segmen-
to de buses de más de 16 tn y ele-
vó su facturación hasta 272,4 mi-
llones de euros.

De Creisquer: ‘Cumplir nuestras
promesas nos ha llevado al liderazgo’

Entrevista / Pág. 6

El Sector asume la ruptura
del diálogo con los cargadores

El Sector responsabiliza a los car-
gadores de la ruptura de las con-
versaciones, ante «su negativa a
aceptar una regulación de obliga-
do cumplimiento para actualizar el
precio del transporte en función
de la variación del precio del
gasóleo, así como el establecimien-
to de un plazo máximo de pago a
30 días desde la presentación de
la factura». Panorama / Pág. 5

La última reunión entre las organizaciones nacionales de trans-
portistas y las asociaciones representativas de empresas car-
gadoras e intermediarios para tratar de establecer el desarro-
llo de los Acuerdos de abril de 2011 finalizó sin acuerdo.

El consejero delegado de Volvo España, durante la presentación.

Volvo España finalizó 2011 en lo más alto del segmento de más de 16 toneladas
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I BIEN ES CIERTO que el
sector del autogás lleva
varios años despertando

de su letargo, debido a la falta
de apoyo de las Administracio-
nes, el futuro parece positivo, no
solo para la industria, sino para
los usuarios de flotas y conduc-
tores particulares que desde ya,
pueden beneficiarse de todas las
ventajas económicas y medioam-
bientales de este combustible
alternativo, así como de subven-
ciones y deducciones en diver-
sos costes del vehículo.

La inauguración de 85 puntos
de repostaje en 2011 y el anun-
cio de apertura de 100 estacio-
nes de servicio por año, a partir
de 2012, realizado por Repsol,
que es el primer operador de
AOGLP por volumen, además de
la aprobación del Plan para la
Calidad del Aire, que otorga al
Autogas la máxima calificación
(4+ etiqueta verde), se presen-
tan como variables que permiten
hablar de un punto de inflexión
en la evolución de la industria
del Autogas en España.

Con este nuevo escenario,
podemos empezar a hablar de que
a muy corto plazo el sector expe-
rimentará incrementos en el con-
sumo, continuando con el sus-
tancial impulso que da al sector
el suministro a flotas y los acuer-
dos con Ayuntamientos y Comu-
nidades Autónomas.

El mercado español de auto-
gás empieza a crecer, y los dis-
tintos actores del sector refuer-
zan sus apuestas.

El GLP, que ya tenía importan-
tes beneficios medioambientales

(es limpio, eficiente y económi-
co), los incrementa en el caso de
la automoción, añadiendo sus
otras cualidades (economía, fle-
xibilidad, seguridad de suminis-
tro, etc.) que lo convierten en una
opción ideal para el transporte
por carretera, así como en un ex-
traordinario aliado de los gobier-
nos a nivel mundial en la lucha
contra el cambio climático y la
mejora de la calidad del aire.

Muestra de la ventaja que re-
presenta el uso del autogás res-
pecto a otros carburantes es que
es el combustible alternativo más
utilizado en el mundo (más de 17
millones de vehículos), de los
cuales nueve millones están en
Europa.

Cabe destacar, que el incre-
mento anual de coches a GLP
ronda el 3%, una cifra bastante
representativa ya que permitirá
un ahorro sustancial en la emi-
sión de millones de Toneladas de
CO2, de NOx y de partículas, que
además de perjudicar seriamente
la salud humana tienem un efec-
to implacable en el calentamien-
to global.

Además de sus ventajas en el
ámbito medioambiental, conta-
mos con el potencial del gas li-
cuado para ser el "socio ideal"
alternativo de los coches
híbridos (Gasolina-GLP / Eléctri-
co-GLP).

Actualmente, en mercados
como el coreano, el autogás ya
es el combustible más utilizado
en la adaptación de los coches
híbridos, pues más de dos millo-
nes de vehículos híbridos fun-
cionan con GLP exclusivamente.

El mercado español
del autogás empieza
a crecer

El GLP, que ya tenía beneficios
ambientales, los incrementa en el

caso de la automoción añadiendo
economía, flexibilidad y seguridad

AYAMOS DEL petróleo,
el ‘oro negro’, al ter-
cer punto que quiero

mencionar, el denominado ‘oro
azul’, el gas natural, su papel y
perspectivas en el panorama
energético de la UE.

Sobre todo, me gustaría re-
calcar que nuestras políticas
actuales pretenden hacer que
el gas pueda desempeñar su
papel vital potencial para el fu-
turo reparto de energía. Para
estas políticas de trabajo nece-
sitamos su colaboración.

El gas transformó el merca-
do energético europeo en los
'70 y los '80, cuando los mayo-
res yacimientos de gas fueron
descubiertos y se destinaron a
la producción, empezando por
el de Groningen, en Holanda.
Durante aquel periodo, también
fueron construidas las princi-
pales tuberías de gas, acercan-
do el gas del Mar del Norte y
de Rusia a casi todo el Conti-
nente. En 1983, el primer tronco
de la tubería Transmed, que lle-
vaba gas desde Argelia hasta
Italia, fue completada.

Los años siguientes, el gas
natural fue incrementando pro-
gresivamente su cuota de mer-
cado en Europa, siendo cada
vez más utilizado en la genera-
ción de electricidad: algunos de
los desarrolladores del banco
de Groningen no tuvieron todo
en cuenta.

Actualmente, el gas natural
representa aproximadamente
una cuarta parte del suministro
total de energía primaria de la
UE y de la generación de ener-
gía comunitaria. Los últimos
informes indican que, en 2010,
a escala global, la demanda de
gas ha repuntado desde los ni-
veles de 2009, por encima del
8%. Y un crecimiento similar
tuvo lugar también en Europa.

En este escenario, las fuen-
tes de gas locales en la UE han
descendido rápida y constan-
temente, y necesitaremos en el
futuro importar considerables
cantidades de gas desde terce-
ros países.

Por tanto, ¿qué papel tendrá
el gas en el futuro reparto de la
energía en la UE? Esperamos que
el gas natural se mantenga como
elemento clave de dicho reparto
en los próximos años, dadas sus
ventajas en términos de:
— sostenibilidad y flexibilidad,
— disponibilidad y seguridad
de abastecimiento,
— competitividad ‘cara a cara’
con otros combustibles.

José Luis Blanco es secretario general
de la Asociación Española de Operado-
res de Gas Licuado de Petróleo, AOGLP.

$ Lapidario

Pere Navarro

El ya ex-director general de Tráfi-
co ha declarado, poco después de
conocer su sustitución, que ésta
entra dentro de lo habitual, aña-
diendo que "en estos cargos, uno
tiene claro que su estancia es even-
tual", aunque manifiesta que se
retira "satisfecho por su aporta-
ción" en estos casi ocho años,
apuntando que "las cosas están
ahora mejor que entonces".

!Retrovisor

"Mi relevo al
frente de la
DGT entra
dentro de lo
habitual"

Gunther Oettinger

‘Oro ne-
gro’ y
‘oro azul’

Y es que este escenario em-
pieza a ser, no solo el más eco-
nómico y eficiente, por el bajo
coste del GLP respecto a otros
combustibles, sino el más soste-
nible por las bajas emisiones de
CO2, de NOx y de partículas.

En definitiva, el autogás es
parte activa del presente y cum-
ple con los deseos del consumi-
dor, es económico, limpio, efi-
ciente y seguro. Por ello, desde
AOGLP vemos necesario que to-

dos los actores que de una u otra
forma influyen en la vitalidad de
esta industria (Administraciones,
Fabricantes de vehículos, Ope-
radores de GLP y Empresarios de
Estaciones de Servicio) sigan
trabajando con miras a que el
GLP para automoción sea reco-
nocido como un combustible
cotidiano con gran proyección.

Gunther Oettinger, comisario eu-
ropeo de Energía, en el 20º Congreso
Mundial del Petróleo. Doha (Qatar),
6 de diciembre.
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! Marchatrás

Editorial

Del PEIT al PITVI
O ES UN JUEGO DE PALABRAS. De hecho,
son palabras mayores, porque estamos
hablando de una partida presupuestaria
de 52.400 millones de euros destinados

solo al ámbito de la carretera en los próximos 13 años,
lo que supone una media anual por encima de los
4.300 millones de euros.

Los cambios internos en el Ministerio de Fomen-
to no dejan de generar noticias. La última, la inten-
ción de Ana Pastor de olvidarse del PEIT, que ha calificado como poco exitoso, y cambiar
la estrategia del departamento dentro de un nuevo PITVI, acrónimo que se refiere a un
Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda. El Plan maneja el horizonte de 2024 para
reconducir el camino iniciado por el PEIT, contando con un reparto de la inversión entre
aportaciones presupuestarias, fondos europeos y la participación del sector privado,
aunque la ministra ha dejado claro que «el tiempo de las obras faraónicas, de los conve-
nios sin dinero, ha terminado». Será en el mes de
julio cuando el Plan llegue al Consejo de Ministros
para su aprobación, una vez delimitadas las «necesi-
dades de la sociedad y las prioridades de actuación
hasta 2024».

En cuanto a la financiación, el Gobierno espera un
incremento de la presencia de los mercados de capi-
tal y se modificará la normativa sobre las autopistas
de peaje para establecer un nuevo modelo
concesional.

Por lo que respecta a la carretera, los objetivos del
Plan serán la finalización de los itinerarios ya empe-
zados con el objetivo de cerrar el mallado de la red, la
realización de una nueva planificación más acorde
con las necesidades actuales, la optimización de la
gestión en mantenimiento y conservación de las ca-
rreteras y la mejora continua de la seguridad viaria,
según el Ministerio, destacando como prioritarios
en la Red de Gran Capacidad los tramos incluidos en
los corredores multimodales propuestos por la Co-
misión Europea para la nueva Red Transeuropea de
Transporte. En total, se construirán más de 3.500 km
de vías de alta capacidad, y con 600 kilómetros de
nuevos carriles adicionales. A esto se suma, en la red
convencional, que el entorno urbano recibirá actua-
ciones en circunvalaciones, mejora de transporte pú-
blico, accesos a puertos y aeropuertos y otras ac-
tuaciones de mejora.

El plan prestará especial atención al mantenimien-

Fomento propone una hoja
de ruta en infraestructuras y
transporte hasta 2024, con

más de 52.000 millones
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Expediente abierto

$ Directa % Personaje de la Semana

María Seguí
A pesar de que unos
días antes "no en-
traba en los planes"
del ministro del In-
terior, Jorge Fernán-
dez, la sustitución
de Pere Navarro al
frente de la DGT,
María Seguí ha sido
designada por el
Consejo de Ministros para
ocupar el cargo. Licenciada en
Medicina y Cirugía General y
Master en Salud Pública por
la Universidad de Barcelona,
Master en Ciencias de la Sa-
lud y Doctora en Medicina
por la Universidad de Harvard

A COMISIÓN NACIONAL DE LA COMPETENCIA ha
incoado un expediente sancionador contra la
Asociación de Empresarios de Transporte de

Contenedores de la zona Centro (Asemtracon) y dis-
tintos operadores de servicios de transporte terrestre
de contenedores por posibles prácticas restrictivas de
la competencia. Este anuncio, publicado por la CNC en
su web, se basa en determinados documentos recaba-
dos en el transcurso de las inspecciones domicilia-
rias realizadas el 23 de marzo de 2011 en la sede de
dos asociaciones de transporte terrestre de contene-
dores, de los que puede deducirse la existencia de
indicios racionales de la comisión, por parte de la
asociación y empresas mencionadas, de una infrac-
ción de la normativa de competencia. Sin embargo,
aunque se abre ahora un periodo máximo de 18 meses
para la instrucción del expediente y para su resolu-
ción por la CNC, la presunción de inocencia brilla un
poco por su ausencia. La apertura del expediente no
es vinculante ni prejuzga su fallo, pero siembra la
duda entre unos empresarios que, hasta que no se
demuestre lo contrario, se deben considerar inocen-
tes. Veremos si sus clientes opinan lo mismo. Por su-
puesto,  la Asociación se ha mostrado muy sorpren-
dida al considerar «inexplicable» este expediente.

Buenas prácticas de Anfac
A AGRIA POLÉMICA SUSCITADA a comienzos del
año pasado al respecto de los contratos de
distribución parece que va tocando a su fin.

De hecho, as marcas integradas en Anfac han envia-
do al presidente del Comité de Diálogo, Jorge Viera,
las adhesiones requeridas al Código de Buenas Prác-
ticas Comerciales. A juicio de los fabricantes, el Có-
digo es un logro muy positivo, fruto del consenso, y
constituye un elemento innovador y único en Espa-
ña de autorregulación para un sector determinado,
en este caso el del automóvil. En el marco del Códi-
go, como elemento diferencial se encuentra el Comi-
té de Diálogo, cuya función principal es actuar como
mesa de diálogo sectorial, donde se podrá trabajar
en conjunto para alcanzar la recuperación del merca-
do, aumentar la competitividad de las empresas y
acometer los retos inmediatos que tiene planteados
el sector. En este sentido, el Comité de Diálogo pue-
de jugar un papel importante para que la industria del
automóvil se convierta en uno de los motores eco-
nómicos que ayuden a España a recuperar la senda
del crecimiento y de la creación de empleo. Para que
el Comité de Diálogo continúe con sus trabajos es
necesario que se produzcan las adhesiones de las
empresas de Anfac, Aniacam, Faconauto y Ganvam.

(Boston), la relación
de Seguí Gómez con
el sector pasa por
una serie de investi-
gaciones dedicadas
a la seguridad vial y
una tesis doctoral
que versó sobre las
implicaciones deri-
vadas de la decisión

del Congreso Norteamericano
de implantar airbags en la flo-
ta de vehículos de pasajeros.
Hasta ahora era directora ge-
neral de Salud Pública, Drogo-
dependencias y Consumo en
la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha.

to y conservación de las redes de infraestructuras
existentes para, optimizando la inversión, mejorar la
seguridad y calidad de los usuarios. «La seguridad
viaria constituye una prioridad en la actuación del
Ministerio de Fomento», ha subrayado Pastor, quien
ha adelantado que se revisará la estrategia de segu-
ridad vial 2011-2020.

¿Es esta la solución? El tiempo lo dirá. Son más de
12 años en los que, de momento, se planifica una

hoja de ruta de inversiones en materia de infraestructuras y transportes, más contenidas
que en ejercicios previos. También estará sujeta, por supuesto, a la continuidad del actual
equipo de Gobierno y a la implicación del sector privado, que sólo actuará en función de
lo que pueda llegar a recibir a cambio. Sin duda, el Plan es una base, un comienzo de algo
que requiere de más tiempo para recibir un análisis más ajustado a la realidad.

En otro orden de cosas, el Comité Nacional ha mantenido la primera reunión con
Joaquín del Moral y Carmen Librero. Este encuentro
dice mucho en favor de los nuevos responsables de
Transporte en el Ministerio, porque no hace ni un
mes que juraron su cargo. Sin embargo, aquí acaban
las buenas noticias. La reunión estuvo marcada por
la ruptura de las negociaciones con los cargadores,
que se niegan a asumir los pactos que firmaron con
el Sector el pasado mes de abril. Cierto es que la
situación económica no ayuda, pero no ayuda a na-
die, y si los acuerdos están sellados, se debería exi-
gir su cumplimiento.

Así, el Sector ha puesto de manifiesto ante el di-
rector general y la secretaria general no solo su des-
contento con la marcha de los acontecimientos, sino
la necesidad de tomar medidas de carácter urgente,
que atañen a aspectos básicos para la actividad como
el pago a 30 días, la eliminación de pacto en contra-
rio, la agilización de normas como la Ley de Contra-
tos y la LOTT, el mantenimiento de las partidas pre-
supuestarias para la formación y el abandono de la
profesión...

Cada vez son más las asociaciones que, sin apos-
tar directamente por la movilización, no la descartan
como una posibilidad real si las cosas no cambian. Y
no parece que lo vayan a hacer en breve.

Eso si, tanto Del Moral como Librero mostraron
su total predisposición a tomar cartas en el asunto.
A ver si hay suerte y les llega una buena mano.

Que le sea útil. Ese es nuestro mayor interés.

La nueva directora general de Tráfico era,
hasta ahora, directora general de Salud
Pública, Drogodependencia y Consumo

de la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha
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Financiación adicional

#

     De Frente%

UANDO TODAVÍA RESUENAN
los ecos de la polémica im-
plantación del ‘céntimo’ sa-

nitario en distintas autonomías este
año, y mientras los profesionales es-
peran con esperanza el fallo del Tri-
bunal de Luxemburgo, que se espera
que sea pronto, al respecto de la le-
galidad o no del impuesto, no faltan
quienes quieren aprovechar la oca-
sión para ingresar en sus maltrechas
arcas públicas dinero contante y so-
nante. A las recientes iniciativas que
hemos vivido en Murcia, Valencia
(sin repercusión para el transporte)
y Castilla y León, se suma ahora el
País Vasco, cuyo Gobierno, por me-
dio de su consejero de Sanidad, no
sólo ha reconocido que se maneja la
posibilidad de implantarlo, sino que
llevan mucho tiempo con el mismo
pensamiento. El Sector no ha tarda-
do en reaccionar.

¿Han de proliferar los ‘céntimos’ sanitarios?
Análisis

Es una barbaridad e inasumible

Argumentario
contrario

A CONSEJERÍA
de Sanidad y
Consumo del

Gobierno Vasco ha
"promovido" la implan-
tación del ‘céntimo’ sa-
nitario como "medida
adicional de financia-
ción", con la intención
de recaudar unos 100 millones de
euros anuales (dependiendo al
número de combustibles sobre
los que se aplique), siempre que
fructifiquen las conversaciones
con las distintas Diputaciones.
Bengoa ha explicado que se está
estudiando legalmente su implan-

Comunicado oficial del sindicato vasco
de transportistas autónomos Hiru.

! En Contra

L SINDICATO
considera una
barbaridad la

propuesta de implantar
el ‘céntimo sanitario’,
que tendrá un impacto
directo en el precio me-
dio del gasoil que se
vende en las estaciones
de servicio de la CAV, y por tanto,
también en la rentabilidad de los
miles de transportistas autónomos
vascos que intentan sobrevivir a
la catastrófica situación económi-
ca a la que les han arrastrado las
nefastas políticas que están apli-
cando los diferentes gobiernos

tación en Euskadi, para
lo que se deben llevar
a cabo previamente
conversaciones con
las diputaciones y "en
colaboración" con el
Gobierno Vasco. El
consejero ha apostado
por tener una reunión

"organizada" en el Consejo Vas-
co de Finanzas con las Diputa-
ciones "para explicarles que esta
medida se podría adoptar para
seguir manteniendo nuestro Es-
tado de Bienestar".

para hacer frente a la cri-
sis. El gasoil supone más
del 40% de los gastos
que soporta un trans-
portista, ya que gracias
a la subida del Impues-
to de Hidrocarburos y
del IVA, en 2011 el pre-
cio del gasóleo se ha

incrementado más de un 20% con
respecto a 2010, por lo que el incre-
mento que proponen es absoluta-
mente inasumible para un Sector
como el nuestro, inmerso en una
grave crisis estructural.

" A favor

Entre los argumentos esgrimi-
dos por Hiru para rechazar la
posibilidad atisbada por el Eje-
cutivo vasco también se en-
cuentra que "el transporte por
carretera paga el 43% de los im-
puestos indirectos que recau-
dan las Administraciones vas-
cas, con lo que los y las trans-
portistas autónomos no sólo
contribuyen a la financiación de
la sanidad vasca, sino que con-
tribuyen en primera persona al
mantenimiento de los servicios
públicos. Si de verdad al conse-
jero y al Gobierno Vasco les pre-
ocupa obtener más ingresos para
no tener que congelar el gasto
en sanidad, deberían empezar a
mirar hacia quienes están salien-
do de rositas de esta crisis: las
grandes fortunas, las rentas de
capital, los grandes beneficios
empresariales, los grandes bene-
ficios financieros, etc".

Por eso, desde Hiru se indica
que "no necesitamos ni copagos
ni repagos; lo que de verdad ne-
cesitamos para manener lo poco
que queda del Estado de Bien-
estar, y la sanidad pública, es
una fiscalidad justa, solidaria y
progresiva, en la que los que más
tienen empiecen de una vez por
todas a pagar más".

La oposición política también
se ha manifestado, lógicamente.
La coordinadora de la Comisión
Permanente de Ezker Batua
Berdeak, Alba Gutiérrez, se ha
mostrado "totalmente contraria"
a la implantación del ‘céntimo’,
porque considera que "los ciu-
dadanos ya pagan con sus im-
puestos la sanidad y éste nue-
vo gravamen sería un repago" y
no un copago.
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La ministra de Fomento, Ana Pas-
tor, ha propuesto el pasado jueves
en el Congreso la formalización de
un Pacto de Estado por las
infraestructuras, el transporte y la
vivienda que permitirá fijar las gran-
des infraestructuras necesarias
que van a contribuir al desarrollo
económico de España.

Durante su primera comparecen-
cia en la Comisión de Fomento del
Congreso, Pastor ha abogado por
trabajar en una agenda social y
económica para cada uno de los
modos de transporte, con una vi-
sión integrada de los mismos, y
promover un Pacto para la vivien-
da, el suelo y la edificación.

"Todo ello con la participación
de los grupos políticos, las Admi-
nistraciones públicas, los sectores
económicos implicados y la socie-
dad civil", ha agregado.

La ministra ha anunciado una
política muy exigente de reducción
de costes, orientada tanto a la pues-

ta en marcha y mantenimiento de
las infraestructuras, como a los dis-
tintos sectores del transporte. Asi-
mismo, ha recordado que esta re-
ducción de costes ya se ha aplica-
do a la organización administrativa
del Ministerio de Fomento. El ajus-
te llevado a cabo, que incluye la
supresión de dos secretarías de
Estado, ha implicado un ahorro de
1.660.000 euros al año.

Ana Pastor ha anunciado ade-
más que en las próximas semanas
se va a iniciar el proceso de supre-
sión de entidades empresariales y
sociedades mercantiles del Grupo
Fomento.

Intermodalidad

En su apuesta por la intermoda-
lidad, el Ministerio de Fomento tra-
bajará en un sistema integral de
transporte en el que se buscará la
complementariedad entre la univer-
salidad del transporte por carrete-

El pasado 26 de enero, en la sede
del Ministerio de Fomento, se
llevó a cabo una reunión entre
las organizaciones nacionales
de transportistas y las asociacio-
nes representativas de empresas
cargadoras e intermediarios para
tratar de establecer una propues-
ta normativa de desarrollo de los
Acuerdos de abril de 2011.

Según informaba Fenadis-
mer, el encuentro concluyó, tras
varios meses de negociación, sin
haberse alcanzado ningún acuer-
do, "ante el rechazo de las aso-
ciaciones de cargadores e inter-
mediarios a aceptar la propuesta
de las organizaciones de trans-
portistas que se basaba en esta-
blecer una regulación de obliga-
do cumplimiento para actualizar
el precio del transporte en fun-
ción de la variación del precio
del gasóleo, así como el estable-
cimiento de un plazo máximo de
pago a 30 días desde la presen-
tación de la factura, sin que fue-
ra posible pacto en contrario en
perjuicio del transportista".

Fenadismer tildaba la actua-
ción de las asociaciones de car-
gadores e intermediarios de "una
provocación" para las empresas
transportistas, pretendiendo
persistir en la situación de "so-
metimiento" que vienen sopor-
tando. "Ante dicha negativa las
organizaciones nacionales he-
mos acordado dar por rotas las
negociaciones y exigir a la
ministra de Fomento que aprue-
be de forma urgente un paquete
de medidas legislativas de apo-
yo al sector para la mejora de las
condiciones de contratación",
adelantaban desde la federación.

Concretamente, Fenadismer
propone que se legisle sobre las
siguientes materias:
- Establecimiento de una regula-
ción sectorial sobre plazos máxi-
mos de pago a 30 días, califican-
do como infracción muy grave
su incumplimiento.
- Prohibición de prácticas de
dumping en la contratación de
servicios de transporte, estable-
ciendo un tipo infractor que san-
cione contratar por debajo de
costes, tomando como referen-
cia el Observatorio de costes del
transporte que publica trimestral-
mente el Ministerio de Fomento.
- Regulación de la actividad de
intermediación en el transporte,
con el objetivo de evitar los ac-
tuales abusos (sucesión de em-
presas, insolvencias, etc). Entre
las medidas a aprobar se plantea
la de exigir obligatoriamente ga-
rantías de solvencia a los inter-
mediarios, conceder una acción
directa la transportista para el
cobro de su servicio contra la
empresa cargadora principal y
limitar el número máximo de
subcontrataciones en cada ser-
vicio de transporte.

Pastor aboga por un Pacto de Estado ‘por las
infraestructuras, el transporte y la vivienda’

Transportistas
dan por ‘rota’
la negociación
con cargadores

ra y la eficiencia y capacidad del
transporte ferroviario.

Durante su comparecencia, la
ministra Ana Pastor ha adelantado
que se modificará la Ley 16/1987,
de Ordenación de los Transportes
Terrestres, y se armonizará la nor-
mativa española en materia de mer-
cancías peligrosas y de pesos máxi-
mos autorizados. Junto con estas

Primera reunión del Comité con el director
general de Transporte, Joaquín Del Moral
El Comité Nacional de Transporte por
Carretera (CNTC) ha mantenido un pri-
mer encuentro con el nuevo director

El Comité ha aprovechado esta
primera toma de contacto con el
nuevo alto cargo de Fomento para
proponer una serie de asuntos
que el Ministerio debería afron-
tar de manera inminente.

Según han informado desde la
Confederación Española de Trans-
porte de Mercancías, en materia
normativa, tras el lamentable fra-
caso de la última reunión mante-
nida con los representantes de los
cargadores, se ha exigido a Fo-
mento la modificación inmediata
de la Ley de contrato de trans-
porte en cuestiones fundamenta-
les como la aplicación de la cláu-
sula de revisión de los contratos
en función de la variación del cos-
te del combustible y el plazo de
pago obligatorio a 30 días, elimi-
nando la posibilidad del pacto en
contrario y estableciendo un ba-
remo sancionador para los incum-
plidores.

Respecto a la fiscalidad, el Co-
mité Nacional del Transporte por
Carretera ha solicitado la devolu-
ción total del céntimo sanitario a
los transportistas y se ha ratifica-
do su posición de rechazo total a
la puesta en marcha en España de
la Euroviñeta.

Por otro lado, se ha solicitado
que no se reduzca, como ya se ha
hecho en años anteriores, las par-
tidas presupuestarias destinadas

general de Transporte Terrestre del
Ministerio de Fomento, Joaquín Del
Moral, y todo su equipo, a quienes se

a la formación, el abandono de la
actividad, el desarrollo del I+D y
de los planes de internaciona-
lización, entre otros, al conside-
rarse todos elementos fundamen-
tales de cara a facilitar tanto la mo-
dernización como la restructura-
ción del Sector.

Por su parte, Joaquín Del Mo-
ral se ha manifestado consciente
de la delicada situación del sec-
tor y se ha comprometido a cola-
borar dentro de lo posible con el
CNTC para coordinar medidas
que, teniendo en cuenta la com-

plicada situación general, impul-
sen la competitividad y produc-
tividad del transporte de mercan-
cías por carretera.

Disposición de Librero

Finalmente, Carmen Librero, se-
cretaria general de Transportes,
se ha incorporado a la reunión
para hacer también suyo el ofre-
cimiento de colaboración y diá-
logo de la dirección general y ani-
mar a los transportistas a seguir
trabajando para salir de la crisis.

Los representantes del Sector exigen al Ministerio de Fomento la modificación inmediata de la  LOTT

En conlusión, la CETM valora
el encuentro como un punto de
partida, después del cual se hace
necesario  el máximo esfuerzo de
todos en la puesta en marcha de
las medidas propuestas a la direc-
ción general de Transporte Te-
rrestre del Ministerio de Fomen-
to, que deben servir para corregir
la actual situación de crisis y sen-
tar unas bases firmes para la exis-
tencia de un transporte de mer-
cancías por carretera sostenible,
eficiente y competitivo, lo que es
absolutamente necesario en aras
a la recuperación de toda la eco-
nomía española en su conjunto.

Transporte internacional

Por su parte, el presidente de
Fenadismer ha recordado a los
asistentes que la crisis ha demos-
trado que ha afectado por igual
tanto a empresas grandes como a
pequeñas.

Julio Villaescusa ha propues-
to, entre otras iniciativas, poten-
ciar la capacidad de las empresas
transportistas españolas para rea-
lizar transporte internacional,
dado, ha recalcado, "nuestro po-
tencial y capacidad para acceder
a nuevos mercados de transpor-
te, ante la reducción de la activi-
dad que presenta actualmente el
mercado nacional".

medidas, y otras encaminadas a
mejorar la movilidad de los pasaje-
ros y los derechos de los usuarios
del transporte, el Ministerio de Fo-
mento desarrollará un portal infor-
mativo (www.fomentotranspor-
te.es) que recogerá la oferta regu-
lar de media y larga distancia del
modo aéreo- ferroviario- por carre-
tera y marítimo.

La nueva organización administrativa de Fomento supondrá un ahorro de 1.660.000 euros al año

ha trasladado la situación de extrema
dificultad por la que atraviesa el trans-
porte de mercancías por carretera.

Ana Pastor, ministra de Fomento.

Fomento se muestra consciente de la delicada situación del transporte nacional.
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S LA PRIMERA VEZ que
Volvo, tras 49 años de
presencia en España,
lidera el mercado con-

junto de los vehículos pesados, con
un crecimiento importante en 2011.
Hemos liderado también el segmen-
to de tractoras, lo que constituye
un motivo de satisfacción para todo
el equipo, aunque tenemos preocu-
pación por lo que nos depare 2012",
afirma De Creisquer.

! ¿Esperaban este liderazgo?
"  La verdad es que se han supera-
do nuestras previsiones. Sabíamos
que teníamos, en 2010, una oferta
completa y muy ajustada al cliente,
y el mercado nos ha depositado su
confianza, porque hemos demostra-
do que cumplimos con nuestras
promesas (algo fundamental). A raíz
de eso, 2011 ha confirmado que el
cliente lo que busca es calidad, in-
cluso en momentos complicados.
Nunca hubiéramos pensado en li-
derar el mercado de pesados, pero
estamos muy contentos por haberlo
conseguido.

! ¿Cómo se han comportado en
resto de segmentos?
" En obras, el mercado bajó un 29%,
pero Volvo pasó del 5,2 al 6,3%. Aun-
que sólo se han matriculado 718 ca-
miones, una cifra que no se corres-
ponde con la dimensión de un país
como España. En rígidos de carrete-
ra, el mercado bajó un 10%, con me-
nos de 2.000 unidades. En este seg-
mento, Volvo ha perdido más de dos
puntos de cuota, debido a la demora
que hemos tenido en las cadenas de
producción de algunos carroceros.
Pero el mensaje es que el único sec-
tor que ha presentado dinamismo es
el largo recorrido, tanto nacional
como internacional, que es el que de-
manda tractoras. Este segmento ha
crecido un 47% y, en este escenario,
Volvo ha liderado creciendo cinco
décimas, hasta el 16,9% de cuota.

! ¿Cómo se posiciona la filial es-
pañola en el resto de Europa?
" Estamos muy orgullosos del re-
sultado obtenido durante 2011. El
norte del continente ha progresado
bastante mejor que el sur, lo que
conlleva que España ha perdido
peso específico en el total del mer-
cado europeo, ya que Alemania y
Francia se han mantenido, han cre-
cido los países nórdicos y se ha re-
gistrado un ligero descenso en Rei-
no Unido, mientras que el drama se
concentra en España, Portugal, Gre-
cia e Italia. Volvo España resiste por
la calidad de su trabajo y por unos
resultados aceptables en tiempos de
crisis, aunque en 2007 facturamos
4.700 unidades y en 2011 no hemos
llegado a la mitad. Quizá el resulta-
do de 2007 fuera ficticio, pero la po-

  Entrevista"

Incluso en tiempos difíciles, el cliente quiere calidad. Por eso, y
por haber respondido a la confianza depositada en nosotros,
lideramos tanto el segmento de pesados como el de tractoras.

Stephane de Creisquer es el
consejero delegado de Volvo Espa-
ña SAU y el director general de la
división de camiones de la marca
sueca en nuestro país. Demuestra
su satisfacción por los logros de
2011 y preocupación ante 2012.

blación está creciendo y eso debe-
ría generar consumo. Tampoco de-
bemos olvidar que las condiciones
de financiación se han endurecido.

! ¿Eso qué implica para la finan-
ciera de marca de Volvo?
" Volvo Financial Services ha parti-
cipado en el 37,8% de las operacio-
nes en 2011, un porcentaje que va
en aumento. Ha sido un gran año
para VFS por la reticencia que mues-
tran los bancos hacia el Transporte,
pero Volvo tiene que estar al lado de
sus cliente, también en esta parcela,
y les ayudamos cuando se deciden
a apostar por nuestra oferta global.

! ¿Han aumentado también los re-
trasos en los pagos?
" No demasiado. Es imposible fi-
nanciar a todo el mundo, y por eso
es fundamental que conozcamos
muy bien a los clientes. En esto, una
financiera de marca tiene ventaja. De
hecho, sólo estamos en un 2% de
morosidad e impagados.

! En este escenario, ¿qué previsio-
nes manejan para el ejercicio 2012?
" Estamos apreciando una crecien-
te preocupación en el Sector desde
septiembre del año pasado. A pesar
de que la campaña de frutas y ver-
duras está funcionando mejor de lo
esperado, preocupa la falta de finan-
ciación. La banca te presta sólo si

tienes el equivalente en patrimonio
a lo que solicitas, por lo que los au-
tónomos tienen verdaderos proble-
mas. A esto tenemos que sumar la
crisis que se registra en algunos
países europeos, que se traduce en
que los profesionales pueden tener
necesidad de invertir, pero esperan
un poco de estabilidad en los mer-

cados financieros. No existe ningún
tipo de certidumbre en el futuro. Eso
es lo peor y deriva en que el trans-
portista espera lo máximo posible
para invertir, hasta que ya casi no le
queda más alternativa. Seguramen-
te, será en 2013 cuando se agilicen
algunas operaciones, esperando a

Somos líderes en pesados debido
a que cumplimos lo prometido

#

#

«Lo más importante
es cumplir los

compromisos con el
cliente. A eso se

añade la calidad del
producto y la elevada

formación del
personal de venta y

de postventa»

! Al Volante

Una red fuerte y consolidada
L GRAN ACIERTO DE la estrategia
de Volvo desde 1990 fue rees-
tructurar toda la red antes de
la crisis. Pasamos de 32 con-

cesionarios a ocho, pero sin reducir ni los
puntos de venta ni los de servicio. Sin em-
bargo, nuestros socios han mejorado su
masa crítica, lo que les permite desarrollar-
se más y acercarse más a los clientes. Por
todo ello, han superado la crisis gracias a
la postventa y a su alto nivel de
profesionalidad. Acabamos de inaugurar
unas instalaciones de primer nivel europeo
en Granada, hemos mejorado en Ourense,
en Quality Burgos y en Salamanca, y en
2012 abriremos un nuevo punto de venta
en Trujillo. Trabajamos con pocos socios,
pero todos ellos disponen de un carácter
empresarial y miran hacia el futuro. Por otro
lado, el cambio de organigrama no afecta
en nada a nivel operativo en nuestro país,
pero es positivo porque aportará mayor efi-
ciencia a nivel global para todas las empre-
sas y divisiones del grupo. Finalmente, me
gustaría agradecer a los clientes su con-
fianza en la marca, y nos comprometemos a
cumplir nuestras promesas para que el clien-
te nunca se sienta desatendido y podamos
colmar todas sus expectativas.

que se aclare el panorama político y
el macroeconómico.

! ¿Cómo podemos traducir todo
esto en cifras concretas?
" Prevemos un descenso importan-
te del mercado de pesados, de cerca
del 30%, que cerrará en unas 9.500
unidades. Sería un parón muy con-
siderable. Seguramente el primer se-
mestre será más flojo, retomando
algo de velocidad en el segundo,
pero no lo suficiente para recuperar
el terreno perdido. La estructura del
mercado ha cambiado radicalmente.
La estructura atomizada de hace
unos años está dando paso a un pro-
ceso de concentración empresarial.
Y son los flotistas y los de interna-
cional los únicos que se atreven o
tienen posibilidades de adquirir ca-
miones. El 20% de las ventas a
flotistas se ha convertido en un
80%, invirtiendo totalmente el repar-
to del mercado.

! ¿Cuáles son las herramientas
que pondrá en marcha Volvo para
enfrentarse a esta situación?
" La regla de oro de Volvo es la per-
severancia. Todo lo que pusimos en
marcha antes de la crisis lo hemos
mantenido, y así seguirá siendo en
este año y los siguientes. Es básico
cumplir con las promesas y que los
camiones estén el menor tiempo po-
sible inmovilizados. Vamos a seguir

contando con los profesionales de
venta y postventa, a mi juicio, mejor
formados del Sector, con las mejoras
de instalaciones en la red, con un
contrato de mantenimiento y repara-
ción de alta calidad (como recono-
cen los clientes), vamos a incorporar
más informática a bordo para que el
cliente disponga de más herramien-
tas de gestión y, además, vamos a
seguir apoyando desde la financie-
ra. Estamos recogiendo muchos da-
tos técnicos del vehículo, que junto
con los cursos de formación, nos per-
miten alcanzar un ahorro de consu-
mo muy importante, hasta del 10%.
Más que nunca, es importante que
ofrezcamos una oferta global, com-
pleta y concreta a cada cliente.

! ¿En qué momento se encuentran
las gamas de producto?
" La gama está en su mejor momen-
to, muy consolidada. Estamos regis-
trando los menores ratios de la histo-
ria en el número de operaciones que
se practican sobre camiones en su
periodo de garantía, lo que demues-
tra la consolidación de la gama. Es
un vehículo moderno, tecnológico,
económico, fiable y de alta calidad.
Una vez más, la tractora FH es el
modelo más vendido del mercado.
Con la gama FL, estamos creciendo
en el segmento de 10 a 16 toneladas,
con un producto más ágil y flexible
que aporta un elevado estándar de
seguridad vial. En su justa medida,
por la dimensión del mercado, el
FMX está dando muy buenos resul-
tados, al igual que el modelo FM11,
que completa una oferta competitiva
también para el regional y el nacio-
nal. La gama está muy posicionada.

! Las propulsiones alternativas,
¿tendrán recorrido en 2012?
" Tenemos híbridos, metano-diesel,
DME… Volvo dispone de solucio-
nes que están circulando con éxito
en otros países, pero no sabemos
cuándo puede llegar a España por
el problema que se genera en el su-
ministro de estos combustibles.

! ¿Y qué podemos adelantar de los
motores Euro 6?
" No existe demasiada demanda en
Europa, porque no existen incenti-
vos para asumir el sobrecoste de su
adquisición. Lo que es seguro que
en enero de 2014, cuando sea obli-
gatorio, Volvo tendrá a disposición
de los clientes una solución muy fia-
ble y perfectamente probada.

! ¿Qué balance realiza del merca-
do de VO?
" Estamos satisfechos. El mercado
ha estado más dinámico, y Volvo tam-
bién ha mejorado sus volúmenes. Lo
mejor es que hemos conseguido re-
vender los vehículos en España,
manteniendo el parque circulante.
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Primer manifiesto de la plataforma para
la supresión de los peajes portugueses
Salamanca ha acogido la firma del
primer manifiesto para la supresión
de los peajes lusos por parte de la
plataforma internacional promovi-
da por Fenadismer, la Asociación
de transportistas portugueses
ANTP y otras 24 entidades públi-
cas y privadas, nacionales e inter-
nacionales representativas de los
diferentes sectores económicos y
sociales afectados.

En el manifiesto, las organizacio-
nes y entidades firmantes destacan
que "el establecimiento de los pea-
jes en las autovías portuguesas
afecta drásticamente a la economía
de las empresas, y por lo tanto del
empleo, que dependen principal-
mente del tránsito de mercancías y
personas que utilizan dichos corre-
dores internacionales, además de
afectar a la libre circulación que fa-
cilita los intercambios comerciales,
turísticos, sociales y culturales en-
tre Portugal y España", por lo que
apelan a todas las Instituciones
Españolas y Europeas que "inter-
cedan de forma inmediata para que
haya una rectificación por parte del
Gobierno portugués anulando el
peaje en las autovías de entrada a
Portugal y que afecten al tráfico in-
ternacional con el resto de los paí-

ses europeos". En las próximas se-
manas está previsto que se firmen
similares manifiestos en las fronte-
ras de Badajoz, Ayamonte, Tui y
Verín, tras lo cual se acordarán ac-
tuaciones conjuntas y medidas de
presión, si no se obtiene una res-
puesta satisfactoria por parte del
Gobierno luso, a primeros de abril.

Por otra parte, el Ministerio de
Fomento ha confirmado al Comité
Nacional de Transporte por Carre-
tera, en respuesta a la denuncia pre-
sentada por Fenadismer, que ha
constituido en su seno un grupo

El Gobierno portugués ha pues-
to en vigor un sistema de des-
cuentos en los polémicos peajes
creados en los últimos dos años
que supone ahorros que van des-
de el 10 % al 25 % sobre las tari-
fas normales para vehículos de
transporte lusos y extranjeros.

Según ha informado Fenadis-
mer, la normativa, ya anunciada
el año pasado por el Gobierno
portugués y que entró en vigor
el pasado 11 de febrero, estable-
ce descuentos en los peajes los
días laborables por valor del 10%
entre las 7:00 y las 21:00 horas, y
del 25% entre las 21:00 y las 6:00
horas.

Asimismo, los sábados, do-
mingos y festivos nacionales, los
vehículos de transporte de mer-
cancías que deben circular en
régimen de servicio público o por
cuenta de terceros, se beneficia-
rán de un descuento universal
del 25%.

Se beneficiarán de la reduc-
ción de tarifas los vehículos de
transporte clasificados en Portu-
gal dentro de las clases 2, 3 y 4
—que abarcan desde furgonetas
hasta camiones pesados—, pero
no los vehículos particulares.

Desde la Federación recuerdan
que para obtener los descuentos,
será necesario que el pago de los

El Gobierno luso comienza a aplicar
descuentos en los polémicos peajes

Está previsto que se firmen otros documentos en Badajoz, Ayamonte, Tui y Verín

Volvo España lidera el segmento de más de 16 toneladas
en 2011, tanto en camiones como en autobuses y autocares
Volvo España SAU acaba de hacer
público su balance económico co-
rrespondiente al ejercicio 2011, en
el que la marca lideró, por vez pri-
mera en casi medio siglo de presen-
cia en nuestro país, el segmento de
camiones de más de 16 toneladas,
tal y como declaró su consejero de-
legado, Stephane de Creisquer.

"El año 2011 se podría catalogar
como complejo y difícil, pero para
nosotros ha sido globalmente un
año positivo, tanto en autobuses
como en camiones", resumió el con-
sejero delegado de la marca sueca
al iniciar su presentación.

Antes de analizar el mercado do-
méstico, De Creisquer esbozó los
números del Grupo Volvo, que re-
gistró el "trimestre más exitoso en
su historia" en el cuarto de 2011,
con una facturación de casi 9.000
millones de euros y un margen so-
bre el capital del 8%, que asciende
al 8,6% en el caso de Volvo Trucks,
para un año completo de unos
31.000 millones de euros y un be-
neficio neto de casi 3.000 millones.
Los principales crecimientos se die-
ron en Europa del Este (47%) y
América del Norte (40%).

Por lo que respecta al negocio
de Volvo Trucks, superó los 20.000
millones de euros de facturación,
aunque espera una ralentización de
la demanda a nivel global del 7%
en 2012, un 9% en Europa.

En nuestro país, Volvo lideró el
mercado de camiones pesados y
de autobuses de más de 16 tonela-
das, facturando 2.104 camiones y
366 autobuses y autocares y ge-
nerando 272,4 millones de euros
de negocio. De Creisquer indicó
que el mercado de más de 16 tone-
ladas en camiones creció un 27%,
y que la cuota de mercado de Volvo
llegó al 15,6%, cuando hace solo
dos años era del 10,2%. En cuanto
al segmento entre 10 y 16 tonela-
das, que cayó casi un 10%, Volvo

logró crecer una décima en su par-
ticipación, hasta el 8,8%.

Fernando Bernabé, director co-
mercial de Camiones, destacó que
"nuestra oferta global también se
centra en los costes totales
operativos, porque no basta con
vender un buen camión, sino que
debe trabajar el mayor número po-
sible de horas. Por eso, contamos
con los mejores contratos de man-
tenimiento y reparación, apostamos
por la formación en conducción efi-
ciente, disponemos de consultoría

Facturó 2.104 camiones y 366 vehículos de pasajeros, alcanzando una cuota de mercado del 15,6% en el ámbito de mercancías

de consumo para las flotas y de
herramientas como el Dynafleet
para su gestión".

La postventa, sin embargo, no
atraviesa su mejor momento, debi-
do "al acusado descenso del par-
que circulante de camiones que ha
provocado la crisis, la menor acti-
vidad de venta de nuevos y la ex-
portación de usados", declaró Ja-
vier Muñoz, responsable del área y
de Desarrollo de Red de Volvo. La
venta de repuestos cayó un 4,6%,
aunque en Volvo muestran su sa-

tisfacción por haber podido man-
tener su cuota de mercado. "Refor-
zaremos nuestra cercanía al cliente
y apostaremos por el Servicio Ge-
nuino Volvo para aumentar la cali-
dad del servicio en los talleres, ya
que no esperamos que el parque
repunte hasta 2016", concluyó
Muñoz.

Valor añadido

Con todo esto, De Creisquer desta-
có como puntos clave para la pres-
tación de Volvo en nuestro país el
producto, la eficiencia de la red, el
servicio al cliente y la unión con el
transportista, ya que "queremos for-
mar parte de su cadena de valor".
Además, recordó que con los cur-
sos de formación se ha registrado
un descenso del consumo del 4,5%,
y que la consultoría de combustible
Fuelwatch ha elevado esta cifra en-
tre el 5 y el 7% en las 10 flotas que
participan en el proyecto.

Por último, la financiera de mar-
ca, Volvo Financial Services, realizó
el mejor resultado en sus 16 años de
historia en España, aumentando su
cifra de negocio el doble de lo que
tenía presupuestado y financiando
el 38% de los vehículos vendidos al
cliente final, un total de 1.100 unida-
des, según su responsable, Fernan-
do Nieto. El objetivo para 2012 es
consolidar estos datos.

Por la izquierda, los responsables de RR.HH, Buses, VFS, Desarrollo de Red, Camiones, Márketing y el consejero delegado.

Parte de los asistentes al acto celebrado en Salamanca.

interdepartamental que está anali-
zando la aplicación de los peajes
en autovías SCUT de Portugal
"para determinar si existe contra-
vención de alguno de los criterios
establecidos por la directiva 1999/
62/CE, y de ser así determinar las
actuaciones que resulten pertinen-
tes". Además, diferentes europarla-
mentarios españoles han demanda-
do a la CE que haga una evalua-
ción sobre los efectos del caso, te-
niendo en cuenta los primeros es-
tudios que cuantifican la caída de
los tráficos del un 25, 30 y 48%.

peajes se realice exclusivamente
con el sistema de telepeaje por-
tugués (Vía Verde), y que los ve-
hículos tengan la clasificación al
menos de Euro 3 y que las em-
presas transportistas no tengan
deudas con la Agencia Tributaria
portuguesa, aunque dicho requi-
sito sólo será exigido a las em-
presas transportistas estableci-
das en dicho país.

Los mismos descuentos se
aplicarán a los vehículos de
transporte pertenecientes a em-
presas radicadas en España o
resto de países de la Unión Euro-
pea, con la simple presentación
de copia certificada de la licencia
comunitaria que autoriza para la
realización del servicio del trans-
porte de mercancías.

Por la supresión total

En todo caso, Fenadismer ha ade-
lantado que continuará sus ac-
ciones políticas y legales en con-
tra de los peajes lusos ante los
gravísimos perjuicios que están
ocasionando en el tránsito de
mercancías y personas, vulne-
rando de forma manifiesta el Tra-
tado internacional suscrito en
Valencia de Alcántara por Espa-
ña y Portugal en 2002 sobre co-
operación transfronteriza.
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La nueva directora de la DGT agradece
a Pere Navarro su labor de ‘marketing’

Como licenciada en Medicina y es-
pecializada en las lesiones causa-
das por los  accidentes de tráfico,
Seguí ha anunciado que trabajará
en el campo de la  prevención y
atención a las personas que resul-
tan heridas de gravedad y que ven
afectada su calidad de vida.
Preguntada por si teme un repunte
de la siniestralidad y comparacio-
nes con su antecesor, Seguí ha ase-
gurado: "valiente no es el que no
tiene miedo sino el que pese a te-
nerlo sigue adelante".

El ministro del Interior, Jorge
Fernández, ha resaltado, al igual que
Seguí, que las prioridades en mate-
ria de seguridad vial seguirán sien-
do la disminución de las víctimas
mortales y la atención a los heri-
dos, si bien ha incidido en la mejo-
ra de la movilidad ciudadana y en
el fomento del transporte público.

Aesleme

La Asociación para el Estudio de la
Lesión Medular Espinal (Aesleme)
ha emitido un comunicado para ex-
presar su satisfacción ante el nom-
bramiento de María Seguí como
nueva directora de Tráfico, al tiem-
po que le ha ofrecido todo su apo-

María Seguí ha reconocido el trabajo de Pere
Navarro, especialmente el ‘mérito’ de lograr
que el problema de la seguridad vial esté en
los medios. "Gracias a Pere por esa labor de

marketing en el mejor de los sentidos, ha-
ciendo notable este problema", ha reiterado
la nueva directora de la DGT, que seguirá
trabajando porque se reduzcan las víctimas.

Fegatramer considera imprescindible
incementar los precios del transporte
La Federación Gallega de Transpor-
te de Mercancías (Fegatramer), en
reunión celebrada el 8 de febrero
en Santiago, ha analizado la grave
situación que atraviesan las com-
pañías del Sector,  destacando que
el pasado 2011 cerraron en Galicia
más de 1.000 empresas de transpor-
te y en 2012 la previsión es peor.

Desde Fegatramer señalan que
en el sector se considera impres-
cindible incrementar los precios del
transporte para garantizar la super-
vivencia de las empresas ante la
actual escalada del gasóleo. Esta
acción  debe de ir unida, insisten, a
la negativa de prestar servicios a
aquellos cargadores y operadores
que valiéndose de su posición do-
minante en el mercado o de su di-
mensión y poder económico, se
nieguen a satisfacer, cuanto menos,
un precio que cubra los costes del
servicio de transporte.

Por todo ello, en la reunión se
ha acordado exigir de los cargado-
res y de los grandes operadores y
mediadores lo siguiente:
- La actualización de los precios en
función del incremento operado por
el gasóleo. El irresponsable abuso
que están soportando los empre-
sarios de transporte de mercancías
en materia de precios, como conse-
cuencia del enorme desequilibrio

entreoferta y demanda que generó
la caída de actividad económica en
España, resulta intolerable y traerá
consecuencias funestas para el sec-
tor productivo gallego.
- El cumplimiento del artículo 41 de
la Ley de Contrato de Transporte
de Mercancías por Carretera en
materia de plazos de pago.
- El cese de las prácticas abusivas
que imponen  a los conductores la
obligación de realizar la descarga
de los camiones.

En lo relativo a la administración
pública, se reclama lo siguiente:
- La limitación legal de la cadena de
subcontratación en el transporte.
- La inmovilización y precintado de

los vehículos que carezcan de au-
torización de transporte o del visa-
do de la misma, que utilicen el de-
nominado 'gasóleo rojo' o que in-
frinjan de forma muy grave la nor-
mativa de tiempos de conducción.
- Armonización de la normativa fis-
cal y laboral.
- Eliminación del céntimo sanitario.

Si la Administración, los carga-
dores y los operadores no acceden
a adoptar estas medidas que resul-
tan imprescindibles en el corto pla-
zo para la viabilidad de las empre-
sas, Fegatramer no descarta con-
vocar movilizaciones e incluso ha-
cer un llamamiento a un paro patro-
nal en el Sector.

Unido a la negativa de servir a cargadores con tarifas inferiores a costes

Nace ATATM,
autónomos
del transporte
multimodal
El mes pasado se constituyó
una nueva asociación de
transportistas autónomos de
mercancías por carretera des-
de y hacia el puerto de Valen-
cia, ATATM. En palabras de
su presidenta, Juana Martínez
Hervás, la asociación busca
"mejorar la calidad de los ser-
vicios de nuestros asocia-
dos", al mismo tiempo que "fa-
vorecer a los clientes por ser
un colectivo de transportistas
autónomos de envergadura".

Así, ATATM ofrecerá:
- Información permanente so-
bre los temas de interés en el
desarrollo de la actividad.
- Negociación con proveedo-
res los mejores precios de ser-
vicios y productos.
- Asesoría en materia fiscal, la-
boral, contable, jurídica y en
planificación económica de la
actividad profesional de los
asociados, y en la tramitación
de toda clase de documenta-
ción, permisos, licencias  y
otros que sean precisos.
- Información sobre cursos de
formación.
- Representación legal.
Servicios que, según Martí-
nez, se ofrecerán siempre "bajo
el criterio de transparencia y
ausencia de ánimo de lucro".

María Seguí jurando su cargo en el Ministerio de Interior.

Un instante de la reunión celebrada el pasado 8 de febrero en Santiago.

yo en sus nuevas responsabilida-
des. Desde la entidad valoran "muy
positivamente" y dan "gran impor-
tancia" al hecho de que sea licen-
ciada en medicina y haya trabajado
en el campo de la prevención de
accidentes y lesiones.

"Por otra parte, y como no po-
día ser de otro modo, queremos
hacer mención de la excelente ges-
tión del que hasta ahora ha sido
director de Tráfico, Pere Navarro y
de su equipo. Las importantes me-
didas que han tomado en estos
años —reforma penal, carné por

puntos, creación de la Fiscalía de
Tráfico, etc.— y el hecho de haber
sabido sumar las sinergias de to-
dos —asociaciones de víctimas,
medios de comunicación, universi-
dades, clubes— han dado sus fru-
tos, pues España ha sido capaz de
cumplir el objetivo europeo 2001-
10, de reducir a la mitad el número
de fallecidos, llegando incluso has-
ta el 55%: de 5.500 muertos, en 2001
a menos de 2.500, en 2010", por lo
que han agradecido a quien fuera
director de la DGT por casi ocho
años "su trabajo y dedicación".

El ‘céntimo’
podría destruir
un 39% de las
empresas, según
Agrutranspo
La Agrupación de Transportis-
tas Sorianos ha manifestado "su
más rotunda oposición" a la im-
plantación del ‘céntimo sanita-
rio’ en el tramo autonómico por
parte de la Junta de Castilla y
León y estima que podría des-
aparecer el 39% de las empresas
de transporte de mercancías de
la provincia. A pesar del anun-
cio de la Junta de devolver el
50% de este impuesto como
compensación al sector del
transporte, Agrutranso conside-
ra que el gravamen "pone en gra-
ve peligro la supervivencia del
sector y pone en clara desven-
taja a las empresas de transpor-
te frente a las de otras comuni-
dades autónomas, donde no es-
tán haciendo uso de este recur-
so impositivo".

Agrutranso estima que la Jun-
ta debe asumir su potestad para
que no se aplique el tramo auto-
nómico del céntimo sanitario a
los vehículos destinados exclu-
sivamente al transporte de mer-
cancías por carretera. Y en caso
de que se aplique, solicitan que
"se devuelva íntegramente, tal
como contempla, por ejemplo, la
Comunidad Valenciana".

La DGT ha activado una nueva
campaña de vigilancia y control
de camiones y furgonetas (del 13
al 19 de febrero). Agentes de la
Agrupación de Tráfico de la Guar-
dia Civil tenían previsto contro-
lar unos 15.000 vehículos y reali-
zar inspecciones en el 15% del to-
tal del parque nacional.

Como en otras ocasiones, la
campaña ha coincidido en el tiem-
po con la Operación Truck que
lleva a cabo la Organización In-
ternacional de Policías de Tráfi-
co (Tispol) simultáneamente en
más de 25 países europeos.

Verificar las condiciones téc-
nicas y elementos de seguridad
del vehículo, peso y acondicio-
namiento de la carga, estado de
los neumáticos y adecuado fun-
cionamiento del alumbrado han
sido una vez más las premisas
fundamentales de la campaña.

Se ha realizado también una
verificación de carácter adminis-
trativo, examinando  que  la do-
cumentación que debe tener di-
cho vehículo (tarjeta de transpor-
te, ITV) sea la correcta para la
prestación del servicio a que se
destina. Además se ha compro-
bado  el tacógrafo, así como los
requisitos especiales que debe
cumplir el propio conductor en re-
ferencia a su permiso para con-
ducir o los tiempos de conduc-

Nueva campaña de vigilancia
de camiones y furgonetas

ción y descanso. Igualmente es-
taban contemplados controles de
alcoholemia.

Las furgonetas y el transporte
de mercancías  forman parte de
una de las 11 áreas de actuación
incluidas en la Estrategia de Se-
guridad Vial 2011-2020, al ser los
conductores profesionales uno
de los colectivos más expuestos
a las exigencias de la carretera,
de ahí que tengan extremar la pre-
caución y desarrollar comporta-
mientos seguros.

Anualmente, cerca de 8.000
furgonetas y 5.000 camiones es-
tán implicados  en accidentes con
víctimas y gran parte de estos tie-
nen relación con la actividad la-
boral. Conducir una furgoneta no
es igual que conducir un turis-
mo: el comportamiento dinámico
es diferente, sobre todo cuando
va cargada. Además, la correcta
sujeción de la misma es vital, ya
que cualquier desplazamiento de
la carga cambia el comportamien-
to dinámico del vehículo.

El año pasado, fallecieron en
carretera 388 personas en acci-
dentes mortales en los que al
menos estuvo implicado un ca-
mión o furgoneta. De las 388 víc-
timas mortales, 125 eran ocupan-
tes de camión o furgoneta y 263
fueron personas que viajaban en
otros vehículos.



 / 16 - 29 Febrero 2012 PANORAMA / 9

Continúa la polémica por la aplicación
del ‘céntimo sanitario’ en Castilla y León

Pese a un feroz lobby contra la apli-
cación del Impuesto Armonizado
sobre Hidrocarburos en Castilla y
León, a principios de mes la Junta
dio su ultimátum al Sector: Pilar del
Olmo, consejera de Hacienda de
Castilla y León, fue tajante al afir-
mar que "no habrá marcha atrás"
respecto al tema del ‘céntimo sani-
tario’, y que "no negociará más con
los transportistas".

Así, la Junta decidió devolver —
a través de la declaración de im-
puestos— la mitad del 'céntimo sa-
nitario' a los transportistas que re-
posten en Castilla y León.

Esto quiere decir que se aplicará
un tipo de 2,4 céntimos por litro de
carburante al Sector. Por otro lado,
el Ejecutivo constituirá una mesa
"permanente" para abordar medi-
das adicionales de ayuda a los
transportistas.

"No estamos abiertos a más ne-
gociaciones, se pide un esfuerzo a
toda la sociedad", zanjó Del Olmo
en declaraciones a la prensa, ex-
plicando que la devolución de la
mitad del ‘céntimo sanitario’ es "el
esfuerzo máximo" que puede
afrontar la Junta de Castilla y León,
que confía en que "las aguas vuel-
van a su cauce" en sus relaciones
con el Sector.

Manifiesto

Lejos de calmar las aguas, la deci-
sión de la Junta no fue bien acogi-
da por los transportistas castella-
no-leoneses. Una veintena de co-
lectivos empresariales de Castilla y
León firmaron un manifiesto de re-
chazo al ‘céntimo sanitario’, al con-
siderar que la Junta decidió su apro-

bación de forma "precipitada y
poco meditada", que tiene una "du-
dosa legalidad en el marco euro-
peo", y que, además, es un impues-
to "inoportuno y desacertado" que
generará nuevos problemas en lu-
gar de solucionar la financiación del
sistema sanitario.

El documento, presentado en un
acto desarrollado en la sede de la
Confederación de Organizaciones
Empresariales de Castilla y León
(Cecale), explica que "no en vano
la implantación de esta nueva car-
ga, que afecta directamente al con-
sumo y que redunda en empresas,
trabajadores y familias, falta al prin-
cipio de solidaridad que debe exis-
tir entre Comunidades Autóno-
mas. Castilla y León, la región más
extensa de Europa, territorio de
paso para el tráfico de camiones,
jugará a partir de la implantación
de este nuevo impuesto con des-
ventaja, dado que transportistas

Mientras Hacienda asegura que no negocia-
rá más con los transportistas sobre el tema,
una veintena de colectivos empresariales de

Castilla y León firma un manifiesto de re-
chazo a la medida, al considerar que tiene
una ‘dudosa legalidad en el marco europeo’.

Los datos de Navteq aportan tecnología para el sistema ‘Predicción Activa’ de Scania
Navteq ha sido seleccionado por
Scania para ofrecer datos de mapas
que ofrecen atributos de carretera
precisos y fiables, esenciales para su
nuevo sistema de Predicción Activa
que se basa en la topografía. Este
control de velocidad de crucero utili-
za datos de mapas de Navteq que se
transfieren mediante un motor de
mapas desarrollado por Continental.

Al anticiparse a la topografía de la
carretera que se va a recorrer, 'Predic-
ción Activa' optimiza el uso de com-
bustible, ajustando la velocidad de
crucero antes de iniciar un descenso
o un ascenso, lo que se traduce en
un ahorro de combustible de hasta el
3%. El sistema consigue interpretar
las características del mapa de
Navteq (como su precisión en geo-
metría, curvatura y pendientes de las
carreteras) y ofrece la información
predictiva relevante; dicho de otro
modo, permite "prever la ruta que se
va a recorrer".

El control de velocidad de cruce-
ro de Scania con Predicción Activa

rinde al máximo en rutas ondulantes,
en las que la carretera nunca es total-
mente llana, al ofrecer el mayor aho-
rro ajustando la velocidad antes de
un tramo de bajada. Los conducto-
res menos experimentados pueden
ser los más beneficiados, pero los más
experimentados también le sacarán
partido en rutas menos conocidas,
de noche o en condiciones climato-
lógicas adversas.

"El mapa se almacena en el
Comunicador Scania, que ya incor-
pora localización GPS, y el sistema
interactúa con el sistema de gestión
del motor para controlar la velocidad
del vehículo", ha explicado Oskar
Johansson, encargado del control del
par del motor en Scania. "Una infor-
mación muy precisa de la carretera
que se va a recorrer es vital para que
este sistema funcione de forma efi-
caz, y la tecnología que se utiliza para
desarrollar los datos de Navteq está
abriendo el cambio para los mapas
de la próxima generación, que van
más allá de la navegación y ofrecen

y turistas harán sus cálculos y re-
postarán en las nueve Comunida-
des Autónomas limítrofes para
abaratar sus facturas de combus-
tible".

Por ello, desde Cecale estiman
que "la pérdida de ventas en volu-
men de combustible en la comuni-
dad, debido a la deslocalización del
consumo, podrá en riesgo no solo
la recaudación que estima la Junta,
sino que ésta, precisamente por la
deslocalización, será menor".

Además de señalar que el sec-
tor del transporte será el más afec-
tado por el nuevo impuesto —es-
pecialmente en el caso de autóno-
mos y pymes—, el documento afir-
ma que "si bien reconocemos que
la financiación de la sanidad preci-
sa un replanteamiento integral, en-
tendemos que los problemas que
la medida pretende solventar pu-
dieran encontrar mejores solucio-
nes".

Volkswagen Vehículos Comerciales
ha comenzado a ensamblar la T5
en Indonesia para el mercado lo-
cal, en colaboración con el impor-
tador Garuda Mataram Motor y si-
guiendo el sistema SKD. Se prevé
que alrededor de 1.200 unidades
del Transporter y Multivan salgan
de la línea de montaje de Yakarta
en 2015.

Indomobil/Garuda Mataram
Motor lleva varios años colabo-
rando con Volkswagen y Audi.
“Estamos muy satisfechos de que
este socio de éxito, y en el tene-
mos toda la confianza, también se
encargue ahora del montaje de
nuestros modelos para este mer-
cado en crecimiento", explica Jens
Ocksen, responsable de Produc-
ción del Consejo de Dirección de
Volkswagen Vehículos Comercia-
les. "Esto asegura la calidad del
producto a la que están acostum-
brados los clientes de Volkswagen,
y que esperan de un modelo de
lujo como el T5".

La planificación inicial es que
salgan de la línea de montaje cer-
ca de 220 unidades del T5 en
2012. En febrero se entregarán los
primeros vehículos. "Estamos ex-

Se inicia el montaje de la
T5 en Yakarta, Indonesia

Empresarios de la zona temen que se reposte en otras comunidades por ahorro.

plotando las oportunidades que
se presentan para nuestros ve-
hículos en este mercado de cre-
cimiento. El Multivan se ofrece-
rá como limusina de lujo, el
Transporter como un vehículo
comercial fiable", subraya Harald
Schomburg, responsable de Ven-
tas y Marketing del Consejo de
Dirección de Volkswagen Vehí-
culos Comerciales.

El acrónimo SKD significa ‘Semi
Knocked Down’ se aplica a los
vehículos que están parcialmente
desmontados. En el caso del T5
para el mercado indonesio, esto
significa que los Transporter y
Multivan se trasladan en camión
de la planta principal en Hanover,
hasta el centro CKD/SKD en
Bissendorf/Wedemark, a unos 16
kilómetros de distancia. Allí, se
desmontan parcialmente. Enton-
ces, los kits SKD son transporta-
dos en barco hasta Yakarta, vía
Hamburgo. El socio de Volkswa-
gen Vehículos Comerciales en In-
donesia, Indomobil/Garuda Ma-
taram Motor, importa y se encarga
de los impuestos de los kits de
Transporter y Multivan, antes de
montarlos de nuevo en su planta.

soporte a los ADAS (sistemas avan-
zados de asistencia al conductor),
como Predicción Activa".

Actualmente, Predicción Activa
de Scania ofrece una cobertura com-
pleta de Europa Occidental y Europa
Central. En otras zonas, o cuando se
pierde la señal del GPS, el sistema
vuelva a una función normal del con-
trol de velocidad de crucero. Los da-
tos de mapas se almacenan en la me-
moria de la unidad y se pueden ac-
tualizar en un taller de Scania.

Papel clave

"Estamos muy complacidos de que
Scania haya adoptado los datos de
precisión de Navteq para su aplica-
ción de Predicción Activa", ha aña-
dido Bruno Bourguet, vicepresiden-
te senior de ventas EMEA en Navteq.
"Esto resalta nuevamente el papel
clave que desempeñan los datos car-
tográficos a la hora de incorporar al
mercado ADAS y otras soluciones
avanzadas".

El Transporter Kombi de Volkswagen Vehículos Comerciales.

Acuerdo con Yara para proveer AdBlue
Scania y Yara International han anunciado su cooperación para el suminis-
tro de AdBlue en varios continentes. Se trata del primer acuerdo, en el
ámbito del servicio posventa, firmado a nivel global entre un fabricante de
vehículos pesados y un proveedor de AdBlue, entró en vigor el 1 de enero
de 2012 y hace de Yara el proveedor de AdBlue escogido por Scania. Yara
suministra el producto con su propia marca, Air1. La cooperación cubre las
siguientes áreas geográficas: Europa, incluidas Rusia, Ucrania y Turquía;
Asia Pacífico, incluidas China, Australia y Nueva Zelanda; Latinoamérica,
incluidos Brasil y Colombia, y África, incluida Sudáfrica. El AdBlue es la
disolución utilizada junto con catalizadores SCR para reducir las emisiones
de óxido de nitrógeno. Yara lo comercializa con su propia marca, Air1.
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A ACTIVIDAD DE pro-
ducción de remolques
y semirremolques no
atraviesa, ni mucho

menos, por su mejor momento. Sin
embargo, Lecitrailer no solo ha
liderado el segmento nacional, ma-
triculando más de 2.000 vehículos,
sino que ha superado en un 33%
sus cifras del ejercicio precedente
y mantiene una importante activi-
dad exportadora de sus productos,
tal y como reseña en esta entre-
vista su director general.

! ¿Cuál es la situación actual de
la compañía en cuanto a factura-
ción y ventas en 2011, así como en
número de trabajadores?
" Lecitrailer va a cerrar el año 2011
con una facturación global que
rondará los 110 millones de euros,
con unos pedidos de casi 4.000 ve-
hículos, todos ellos realizados con
una plantilla que supera los 400 em-
pleados entre todas las empresas
del grupo.

! Considerando el actual contex-
to, ¿está satisfecho con los resul-
tados obtenidos en 2011? ¿Se
ajustan a sus objetivos?
" Estamos muy satisfechos con
los resultados comerciales obte-
nidos. Desde Lecitrailer queremos
reconocer y agradecer la fidelidad
mostrada por nuestros clientes en
estos años tan complicados. En
España  hemos crecido más de un
66% en matriculaciones respecto
al año 2010, lo que nos ha supues-
to aumentar la cuota de mercado
hasta un 27,63%. Para conseguir
esta cifra, Lecitrailer ha matricula-
do un 33% de vehículos más que
su inmediato perseguidor.

! ¿Cuáles son sus previsiones de
mercado para este ejercicio?
" Por supuesto, seguir consoli-
dando a nuestra compañía como
líder del sector en España. No ol-
videmos que Lecitrailer es la úni-
ca empresa española que mantie-
ne cifras de crecimiento sosteni-
do en los últimos años. Es difícil
hacer una previsión fiable para
este año, pero nuestra intención
es poder mantener durante los
próximos años el mismo ritmo de
crecimiento. Otro de los objetivos
clave es aumentar la cifra de ex-
portación de nuestros productos,
que suponen actualmente el 50%
de nuestra producción dedicada
al mercado exterior.

! ¿Cuál es el principal problema
que afronta el mercado de remol-
ques en este momento?
" Como en todos los sectores em-
presariales, la actual situación eco-
nómica no deja de ser un lastre para
las empresas del Sector del trans-

  Entrevista"

Hemos incrementado un 66% nuestras matriculaciones con res-
pecto a 2010, lo que se ha traducido en una cuota de mercado
por encima del 27%, lo que nos hace estar muy satisfechos,

Carlos Leciñena es el director
general de Lecitrailer, compañía
aragonesa que sortea la crisis de la
mejor manera posible. Y con éxito,
dado que lideró las matriculacio-
nes el año pasado, superando la
cifra de 2.000 unidades.

porte. La imposibilidad de encon-
trar financiación adecuada para la
adquisición de vehículo nuevo y el
aumento del coste del carburante
pueden ser un lastre para el trans-
portista a la hora de plantearse a la
renovación de su flota.

! ¿Cuál es su proyección inter-
nacional? Presencia en eventos,
exportación, red comercial…
" La internacionalización de nues-
tra compañía es uno de los aspec-
tos clave dentro de nuestra estra-
tegia de crecimiento. El año 2011
ha supuesto la consolidación de
Lecitrailer en el mercado francés,
estando ya entre los cuatro gran-
des fabricantes que lideran el mer-
cado galo. Cabe destacar nuestra
apuesta decidida por este merca-
do, donde destaca la primera base
de postventa Lecitrailer en Fran-
cia, que actualmente se está cons-
truyendo en Lyon y que fue pre-
sentada hace dos meses en la últi-
ma edición de la feria Solutrans.
Esta instalación dispondrá de las
últimas tecnologías dedicadas al
mantenimiento de todo tipo de ve-
hículos y marcas. Tenemos previs-
to que esté operativa a finales de
este año, y esperamos su inaugu-
ración en el primer trimestre del
año 2013. Lecitrailer dispone de
una red comercial propia en Fran-
cia, Italia y Portugal, complemen-

tada con una amplia red de distri-
buidores comerciales que cubren
la totalidad de Europa, África y
Oriente Medio.

! Las estadísticas de matricula-
ciones que elabora Asfares, ¿son
suficientes y fiables?
" En Lecitrailer estamos muy sa-

tisfechos de los informes que cada
mes elabora Asfares. Para noso-
tros, la información que aporta es
suficiente.

! Hablando de producto, ¿en qué
momento de su ciclo de vida se en-
cuentra?

Cerramos el año con ventas de 110
millones y más de 4.000 pedidos

#

#

«La
internacionalización

es clave para
nosotros. Nos hemos
consolidado entre los

cuatro grandes del
mercado francés con
la primera base de
postventa, en Lyon»

! Al Volante

Venta ‘on line’ y alquiler con LeciRent
A GRAN EVOLUCIÓN DE las tec-
nologías nos está ayudando
cada día más a facilitar el ac-
ceso a nuestros clientes a tra-

vés de nuestra web, tanto en recambios
multimarca como originales Lecitrailer.
Cabe destacar que en los próximos meses
presentaremos nuestra nueva web corpo-
rativa, donde está previsto no solo trans-
mitir toda la información comercial y téc-
nica, sino que nuestros clientes podrán
transmitirnos todas sus inquietudes. He-
mos de añadir que el año 2011 ha sido
positivo en el mercado de VO, con un in-
cremento de ventas fundamentado en el
desarrollo de nuevos mercados interna-
cionales. Una facilidad que damos a nues-
tros clientes es disponer de toda la infor-
mación técnica de cada uno de los vehí-
culos de nuestro parque de usados. Esta
información está disponible en nuestra
web, siendo actualizada automáticamen-
te. El alquiler de semirremolques ya existía
antes de la crisis para cubrir las necesida-
des puntuales de un transportista, aun-
que la situación económica actual ha po-
dido potenciar este servicio. Por ello,
LeciRent es un complemento más a nues-
tra cartera de servicios.

" Una de las características dife-
renciales de nuestro producto es
la total adaptación de nuestra fa-
bricación a las necesidades de
cada cliente, por lo que creemos
que se encuentra en una fase de
desarrollo permanente.

! ¿Cuáles son las últimas nove-
dades que convendría destacar?
" No podemos adelantar mucho
sobre nuestros próximos lanza-
mientos, pero podemos comentar
que seguimos trabajando en la me-
jora sustancial de las taras, con la
utilización de nuevos materiales,
mejoras que se aplicarán a todas
las familias de productos. Así mis-
mo, a lo largo de este año comple-
mentaremos, aún más si cabe,
nuestro catálogo de productos.

! ¿Qué parte del negocio desti-
nan a I+D?
" Una parte importante de los be-
neficios de la compañía se desti-
nan al desarrollo del I+D+i. Debo
recordar que Lecitrailer fue pione-
ra en Europa al desarrollar una ban-
cada de fatiga, donde testamos to-
dos nuestros productos en rendi-
mientos de uso extremos, para ga-
rantizar la mayor calidad de nues-
tro amplio catálogo de productos.
Actualmente estamos colaboran-
do en diversos proyectos con va-
rias universidades europeas, algu-

no de ellos con financiación de la
Comunidad Europea.

! ¿Qué importancia ostenta en
la actualidad el servicio postven-
ta? ¿Cómo están reforzando esta
parcela?
"  Desde el nacimiento de
Lecitrailer, hace más de 20 años,
hemos querido respetar nuestros
orígenes, exigiéndonos un nivel de
atención al cliente muy superior al
encontrado hasta entonces. Para
nuestra compañía, la atención al
cliente no es un complemento más,
sino la integración de una serie de
servicios que nos mantiene junto
a nuestros clientes en todo mo-
mento. Esta apuesta decidida nos
hizo desarrollar la única red de
Bases de postventa propia que
existe en Europa. Actualmente,
Lecitrailer tiene dedicados más de
360.000 m2 para asegurar nuestro
mejor servicio, repartidos en nues-
tras bases ubicadas en Madrid,
Barcelona, Valencia,  Sevilla, Za-
ragoza y la mencionada próxima
apertura en Lyon.

! Los precios de la materia pri-
ma, ¿cómo les están afectando?
" Como a cualquier empresa, las
modificaciones constantes de los
precios de las materias primas pue-
den afectar negativamente, dado
que no podemos revertir totalmen-
te estos aumentos en el precio fi-
nal de nuestros vehículos.

! ¿Cuál es el perfil de sus clien-
tes?
" Todo tipo de empresas del trans-
porte, desde grandes flotas al au-
tónomo.

! ¿Cuál es la incidencia de las
homologaciones de tipo europeas
en la actividad de Lecitrailer y en
su relación con los fabricantes de
camiones?
" Lecitrailer tiene la homologación
europea desde el año 2010. Actual-
mente, la incidencia de esta nor-
mativa no es significativa debido
a que los distintos países miem-
bros de la UE están articulando los
procesos de matriculación adap-
tados a la norma. Así mismo, man-
tenemos una estrecha colabora-
ción con los fabricantes de camio-
nes, cooperando con ellos en dis-
tintos proyectos.

! Por último, ¿cuál es el futuro
del transporte por carretera en
nuestro país, y cómo afectará a la
producción de remolques y semi-
rremolques?
" Reconociendo que existen otros
medios de transporte como el ferro-
viario o el marítimo, el transporte por
carretera sigue siendo clave en el
mercado nacional e internacional.
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Mecedes-Benz ha mostrado por
unos instantes en su centro de di-
seño de Sindelfingen la línea de la
nueva furgoneta que lanzará en oto-
ño de este año y que presentará al
público en la IAA de Hannover. Esta
aparición entre luces y sombras de
la que puede ser la gran novedad de
la marca para 2012 se ha producido
en el marco del simposio 'Function
and brand'.

La nueva Citan, producto de la
colaboración establecida con Re-
nault, llegará al mercado para ins-
talarse en el segmento de pequeño
reparto urbano, donde hasta ahora
no estaba presente la firma de la
estrella.

"El desarrollo de un vehículo
para pequeñas vans era un reto para
nosotros", ha reconocido Volker
Mornhinweg, jefe de la división de
furgonetas de Mercedes-Benz. "Es
un secreto a voces que nuestro ob-
jetivo es conquistar este mercado",
ha recalcado. A pesar de haberse
apoyado en una alianza con Renault
-para utilizar el chasis de la Kangoo-
que permite "una economía de es-
cala" y su consiguiente ahorro de
costes, Mornhinweg ha señalado
que en el desarrollo de la nueva Ci-
tan no se ha querido solo añadirle la
estrella.

"Una vez constatado nuestro in-
terés en entrar en la línea urbana to-
caba evaluar con quién aliarnos. En
los últimos 5 a 7 años Renault ha

hecho grandes esfuerzos en calidad,
ha dado un paso cualitativo hacia
delante", ha explicado Sascha
Paasche, máximo responsable de
Desarrollo de Mercedes-Benz Vans.
"En el proceso de desarrollo con-
junto probamos el sistema de Re-
nault sobre nuestros protocolos y
establecimos lo que había que co-
rregir, respecto a nuestras exigen-
cias, y con nuestras ideas de diseño
lo desarrollamos junto con los cole-
gas de Renault. Tras haber consen-
suado la base definimos esta línea
propia para acoplar las piezas de mo-
dificación, porque la base ya estaba
dada". Otro de los puntos a los que
ha hecho alusión Paasche es el pre-
cio del producto: "Somos conscien-
tes de que tenemos que tener un
precio competitivo en este segmen-
to", ha dicho.

Por otro lado, Norbert Kunz, res-
ponsable de marketing de Gestión
de Producto de pequeñas Furgone-
tas, ha apuntado que "los motores
de Renault son bastantes fiables",
por lo que el vehículo incluye por el
momento la cadena cinemática del
fabricante francés.

La Citan será posicionada
como vehículo industrial para
público profesional, algo que im-
plica que en el servicio posventa
se tendrá presente que se trata de
una herramienta de trabajo, por lo
que la prioridad de restitución del
vehículo será absoluta, según ha

Mercedes-Benz Vans irrumpirá en un nicho
pendiente, el del reparto urbano, con la nueva Citan
Volker Mornhinweg: ‘Es un secreto a voces que nuestro objetivo es conquistar este mercado'

Nueva fábrica
Renault-Nissan
de Tánger

explicado Volker Mornhinweg.

Furgón, combi y mixta

El Mercedes-Benz Citan saldrá a la
venta con carrocería de furgón,
combi y mixta y en varias versiones
de longitud y peso.

En la denominación de la nueva
furgoneta, Citan se combinan los
dos términos 'City' y 'titán'. Con ello
se quiere expresar la esencia del ve-
hículo. Mercedes-Benz define al
nuevo benjamín de su gama como
"un especialista competente para
tareas de logística urbana y, al mis-
mo tiempo, un vehículo industrial
robusto y resistente". La furgoneta

DAF ha fortalecido en 2011 su posi-
ción en el mercado europeo de ca-
miones. En el segmento de pesados
(más de 15 toneladas) la marca ho-
landesa alcanzó en la UE una cuota
de mercado del 15,5%, lo que signifi-
ca un record y supone que DAF está
en el buen camino para lograr su ob-
jetivo del 20% a medio plazo.

DAF es líder de mercado en Ho-
landa, Bélgica, Gran Bretaña, Polo-
nia y Hungría y es la marca importa-
dora principal en Alemania y Fran-
cia. En Austria y en la República Che-
ca ocupa una segunda posición, se-
gún fuentes de la propia marca.

En el segmento de tractocamio-
nes, DAF es líder de mercado en Ho-
landa, Gran Bretaña, Bélgica, Polo-
nia, Hungría y República Checa. En
España, Francia, Italia, Alemania y
Hungría alcanzó cuotas de mercado
récord este último año. En el total del
mercado europeo, DAF obtuvo casi
el 19% de penetración, convirtiéndo-
se así en líder de mercado de la UE en
esta específica categoría.

El año pasado se matricularon en
la UE 244.000 vehículos industriales
pesados, lo que representó un incre-
mento del 33% comparado con 2010,
(183.000 vehículos). Para 2012, DAF
prevé un mercado entre 210,000 y
240,000 camiones. En el segmento de
ligeros —donde está presente con
los LF— se estima que se matricule

El Rey Mohammed VI ha inau-
gurado la fábrica de la alianza
Renault-Nissan en Tánger en pre-
sencia de Carlos Ghosn, presi-
dente director general de Renault
y Nissan. Las factorías españo-
las de montaje y motores de Va-
lladolid, y la de cajas de veloci-
dades de Sevilla se convertirán
en proveedoras de la marroquí.

La fábrica se pone en marcha
con la producción de dos mode-
los de la gama Dacia, uno de
ellos comercial ligero, disponible
también en versión turismo. Esta
factoría permitirá incrementar los
volúmenes y ampliar la oferta de
Dacia, como complemento a los
modelos fabricados en las plan-
tas de Pitesti (Rumanía) y de
Somaca (Casablanca, Marrue-
cos), actualmente al máximo de
sus capacidades.

En la factoría de Valladolid se
fabricarán, para la planta de Tán-
ger, piezas para el Dacia Lodgy y
para el nuevo comercial de Dacia.
Globalmente, se fabricarán refuer-
zos para puertas delanteras y tra-
seras, tapas de carburantes, así
como otros elementos. Además,
se siguen produciendo piezas
para la planta de Somaca. Según
José Vicente de los Mozos, pre-
sidente director general de Re-
nault España, "se enviarán más
de 50.000 unidades de motores al
año a la planta de Tánger. Con-
cretamente, se ha comenzado a
enviar un nuevo motor para equi-
par el Dacia Lodgy y en un futu-
ro se mandará el motor H5". Ade-
más de Valladolid, la planta de Se-
villa fabricará cajas de velocida-
des JH Base para Tánger, por lo
que ambas son factorías de me-
cánica de referencia para esta
nueva planta marroquí.

En Tánger, Renault y Marrue-
cos han creado un Instituto de
Formación Profesional de la In-
dustria del Automóvil, financia-
do al 100% por el estado marro-
quí y destinado a los empleados
de la fábrica y a sus equipos. En
Francia, el Global Training Center
(GTC) de Flins, ha recibido 168
personas que trabajan en este
proyecto para la preparación de
formadores, de directivos y de
técnicos de fábrica.

Diseñada bajo una concep-
ción completamente nueva, la fá-
brica de Tánger se inscribe den-
tro de la política medioambiental
del Grupo, gracias a la coopera-
ción exclusiva entre el Reino de
Marruecos, Renault y Veolia
Environnement. Las emisiones de
CO2 han sido reducidas en un
98% (con respecto a una factoría
de una capacidad de producción
equivalente a 400.000 vehículos
por año), lo que implica alrede-
dor de 135.000 toneladas de CO2
evitadas al año. Ningún residuo
de agua utilizada de origen indus-
trial será vertido al medio natural,
y el uso de recursos acuíferos
para los procesos industriales se
verá reducido en un 70%.

DAF, primer fabricante de tractocamiones en Europa
el mismo número de unidades que en
2011, unos 50.000. En el segmento de
6 a 15 t, DAF incrementó su cuota de
mercado del 7,7% al 8,9% en 2011.

Crecimiento fuera de Europa

DAF también reforzó su posiciona-
miento fuera de Europa. En 2011 en-
tregó más de 5.200 camiones CF y
XF, más del doble que en 2010. Los
crecimientos más importantes se lo-
graron, entre otros países, en Rusia,
Marruecos, Turquía, Sudáfrica y Tai-
wán, donde se ensamblaron 1.000 uni-
dades CF y donde DAF es líder de
mercado entre las tractoras de mar-
cas europeas.

"Nuestro éxito es el resultado de
una gama de producto moderna, un
servicio de alta calidad y una red de
concesionario muy profesional" ha
dicho Ron Bonsen, miembro del
Consejo de Dirección de DAF
Trucks NV y responsable de Mar-
keting & Ventas. "Con una cuota de
mercado en Europa del 15,5% en el
segmento de pesados , estamos en
el buen camino del objetivo del 20%
a medio plazo. Naturalmente, vamos
a reforzar nuestro, posicionamiento
en la categoría de tractoras. Pero va-
mos a poner especial énfasis en
nuestra amplia gama de camiones rí-
gidos de dos, tres y cuatro ejes, don-
de fabricamos productos destina-

La marca no quiso revelar todos los detalles del vehículo, reservado para la IAA.

dos a cualquier tipo de aplicación".

En España

Por lo que respecta a España, se ma-
tricularon 15.480 unidades, un 21%
más que año pasado. La subida se
debe al fuerte impulso del segmento
de tractoras, que supuso un 66% so-
bre el total de las matriculaciones.

"2011 ha sido un año positivo
para DAF, pues en términos absolu-
tos hemos matriculado más unidades
que en 2010. Esto implica para la mar-

incorpora los atributos típicos de la
marca, como individualidad, con-
ducción dinámica, maniobrabilidad,
seguridad y calidad, unidos a un
consumo bajo de combustible y, por
tanto, emisiones moderadas de
CO2. La parrilla del radiador, los fa-
ros, los paragolpes y el capó serán
sus señas de identidad exterior. El
Citan ha sido desarrollado y proba-
do con arreglo a los mismos están-
dares que sus 'hermanas' mayores,
las Mercedes-Benz Sprinter y la Vito.
A fin de satisfacer las variadas exi-
gencias de dinamismo, es posible
elegir entre varios motores diésel y
de gasolina, todos ellos de bajo con-
sumo y bajas emisiones.

ca y para toda la red de concesiona-
rios un reconocimiento a nuestros
productos y servicios", ha manifes-
tado Javier Sánchez Arda-vín, con-
sejero delegado de DAF Vehículos
Industriales. "Pero nuestra satisfac-
ción no sólo viene determinada por
este aspecto, sino también por el no-
table incremento en contratos DAF
MultiSupport, de reparación y man-
tenimiento, donde hemos alcanzado
una cuota del 18,4% sobre los camio-
nes DAF matriculados, que nunca ha-
bíamos logrado antes", agregó.
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Informe de Goodyear: las flotas necesitan apoyo, no
regulación, para alcanzar los compromisos de cara a 2020

Basado en "estudios realizados en-
tre empresas de transporte pequeñas
y grandes, de larga distancia y regio-
nales, en siete mercados europeos
clave", el informe ‘Road to 2020’ (El
camino hacia 2020) de Goodyear in-
dica que el 30% de las flotas euro-
peas carece actualmente de planes
para responder a la regulación sobre
las emisiones de CO2 prevista para
Europa. Al mismo tiempo, las flotas
piden a las autoridades políticas y
del Sector que les ayuden a conse-
guir una mayor eficiencia. Así, una
de cada tres desea que la UE invierta
en programas de desarrollo y tecno-
logías eficientes, mientras que una
de cada cuatro desea una herramien-
ta de modelado que estime los cos-
tes y ahorros de CO2 de las inver-
siones y formación en equipos eco-
lógicos, más información sobre los
factores que afectan al ahorro de
combustible y una legislación euro-
pea que incentive a las flotas más
eficientes.

"El Sector se enfrenta a enormes
presiones para alcanzar los ambicio-
sos objetivos europeos sobre el cam-
bio climático pero, a pesar de su com-
promiso con el ahorro de combusti-
ble, observamos que muchas flotas
podrían estar mejor preparadas para
enfrentarse al coste y los impactos
operativos de una posible regulación
del carbono", afirma Michel Rzonzef,
vicepresidente de neumáticos comer-
ciales de Goodyear Dunlop EMEA.
"La investigación confirmó que la
gran mayoría de flotas ya tienen sóli-
das medidas de ahorro de combusti-
ble en vigor y, por lo tanto, tienen
problemas para saber qué más pue-
den hacer para mejorar la eficiencia y

reducir las emisiones de carbono para
alcanzar unos objetivos aún más es-
trictos. Los neumáticos de baja re-
sistencia a la rodadura son una op-
ción para mejorar la eficiencia ener-
gética de una flota, entre otras, como
la formación en conducción ecológi-
ca, la mejora de la logística, la planifi-
cación de las rutas y la aerodinámica
de los vehículos".

Con el aumento de los precios del
combustible en las gasolineras y dos
de cada cinco flotas que señalan que
reciben presión de sus clientes para
mejorar la eficiencia de sus operacio-
nes, no es extraño que más de nueve
de cada diez flotas ya estén trabajan-
do para reducir su consumo, ya sea a
través de formación sobre conduc-
ción ecológica, la adquisición de ve-
hículos más eficientes, mejoras en la
logística y planificación de rutas o el
cambio a neumáticos más eficientes.

Objetivo 2020

Con solo el 8% de las flotas que no
han tomado ninguna medida para
reducir su consumo de combustible,
los transportistas europeos se mues-
tran escépticos y ‘conservadores’
sobre qué más pueden hacer para
aumentar la eficiencia y reducir las
emisiones. Así, mientras que el 52%
de las flotas no cree que pueda lo-
grar ahorros energéticos superiores
al 10%, solo una de cada diez cree
que el sector puede alcanzar el obje-
tivo de ahorro energético del 20% es-
tablecido en los compromisos ‘20-20-
20’ de la UE.

Resulta interesante comprobar
que las flotas de países con precios
del combustible menores se mues-

tran más optimistas. En Polonia y en
España, donde los precios están por
debajo de la media de la UE, una quin-
ta parte de las flotas confían en po-
der lograr un nuevo aumento de la
eficiencia energética del 20% antes
de 2020. Sin embargo, en el Reino Uni-
do, país en el que los precios del com-
bustible son superiores a la media
europea, una tercera parte de las flo-
tas afirman haber hecho ya todo lo
posible para mejorar la eficiencia ener-
gética y aseguran que no es posible
lograr nuevas mejoras.

Recomendaciones

Sobre la base de las conclusiones del
estudio, se han identificado las si-
guientes acciones para que los res-
ponsables políticos europeos las ten-
gan en cuenta a la hora de ayudar al
Sector a conseguir un 10% de aho-
rro en términos de eficiencia en los
próximos diez años:

- Comprometerse a avanzar hacia
un sistema TPMS obligatorio para los
vehículos pesados, similar a los ac-
tuales requisitos obligatorios que
existen para los turismos. Para ello, la
Comisión Europea debe considerar
una evaluación de impacto sobre los
beneficios de la tecnología TPMS
para vehículos comerciales.

- Ofrecer incentivos a los trans-
portistas que inviertan en neumáti-
cos de grado A, B y C, o en una lista
de otras medidas de eficiencia apro-
badas. Los incentivos podrían incluir
tasas reducidas en la Euroviñeta, o
futuras tasas sobre el CO2 o carrete-
ras verdes para los vehículos pesa-
dos. Otros incentivos podrían con-
sistir en suprimir las restricciones a

El documento también pone de manifiesto el pesimismo de las flotas sobre mejoras en el ámbito de la eficiencia energética

las entregas urbanas o nocturnas.
- Revisar la legislación comunita-

ria sobre la dimensión de mercancías
a larga distancia por carretera, a par-
tir de las conclusiones de la reciente
evaluación realizada por el gobierno
holandés sobre los vehículos más
largos y pesados, y el despliegue con
éxito de un innovador diseño de
tráiler en el Reino Unido.

Para contribuir a lograr un sector
del transporte por carretera sosteni-
ble en Europa a partir de 2020, las
empresas de transporte deberían par-
ticipar en un grupo de trabajo que
reúna a los proveedores de logística,
encargados de formular políticas,
clientes finales y asociaciones del
Sector para acordar un objetivo de
reducción de combustible que debe-
ría alcanzarse en consonancia con el
compromiso 2020 de la UE sobre cam-
bio climático.

Para Goodyear, los casos y ejem-

plos de este estudio ponen de mani-
fiesto cuánto combustible, dinero y
CO2 puede ahorrarse si las empresas
de transporte, los OEM y los respon-
sables políticos centran su atención
en este asunto.

A pesar de los importantes cam-
bios que le esperan en el futuro al
Sector, en la próxima década habrá
una serie de oportunidades para que
adopte medidas significativas a me-
dio plazo para reducir el consumo y
las emisiones de carbono. Esta res-
puesta proactiva del Sector no solo
mantendrá activas a muchas empre-
sas de transporte en un momento en
el que los precios del combustible
pesan cada vez más, sino que demos-
trará a los reguladores y clientes que
las empresas de logística, grandes o
pequeñas, están haciendo todo lo
que pueden para reducir las emisio-
nes de CO2 y actuar como motor de
una economía europea competitiva.

Un informe publicado por Goodyear Dunlop revela
que a pesar de los esfuerzos para mejorar la eficien-
cia energética, uno de cada siete transportistas eu-

ropeos prevé que deberá abandonar el negocio an-
tes de ocho años si no se realizan mejoras drásticas
para mejorar la eficiencia de las flotas. El documen-

to, elaborado a partir de encuestas realizadas entre
más de 400 gestores de flota, fue presentado durante
un simposio de transporte celebrado en Bruselas.

Gestores de flotas europeos: ¿qué piensan? Algunas cifras del estudio

El documento fue presentado en el simposio de transporte celebrado por el fabri-
cante de neumáticos el pasado 25 de enero en Bruselas, donde se analizaron
varias recomendaciones para ayudar al Sector a mejorar su eficiencia energética.

La encuesta realizada entre octubre
y noviembre de 2011 entre más de
400 gestores de flotas de Alemania,
Bélgica, España, Francia, Italia,
Luxemburgo, los Países Bajos, Polo-
nia, Suecia y el Reino Unido, arrojó
las siguientes cifras clave:
- Solo el 35% de los encuestados afir-
man que miden el CO2 (el 75% de los
encuestados alemanes no lo hacen)
y solo el 43% tiene objetivos de CO2
autoimpuestos.
- Las motivaciones más comunes para
que las empresas de transporte in-
troduzcan objetivos voluntarios de
reducción de CO2 son las reduccio-
nes de costes seguido de cerca por
el prestigio corporativo.
- Un 30% afirma no tener planes para
hacer frente a la reglamentación en
materia de CO2, siendo los del Reino
Unido los más proclives a no dispo-
ner de planes de este tipo.
- El 92% de los encuestados mide el
consumo de combustible, y el 69%

tiene un objetivo de eficiencia en tér-
minos de consumo de combustible,
incluyendo al 80% de los encuesta-
dos españoles, mientras que la ma-
yoría de los encuestados británicos
no tiene un objetivo.
- El 46% considera que entre el 0-10
% en diez años sería un objetivo rea-
lista y solo el 6% afirma que no es
posible mejorar la eficiencia (si bien
la cifra es del 17% en Benelux). El 36%
de los encuestados británicos afirma
que es imposible decir lo que se pue-
de alcanzar.
- Solo el 8% afirma que no han toma-
do medidas para mejorar la eficiencia
en términos de consumo de combus-
tible, si bien una quinta parte de los
italianos no han tomado medidas.
- El 69% ha implementado formación
en conducción ecológica, proporción
que llega hasta el 89% en Benelux
pero es de solo el 20% en Italia. El
59% había comprado vehículos nue-
vos, siendo dicho porcentaje del 85%

en Alemania, pero menos de la terce-
ra parte en Italia.
- Los encuestados polacos se sitúan
a la cabeza en cuanto a neumáticos

eficientes en términos de consumo
de combustible (70%), Alemania en
cuanto a logística (69%) y el Reino
Unido en cuando a control del con-

sumo de combustible (56%).
- El comportamiento del conductor,
el diseño del motor y los neumáticos
se consideran los factores más im-
portantes en cuanto al impacto en la
eficiencia en términos de consumo,
siendo la fricción interna el factor
menos importante.
- El 64% de los encuestados creen
que podrán tomar medidas para res-
ponder a mayores costes de combus-
tible y de reglamentación medioam-
biental (88% en Alemania), siendo ita-
lianos y británicos los más pesimis-
tas – 37% y 33% creen que no serán
rentables–; el 27% de los encuesta-
dos franceses no estaban seguros
de cómo se presentará su futuro.
- El 40% afirma que la falta de finan-
ciación para comprar nuevos camio-
nes es una barrera fundamental a la
hora de mejorar la eficiencia en térmi-
nos de consumo de combustible; y
el 28% menciona como barrera la fal-
ta de conocimiento.
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La reconocida compañía alemana TÜV ha comprobado que el consumo de carburante puede ser hasta un 8% menos

Con el Tour ‘Consistently Efficient’, celebrado a mediados del año pasado y
que tuvo una importante escala en nuestro país, MAN Truck & Bus quiso
demostrar que, con un camión diseñado consecuentemente para la eficien-
cia, se puede ahorrar hasta un total de tres litros de combustible por cada

! Ficha Técnica

" La estrategia optimizada de cambios de
marcha de MAN TipMatic Fleet acopla la
marcha más económica en el momento ade-
cuado y, en caso de necesidad, pone a dis-
posición el momento de giro máximo.
" Intarder de nueva generación. La reduc-
ción de las pérdidas por fricción en un 25%
disminuye el consumo de combustible en
alrededor de 0,15 litros por 100 kilómetros.
" MAN TipMatic, el ahorro en el tráfico de
larga distancia asciende a aproximadamen-
te un 4,5%, lo que para el empresario equi-
vale a un potencial de ahorro de 2.780 euros.
" Ejes hipoides individuales que garantizan
pérdidas mínimas por fricción en la cadena
cinemática. Con el paso reforzado en la últi-
ma marcha, los vehículos que circulan prin-
cipalmente en autopistas podrán reducir el
consumo de combustible alrededor de un 2%
en comparación con la variante Overdrive.

" Cadena cinemática

Cabina

Modelo de ca-
bina XLX de
serie, sumi-

nistrada sin visera pa-
rasol ni bocinas neu-
máticas.

Costes

Reducción del
consumo de
tres litros por

100 km y las emisiones
anuales de CO2 en casi
12 toneladas.

Motor

Common-Rail y
cambio de mar-
chas TipMatic

adaptados entre sí de
forma que permiten una
perfecta interacción.

Interior

Equipado con
numerosos de-
talles técnicos

que, normalmente, sólo
se pueden obtener
como opción.

Tecnología

La tecnología
MAN TipMatic
Fleet acopla la

marcha más económi-
ca en el momento ade-
cuado.

Ejes

Suspensión de
los ejes delan-
tero y trasero

particularmente ligera,
lo cual reduce su peso
en unos 80 kilos.

Una reducción de consumo certificada

Enfrentarse a un recorrido de 11.500
km, que se suma a las pruebas reali-
zadas previamente y que elevan la
cifra hasta los 70.000, no es algo que
los fabricantes hagan todos los días.
Y, menos aún, hacen partícipe a la
prensa especializada y publican los
resultados. Pero MAN recogió el
guante el verano pasado, y ‘paseó’
por medio Continente sus tractoras
TGX Efficient-Line, al tiempo que
medía meticulosamente todos los
datos que arrojaban los sistemas de
MAN Telematics.

La intención era demostrar que
el paquete de medidas eficientes de
estas tractoras da resultado, y por
eso invitó a un ingeniero de la con-
sultora alemana TÜV a acompañar
a la comitiva. Las conclusiones no
pudieron ser más positivas para la
marca, que certificó un ahorro de
combustible del 8%. Traducido,
miles de euros menos al año para el
transportista en combustible.

100 kilómetros en el transporte de larga distancia, así como la cantidad
proporcional de CO2, todo ello certificado por una entidad externa de reco-
nocido prestigio, como la alemana TÜV. Tanto es así, que la familia Efficient
Line va a crecer en breve, llegando a las tractoras y rígidos de tres ejes

MAN TGX EfficientLine

Potencias: disponible en
400, 440 y 480 CV

Cambios:Direct-Drive para
la transmisión de fuerza,

con MAN TipMatic

Neumáticos: Energy
optimizados y TPM como

equipamiento de serie.
Llantas de aluminio Dura-

Bright

Tracción: Suspensión de
los ejes delantero y trasero
particularmente ligera, que
reduce su peso en unos 80

kilogramos

Ruido: reducido en 2 ó 3
decibelios en su
funcionamiento

Velocidad: limitada electró-
nicamente a 85 km/hora
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Durante uno de los talleres que
jalonaron el tour de MAN, Rene
Reinert, un transportista proceden-
te del este de Alemania, comentaba
que desde hace un par de años
emplea el regulador de velocidad.
Con sus 19 nuevos TGX EfficientLi-
ne quiere proseguir la estrategia de
ahorro de la empresa. De entrada,
ya ha ahorrado cerca de dos litros
de combustible a los 100 km. "Cada
porcentaje se traduce en dinero",
comentaba.

A lo largo de la gira por el este
de Europa la interacción del regu-
lador de velocidad, la aerodinámi-
ca y la transmisión larga del eje tra-
sero convenció al transportista
húngaro Andras Görömbei, quien
afirmaba que sus remolques (por lo
general, bien cargados) consumen
una media de hasta cuatro litros
menos. En el taller celebrado en
Eugendorf (Austria), Görömbei ha-
cía balance y afirmaba que "tras

La buena acogida del Sector ampliará la familia
EfficientLine a las tractoras y rígidos de tres ejes

! Eficiencia

! Altura libre total que permite estar de pie en el interior,
confort total: la cabina XLX está concebida como cabina
para transporte de larga distancia para flotas de vehículos.
Convence por su excelente aerodinámica y una potente y
elegante óptica.

! Perfecta para viajes largos: los ingenieros de MAN desa-
rrollaron específicamente para la cabina XLX un novedoso
alerón de techo: se integró la apertura del techo corredizo tan
hábilmente dentro del alerón que el aire fresco puede entrar a
través del techo corredizo abierto sin perjudicar la aerodiná-
mica.

! Las bandejas portaobjetos están dispuestas
ergonómicamente; los instrumentos, ordenados de forma
clara, y los interruptores y soportes para bebidas, bien
accesibles. El concepto mejorado de retrovisores con re-
trovisor frontal adicional es ideal para trayectos con tráfico
denso.

! Volante multifunción. Más tranquilidad: el nuevo con-
cepto de acústica y la favorable aerodinámica reducen cla-
ramente el nivel de ruidos en el habitáculo. El conductor
puede concentrarse mejor en su trabajo.

" Cabina

realizar 40.000 kilómetros, ahora
ahorramos en torno a los 600 litros
de combustible al mes, lo que prác-
ticamente permite financiar todas
las cuotas de leasing del TGX".

El chasis juega un papel esen-
cial gracias a la suspensión más li-
gera de una sola hoja en el eje de-
lantero y a las llantas de aluminio,
ya que se optimiza el peso y se cir-
cula con poca resistencia al aire.
Todas estas mejoras reducen el
peso del vehículo en unos 200 ki-
los con respecto a otro TGX simi-
lar, por lo que el consumo disminu-
ye y se incrementa la carga útil.

"Ahorrar sin lamentar". Así de-
finieron los conductores la etapa
más septentrional del recorrido. Los
dos camiones circularon en trayec-
tos montañosos por el centro de
España, donde el TGX EfficientLine
consumió hasta 4,6 l/100 km menos
que el TGX de referencia.

Así, los dos TGX EfficientLine

llegaron a la meta obteniendo un
ahorro de combustible de 3,0 y 3,3
litros a los 100 kilómetros. Esto
significa que, con una distancia
recorrida de 150.000 kilómetros, un
TGX EfficientLine puede ahorrar
al año hasta un 10% de diésel y
cerca de 12 toneladas de CO2, se-
gún la marca.

Para fundamentar estos resul-
tados un ingeniero del instituto de
ensayos independiente TÜV
acompañó a los vehículos TGX en
una gira previa. Un grupo de 24
periodistas especializados proba-
ron el TGX desde Madrid a Lis-
boa y redujeron la distancia reco-
rrida a 70.000 kilómetros. La bue-
na prestación de la solución efi-
ciente de MAN ha sido tan bien
acogida por el Sector que, en los
próximos meses, las tractoras y los
rígidos de tres ejes del fabricante
alemán se sumarán a la oferta de
EfficientLine.

! Un nuevo generador trifásico aporta un rendimiento superior
en un 4% y, al mismo tiempo, una mayor potencia de generador
de 120 amperios. La luz halógena de marcha diurna consume
sólo 42 vatios en lugar de 300, ahorrando así una energía que,
por su parte, el generador no necesita producir.

! El paquete de MAN EfficientLine incluye un curso de conduc-
ción orientado a la práctica de MAN ProfiDrive, con el fin de
aprovechar óptimamente los sistemas de eficiencia Tempomat
con regulación de distancia y TipMatic.

! El sistema de control de presión de los neumáticos no sólo
ahorra combustible, hasta 2.250 euros al año comparado con
un vehículo con neumáticos que no presentan la presión óptima,
sino que, además, evita un 99% de todos los fallos causados
por éstos, previniendo así costosas averías.

! En el paquete básico, el TGX EfficientLine está equipado con
llantas de aluminio Dura-Bright. Por cada vehículo se puede con-
seguir así una ventaja de carga útil de más de 110 kg. La menor
inercia de masas y la resistencia de rodadura más baja contri-
buyen también a disminuir el consumo de combustible.
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! Chequeo

Características
" Si bien la marca francesa
ha adelantado pocos detalles
de las nuevas versiones, en las
imágenes se pueden apreciar
cambios en el frontal del
Partner, con una nueva imagen
que le confiere la nueva parri-
lla delantera, de mayor tama-
ño que la del modelo saliente.
Asimismo, se ofrecen nuevos
colores para la carrocería, ha-
brá nuevos colores también,
como el marrón.

# El sistema Start&Stop, de
parada y arranque automático,
se montará de serie en un gran
número de versiones.

$ La Expert ofrece el estilo
de un monovolúmen, con un
aire moderno que sugiere ro-
bustez y dinamismo. Disponi-
ble en dos longitudes, dos al-
turas y tres volúmenes útiles
(Volumen de carga útil : de 5 a
7m3 – Carga útil : de 1.000 a
1.200 kg ). Además de los fur-
gones para profesionales que
transportan cargas medias, la
Expert esta disponible  en ver-
sión combi para el transporte
de personas (5 a 9 plazas).

% La nueva Partner ofrece
toda la flexibilidad necesaria
en un vehículo comercial. Con
un volumen útil de 3,3m3 y una
carga útil de 850 kg, la longi-
tud del habitáculo de carga es
de 1,80 metros, pudiendo lle-
gar hasta tres metros gracias
a la nueva banqueta Multi Flex.
Como novedad en un vehícu-
lo de estas características y
dimensiones, el asiento de-
lantero permite transportar a
tres personas, en lugar de las
habituales dos plazas para
conductor y acompañante
que ofrecen los asientos indi-
viduales.

Peugeot presentará en el Salón de Ginebra
sus nuevas veriones para el Expert y el Partner
La comercialización de las versiones VUL y VP de ambos modelos comenzará en la primavera de 2012

El nuevo Peugeot Expert, un
reestiling de las versiones furgón
y Tepee, se inscribe en el movi-
miento de ascenso de gama de la
marca francesa, integrando los
nuevos códigos estilísticos, nue-
vos equipos y una nueva gama
de motores Euro 5 que lo posicio-
na entre los líderes de su segmen-
to (VP y VUL) en materia de emi-
siones de CO2.

Características

Así el nuevo Peugeot Expert, dis-
ponible en furgón compacto VUL
y en combi VP (Tepee) se caracte-
riza por:
- Un aspecto moderno simboliza-
do por una nueva superficie de-
lantera
- Motorizaciones Euro 5 eficaces
- Emisiones de CO2 récords para
Expert Tepee: 2.0 l HDi 120 kW
(163 ch) BVM6 – 172 g/km CO2—
, es decir, 6,6 l/100 kilómetros.
- La mejor relación potencia / emi-
siones CO2 para el furgón Expert:
2.0 l HDi 120 kW (163 ch) BVM6 –
168 g/km CO2, es decir, 6,4 l/100
kilómetros.
- Equipos tecnológicos inéditos
en el segmento
- Una caja automática de seis ve-
locidades en el motor 2.0 l HDi 163
CV.
- Versiones ‘Shuttle’ particular-
mente bien equipadas.

El nuevo Peugeot Expert Tepee
se presentará en primicia mundial
en el Salón de Ginebra. Está pre-
visto que la comercialización de
las versiones Tepee y Furgón,
producidas en Francia, comience
en la primavera de 2012.

Peugeot renueva su gama de comercia-
les de cara a 2012 con los nuevos Expert
y Partner, renovados en las versiones

furgón y Tepee. En ambos casos se pre-
sentan cambios estéticos, como algunas
mejoras en el frontal, y se incorporan las

Últimas motorizaciones Euro 5 y e-HDi  también en la Partner
Al igual que ocurre con el Peu-
geot Expert, los nuevos Peuge-
ot Partner (VUL) y Partner Tepee
(VP) evolucionan en estilo inte-
grando los nuevos códigos de
la marca y dotándose con las úl-
timas tecnologías en términos
de motorizaciones y equipa-
mientos para consolidar su éxi-
to comercial.

Los nuevos Peugeot Partner
y Partner Tepee cuentan con
motorizaciones Euro 5 y e-HDi
(Start&Stop de última genera-
ción) y exhiben emisiones de
CO2 récords en el segmento de
los ludoespacios (125 g/km) y
en el de las furgonetas (123 g/
km). Además, ofrecen equipa-

& Versiones

últimas tecnologías en materia de emi-
siones. Los nuevos vehículos se presen-
tarán en primicia mundial en Ginebra.

Detalles de los nuevos Expert y Partner que serán mostrados en Ginebra. En la imagen superior: El nuevo Expert Tepee.

mientos tecnológicos inéditos
en el segmento; una habitabili-
dad, modularidad y libertad de
uso de referencia para Partner
Tepee y dos longitudes y volú-
menes de carga máximos (3,7 y
4,1 m3), entre los mejores del
segmento para Partner.

Presentación

El nuevo Partner Tepee también
está previsto que se presente en
primicia mundial durante el
próximo Salón de Ginebra, que
se celebra en marzo. Asimismo,
la comercialización del ludoes-
pacio y de la furgoneta comen-
zará en la primavera de 2012.
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Los principales museos de España se interesan por
el embalaje Ulysses desarrollado por Itene para Tti

Ante el reto de estimular la venta
de vehículos eléctricos en el mer-
cado español, Nissan Iberia ha
dado a conocer su plan para im-
pulsar y acelerar el despliegue de
una red de carga rápida, con el
objetivo de aumentar el radio de
acción de este tipo de vehículos
y ofrecer mayor tranquilidad a los
consumidores que ven en la es-
casez de infraestructuras un fre-
no para su compra.

Nissan donará 43 equipos de
carga rápida a varios operadores
para que sean instalados en Ma-
drid, Cataluña, País Vasco, Anda-
lucía y Castilla y León, comuni-
dades dónde la marca tiene fir-
mados acuerdos con las adminis-
traciones locales y cuenta con
concesiones preparadas para la
venta de vehículos eléctricos. Es-
tos nuevos puntos, que se insta-
larán principalmente en las gaso-
lineras, estarán situados en luga-
res estratégicos, especialmente

en núcleos urbanos y en la salida
de las grandes ciudades, para
crear el embrión de una futura y
extensa red capilar de carga rápi-
da —cada 40 km— y ofrecer a los
clientes más libertad y flexibilidad
en sus desplazamientos.

Negociaciones

"Estamos en negociaciones con
diferentes compañías muy invo-
lucradas en el desarrollo de la in-
fraestructura del coche eléctrico
y también con los socios que ya
han firmado acuerdos con Nissan
para la movilidad de emisiones
cero, esperamos cerrar en breve
los acuerdos que permitan la ins-
talación este primer trimestre del
año, con ventajas en descuentos
y cargas gratis para los clientes
de LEAF durante al menos un
año", ha explicado Manuel de la
Guardia, consejero director gene-
ral de Nissan Iberia.

Tras la firma en Londres de nue-
vos contratos de satélites y lanza-
dores, Galileo avanza hacia la pres-
tación, en 2014, de servicios mejo-
rados de radionavegación por sa-
télite para los ciudadanos. En to-
tal, se han firmado tres contratos;
el primero, con OHB System AG
(Alemania), incluye ocho satélites
por un importe aproximado de 250
millones de euros.

Se ha firmado un segundo con-
trato con Arianespace (Francia)
por una opción de reserva de has-
ta tres lanzamientos con Ariane 5
(precio de la reserva, 30 millones
de euros). El tercer contrato se ha
firmado con Astrium SAS (Fran-
cia) por un importe aproximado de
30 millones de euros, con el fin de
que el lanzador actual Ariane 5
transporte cuatro satélites del pro-
grama Galileo por cada puesta en
órbita. En la actualidad, los satéli-
tes de Galileo se lanzan por pares a
bordo del cohete ruso Soyuz. Gra-
cias al alto grado de competitivi-
dad de la propuesta del contratista
y al elevado número de satélites
que se pondrán en órbita de aquí a
2014, la Comisión ha podido acele-
rar el proceso.

Antonio Tajani, vicepresidente
de la Comisión y responsable de
Industria y Emprendimiento, ha de-
clarado que "para Galileo, la firma
de hoy significa que el desarrollo
concreto del programa está cum-
pliendo los plazos y se mantiene
dentro del presupuesto. Estoy or-
gulloso de que hayamos podido
acelerar la entrega de los satélites
y lanzadores. Esto supone que los
europeos podrán aprovechar en

Icnita Safety, empresa fabricante de
soluciones de prevención de ries-
gos laborales para el entorno indus-
trial, ha desarrollado PAS (Sistema
Alerta de Peatones), una solución
que advierte a los conductores de
las carretillas cuando detecta pea-
tones en distancias ajustables de 1
metro a 6,5 metros.

Los peatones deben llevar llave-
ros electrónicos (Tags) que emiten
una señal cuando una carretilla les
detecta, alertando al conductor del
riesgo de atropello. Otra opción para
extender los avisos a los conducto-
res es mediante el pulsador de cada
llavero, logrando hasta 20 metros de
alcance.

El sistema cuenta con dos tipos
de alerta: Ralentización de la veloci-
dad de la carretilla (si el modelo lo
permite) y avisos visuales al con-
ductor (opcionalmente acústicos).
Sus principales características de
funcionamiento son: Detección de

Sistema PAS (Alerta de peatones) que
evita riesgos de atropello con carretillas

2014 las oportunidades de la radio-
navegación por satélite mejorada
que ofrece Galileo. También estoy
orgulloso de ver que Europa dis-
pone de una industria espacial muy
competitiva capaz de hacer reali-
dad un programa de alta tecnolo-
gía tan ambicioso".

Galileo

Galileo permitirá a los usuarios co-
nocer su posición exacta en el tiem-
po y el espacio, de la misma forma
que el GPS, pero con una precisión
y una fiabilidad mayores. Estará
bajo control civil europeo, será
compatible con el GPS estadouni-
dense y con el Glonass ruso, aun-
que independiente de ellos, y al-
gunos de sus servicios serán in-

La firma de tres contratos para
nuevos satélites y lanzadores
garantizan el inicio de Galileo en 2014

teroperables con los de los siste-
mas mencionados.

Los servicios de Galileo servi-
rán de apoyo a muchos sectores
de la economía europea: las redes
eléctricas, las compañías de ges-
tión de flotas, las transacciones fi-
nancieras, la industria naviera, las
operaciones de rescate o las misio-
nes de paz se beneficiarán de los
servicios gratuitos de Galileo.

 Los ocho satélites encargados
el mes pasado se sumarán a los
dieciocho ya contratados, dos de
los cuales están en órbita desde el
21 de octubre de 2011, lo que hará
que el número de satélites de aquí
a finales de 2015 sea de veintiséis.
Un segundo lanzamiento de otros
dos satélites de Galileo tendrá lu-
gar a lo largo de este año.

Embalaje Ulysses.

 Galileo ofrecerá a los usuarios mayor precisión y fiabilidad que el sistema GPS.

peatones en el área de influencia de
las carretillas, detección delantera y
posterior ajustable 0,5 metros a 6,5
metros en óptimas condiciones, y
detecciones laterales hasta cuatro
metros.

Ventajas y aplicabilidad

PAS ayuda a detectar peatones en
las maniobras con poca visibilidad,
aumentando los niveles de preven-
ción en zonas de alto riesgo. Permite
un mayor control de las personas ex-
ternas. Gracias a su aplicación es
posible reducir las indemnizaciones
por accidentes y negociar pólizas de
seguros con reducción de cuotas. El
sistema se diferencia de otras solu-
ciones que no discriminan obstácu-
los de personas.

En cuanto a su aplicabilidad, está
pensada para carretillas de hasta 3,5
toneladas de carga, con velocidades
óptimas entre 6 Km/h y 8 Km/h.

El programa está cumpliendo los plazos y se mantiene dentro del presupuesto

El sistema desarrollado por Icnita Safety se diferencia de otras soluciones que
no discriminan obstáculos de personas.

Itene ha recibido la visita de con-
servadores, registradores y correos
de los principales museos de arte
de España para conocer los deta-
lles técnicos del embalaje ‘Ulysses’
que ha desarrollado para la empre-
sa Tti, especializada en el transpor-
te de obras de arte.

Responsables de los museos de
El Prado, Thyssen, Reina Sofía (Ma-
drid), Picasso (Barcelona), Ivam,
Bellas Artes e Ivacar (Valencia) asis-
tieron a la sesión explicativa que
impartieron técnicos de Itene y de
Tti sobre este embalaje de máxima
seguridad para el transporte de
obras de arte. También se informó
de pruebas comparativas con otros
sistemas en las que ‘Ulysses’ pre-
senta unos ventajosos resultados.

El desarrollo conjunto de Itene
y Tti  es capaz de mantener estable
la temperatura y la humedad duran-
te un dilatado periodo de tiempo,
lo que le convierte en imprescindi-
ble en el caso de transporte aéreo.

Sus sistemas de fijación y amorti-
guamiento evitan daños físico-me-
cánicos durante el trayecto.

Los expertos que asistieron a la
demostración valoraron muy posi-
tivamente las ventajas que presen-
ta Ulysses en los trabajos de orga-
nización de exposiciones. El prés-
tamo de obras de arte entre museos
se ha multiplicado de forma expo-
nencial en los últimos años, así
como la exposición pública de
obras en manos de coleccionistas
privados.

Las exposiciones especiales se
han convertido en una actividad
museística de gran poder de atrac-
ción, que genera un elevado flujo
de visitantes para contemplar obras
que de otra forma no tendrían opor-
tunidad de conocer.

Transporte seguro

El aumento de esta actividad
museística exige las máximas garan-

tías de seguridad, incluyendo el
transporte, uno de los procesos
donde se acumulan más riesgos.
Ahí radica la importancia de
‘Ulysses’, un embalaje que ha de-
mostrado sobradamente sus cuali-
dades en los modos de transporte
más utilizados.

Nissan quiere impulsar en España la
red de carga rápida para eléctricos
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! Chequeo

Características
" El semirremolque comen-
tado tiene una altura interior
de 2.550 mm, una longitud
interior utilizable de 13.320
(sobre una total de 13.550
mm) y una anchura interior de
2.466 mm.

# Incorpora el exclusivo sis-
tema de ventilación interior Air
Efficient-C, además de refor-
zar la estructura y el suelo
para el transporte de carne
suspendida.

$ Las puertas traseras tie-
nen un ángulo de apertura de
hasta 270º, y montan el sis-
tema Inogam de protección
antirobo.

%  En el caso del chasis
CD38, se construye con la
trasera modular, la ilumina-
ción led, sistema electrónico
de gestión de la suspensión
a bordo y EBS.

El frigo Inogam de Chereau dispone de los
últimos avances en seguridad y refrigeración

El 95% de los clientes de Chereau
eligen el chasis CD38 para el dise-
ño de sus pedidos, puesto que ofre-
ce una elevada facilidad de acopla-
miento a cualquier caja. Su estruc-
tura de largueros longitudinales y
transversales conforman un marco
rígido integrado, montado sobre un
ensamblaje de tres ejes que
optimiza la distribución de los pe-
sos y la prestación en carretera.

Incorpora de serie la última ge-
neración de EBS y la gestión de la
suspensión para evitar las temidas
‘tijeras’.

En la parte trasera, dispone de
una pieza tope que limita conside-
rablemente los daños que podrían
producirse en la caja durante las
maniobras en los muelles. Este sis-
tema, pendiente de la concesión
de la patente, es compatible con
las plataformas elevadoras y se
monta en el 80% de los chasis, bajo
pedido.

La parte trasera de los vehícu-
los de Chereau se ha diseñado bajo
un concepto modular, denominado
Flex-C Led. Este concepto exclusi-
vo facilita la intercambiabilidad en
caso de un cambio de actividad o
de accidente, reduciendo los tiem-
pos de parada.

Continuando con la parte trase-
ra, la marca ha diseñado un "ultra-
resistente" grupo óptico con tec-
nología led, que conjuga las seis
funciones básicas y que ha sido
ampliamente testado y cumple con
todas las directivas europeas.

Buscando la máxima ergonomía,
Chereau ha rediseñado por comple-

Chereau dispone de una gama de ca-
rrocerías conformada por más de 800
opciones que cubren todo tipo de vehí-

culos con control de temperatura para
los usos industriales, desde camiones
rígidos medianos hasta las plataformas

El fabricante galo recibe más del 90% de sus pedidos para carrozar sobre el modelo de chasis CD38

Air Efficient-C, sistema de refrigeración con doble flujo de aire
& Fabricante

Chereau ha invertido mucho tiempo
y esfuerzo para medir y estudiar las
condiciones de ventilación en el in-
terior de los remolques. Y ha logrado
mejorar el rendimiento de sus equi-
pos entre un 10 y un 30%, dependien-
do de los modelos, gracias a la solu-
ción Air Efficient-C, un sistema que
incorporan los productos de multi-
temperatura ó los simples, que es el
único del mercado que combina un
doble flujo de aire en la ventilación,
longitudinal y transversal.

La transversal favorece el enfria-
miento en las paredes laterales, que
almacenan el frío como un acumula-
dor, y que reduce en un 9% el tiempo
necesario para alcanzar la temperatu-
ra indicada, lo que redunda en un
menor consumo energético y mante-
nimiento.

El sistema es una singular combi-
nación del inyector y los conductos

de 60 toneladas. Ningún equipo de
Chereau es estándar, pero analizamos
el semirremolque Inogam refrigerado.

to el sistema de acceso al vehículo,
mediante una escalera de cuatro
peldaños de 75mm de profundidad
cada uno y 640 mm de ancho.

Por su parte, el remolque
Inogam, mediante su panel tipo
sandwich de poliéster, alcanza im-
portantes niveles de aislamiento.
Con un rígido y sólido marco trase-
ro inoxidable combinado con las
puertas de bisagra, y los cinco com-
ponentes de la caja ensamblados
mediante el exclusivo sistema de
Chereau, que asegura el máximo
sellado y resistencia mecánica, la
marca ha logrado los mejores co-
eficientes K en el mercado europeo,
concediendo a los operadores de
transportes tanto seguridad como
eficiencia en sus costes.

A la izquierda, el exclusivo sistema de refrigeración de la marca. A la derecha, el sistema antirobo para la puerta.

Chereau es uno de los fabricantes asiduos a las principales ferias internacionales del Sector.

de ventilación. La dimensión del in-
yector permite su uso completo para
repartir la potencia de los sistemas de
refrigeración. A esto se añade la ins-
talación de una parrilla protectora en
la parte delantera, que además de per-
mitir la admisión de aire, hace posible
un acceso directo a determinados
componentes de la unidad de refrige-
ración para operaciones menores de
mantenimiento.

Este sistema es completamente
compatible con las versiones de multi-
temperatura, la mayoría de los siste-
mas de suspensión de carne y el do-
ble piso ATD II.

Por último, Chereau ha desarrolla-
do un sistema anti hurto para la puer-
ta trasera, compatible con los mode-
los Inogam, que protege contra ro-
bos o daños y cumple con los proto-
colos de calidad que los cargadores
exigen a los operadores.
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Descienden la accidentalidad y las víctimas en
furgonetas y articulados, pero no en camiones

Entre los datos más interesantes a
destacar figuran los siguientes:
— Evolución de la accidentalidad:
el número total de fallecidos en ca-
rretera ha sido de 1.479 en 2011, lo
que representa una reducción del
14,5% respecto al año 2010 (1.729
fallecidos) y del 65,1% respecto al
año 2000 (4.241 fallecidos). Ello su-
pone pasar de 11,6 muertos diarios
en nuestras carreteras en 2000 a 4,1
fallecidos en 2011. Esto permite si-
tuar el número de víctimas morta-
les al nivel del año 1962, pese a que
el parque de vehículos actual es de
31 millones y en aquel año sólo un
millón y medio de vehículos.
— Siniestralidad por fechas: en
2011, el mes en que hubo mayor
siniestralidad fue en julio, con 172
víctimas mortales, seguido de agos-
to con 151 fallecidos. En cuanto a
la siniestralidad según día de la se-
mana, son los fines de semana don-
de se registran más víctimas morta-
les: el sábado el 16,6% y el domin-
go el 20,1%.
— Siniestralidad por regiones: en-
cabeza la lista Andalucía con 226
accidentes mortales, seguido de
Cataluña con 172, Castilla y León
con 141, Extremadura con 133, Co-
munidad Valenciana con 122 y
Castilla-La Mancha con 112 acci-
dentes mortales. En todas las Co-
munidades Autónomas se ha redu-
cido la siniestralidad, excepto en
Murcia que ha crecido un 16,7%.
Por encima del 65,1% de reducción
respecto de 2000, que es el porcen-
taje para el total nacional, se sitúan
las Comunidades Autónomas de

El número de fallecidos en nuestras carreteras
descendió un 14% en el año 2011 y más de un
65% respecto al año 2000. Según el informe del
Observatorio Nacional de Seguridad Vial, la

Canarias, Navarra, País Vasco, La
Rioja, Principado de Asturias, Ma-
drid, Cataluña, Aragón, Comunidad
Valenciana, Baleares y Castilla y
León.
— Siniestralidad por horarios: en
2011 el mayor descenso en el nú-
mero de fallecidos se ha producido
en la franja horaria de las 7:00 a las
14:00 horas con el 17% de descen-
so; le sigue la noche, entre las 0:00
y las 7:00 horas con un descenso
del 16% respecto de 2010. Durante
la tarde, entre las 14:00 y las 20:00
horas, es cuando se ha registrado
el menor descenso, el 12%.
— Siniestralidad por edades: el gru-
po de edad que más fallecidos pre-
senta en este balance es el de 35 a
44 años, con 292 víctimas mortales,
el 20% del total, seguido del de más
de 65 años, con 269 víctimas mor-
tales, el 18% del total.
— Siniestralidad por tipo de vehí-
culos: las víctimas mortales ocu-
pantes de turismo son el grupo más
numeroso, 824 fallecidos, que su-
ponen el 56% del total.

Si echamos un vistazo al históri-
co, la cifra de víctimas mortales en
carretera en 2010 se ha situado al
nivel de 1962, considerando que el
escenario de movilidad es absolu-
tamente distinto. (En 1962 había un
millón y medio de vehículos y en
2011 31 millones).

Durante el año 2011 la movilidad
de largo recorrido, recogida por la
DGT, ha disminuido más del 3% res-
pecto del año 2010, situándose en
el mínimo desde 2005 (año de co-
mienzo del indicador).  Dicha caída

accidentalidad en furgonetas descendió en 2011
en un 14% y en vehículos de transporte articula-
do un 15%, aunque suben de 29 a 47 los falleci-
dos en accidentes de camiones. El Observatorio,

VÍCTIMAS MORTALES POR COMUNIDADES AUTÓNOMASVÍCTIMAS MORTALES POR COMUNIDADES AUTÓNOMAS

Cuadro comparativo del número de víctimas mortales producido en las carreteras de 2000 a 2011. Fuente: DGT.

El número de fallecidos en nuestras carreteras (1.479) bajó en su conjunto un 14% con relación al año anterior

Las víctimas mortales nocturnas bajan un 73% frente al año 2000
En relación al año 2000 es durante
la noche, entre las 0:00 y las 7:00
horas, cuando se ha presentado
una mayor reducción, con un des-
censo del 73%, a la que sigue la
franja de 14:00 a 20:00 horas en que
la reducción ha sido del 64,5%.

Como ya se ha mencionado, los
sábados y los domingos se regis-
tran más víctimas mortales que el
resto de días.  Respecto de 2010 el
viernes con el 29% de descenso y
el jueves con el 23% son los días
que mayor disminución han regis-
trado. Respecto de 2000 los mayo-
res descensos se presentan en vier-
nes, sábado y domingo.

Tomados los fines de semana,
de las 15:00 horas del viernes a las
24:00 del domingo, se observa que
en ese periodo se registra el 42%
de las víctimas mortales. Respecto
de 2010, los fines de semana han
presentado mayor reducción que el
resto, un 18% frente al 12%. Res-

pecto de 2000 el descenso en fines
de semana ha sido del 69% y para
el resto de días del 61%.

 Antes comparábamos la
siniestralidad por vehículo entre
2010 y 2011. Pues bien,, frente al
año 2000 cabe resaltar que los fa-
llecidos según el vehículo en que
viajaban han disminuido en más de
un 60% en todas las tipologías, ex-
cepto en  motocicletas, en las que
se observa una disminución del 9%,
en el de los camiones, con una re-
ducción del 38% y en el de las bici-
cletas en las que la disminución ha
sido del 41%. Los vehículos que
han tenido un descenso mayor han
sido los autobuses, con una reduc-
ción del 93%; los ciclomotores, con
una reducción del 86%; los articu-
lados, con una caída del 77%; los
turismos, con un descenso del 70%
y las furgonetas, con un descenso
del 68%. Los peatones fallecidos
han bajado un 63% frente a 2000.Víctimas mortales por tramos horarios. Fuente: DGT.

dependiente de la Dirección General de Tráfico, ha
publicado el "Informe sobre Accidentalidad en Ca-
rretera correspondiente al año 2011", con cifras aún
provisionales extraídas de su base de datos.

se ha producido de forma homogé-
nea mes a mes, excepto enero y abril
por la presencia de semana santa.

En el Sector del transporte por
carretera destacan los descensos
en las víctimas (78) de furgonetas,

un 14% menos respecto a 2010 y
un 161% menos frente al año 2000,
y los vehículos articulados (30), un
15% menos respecto a 2010 y un
102% menos que en 2000. Por con-
tra, las 47 víctimas en accidentes

de camión suponen un considera-
ble incremento (62%) frente a las
29 de 2010, rompiendo una tenden-
cia a la baja de tres años consecuti-
vos. En 2000 fallecieron 76 perso-
nas en este tipo de accidente.
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Acceso a la profesión
! REGLAMENTO CE/1071/2009 DEL 21 DE OC-
TUBRE DE 2009, DEL PARLAMENTO EUROPEO Y
DEL CONSEJO, por el que se establecen las
normas comunes relativas a las condicio-
nes que han de cumplirse para el ejercicio
de la profesión de transportista por carrete-
ra y por el que se deroga la Directiva 96/26/
CE del Consejo.
En el DOUE, a 14 de Noviembre de 2009, en
vigor desde el 4 de diciembre de 2011.

""""" Viene del número anterior
(16) La interconexión gradual de los regis-
tros electrónicos nacionales es esencial para
poder intercambiar información entre Esta-
dos miembros rápida y eficazmente y garan-
tizar que los transportistas por carretera no
sientan la tentación de cometer, o corran el
riesgo de cometer, infracciones graves en
otros Estados miembros distintos de su Es-
tado miembro de establecimiento. Tal inter-
conexión implica la definición conjunta del
formato preciso de los datos que deben
intercambiarse y los procedimientos técni-
cos para tal intercambio.
(17) Para que el intercambio de información
entre los Estados miembros sea eficaz, se
deben designar puntos de contacto nacio-
nales y se deben establecer determinados
procedimientos comunes en cuanto, como
mínimo, a plazos y naturaleza de la informa-
ción que ha de transmitirse.
(18) A fin de facilitar la libertad de estableci-
miento, para acceder a la profesión de trans-
portista por carretera en el Estado miembro de
establecimiento, debe admitirse como prueba
de honorabilidad suficiente la presentación
de documentos adecuados expedidos por la
autoridad competente del Estado miembro en
el que tenía su residencia el transportista por
carretera, siempre que las personas interesa-
das no hayan sido inhabilitadas para ejercer
dicha profesión en otros Estados miembros.
(19) En materia de competencia profesional,
para facilitar la libertad de establecimiento, el
Estado miembro de establecimiento debe re-
conocer como prueba suficiente un modelo
único de certificado expedido en virtud de
las disposiciones del presente Reglamento.
(20) Es necesario seguir más de cerca la apli-
cación del presente Reglamento a nivel de la
Comunidad. Ello implica transmitir a la Comi-
sión informes periódicos, redactados a partir
de los registros nacionales, sobre la honora-
bilidad, la capacidad financiera y la compe-
tencia profesional de las empresas del sector
del transporte por carretera.
(21) Los Estados miembros deben establecer
las sanciones aplicables por infracción del
presente Reglamento. Dichas sanciones de-
ben ser eficaces, proporcionadas y
disuasorias.
(22) Dado que el objetivo del presente Re-
glamento, a saber, la modernización de las
normas reguladoras del acceso a la profe-
sión de transportista por carretera a fin de
garantizar una aplicación más uniforme y efec-
tiva de las mismas en los Estados miembros,
no puede ser alcanzado de manera suficiente
por los Estados miembros y, por consiguien-
te, debido a la dimensión y los efectos de la
acción, puede lograrse mejor a nivel comuni-
tario, la Comunidad puede adoptar medidas,
de acuerdo con el principio de subsidiariedad
consagrado en el artículo 5 del Tratado. De
conformidad con el principio de proporcio-
nalidad enunciado en dicho artículo, el pre-
sente Reglamento no excede de lo necesario
para alcanzar ese objetivo.
(23) Procede aprobar las medidas necesarias
para la ejecución del presente Reglamento
con arreglo a la Decisión 1999/468/CE del
Consejo, de 28 de junio de 1999, por la que se

establecen los procedimientos para el ejerci-
cio de las competencias de ejecución atribui-
das a la Comisión.
(24) Conviene, en particular, conferir compe-
tencias a la Comisión para que elabore una
lista de categorías, tipos y nivel de gravedad
de las infracciones que acarreen para los
transportistas por carretera la pérdida de la
honorabilidad; adapte al progreso técnico los
anexos I, II y III del presente Reglamento re-
lativos a los conocimientos que deben te-
nerse en cuenta para el reconocimiento de la
competencia profesional por parte de los
Estados miembros y al modelo de certificado
de competencia profesional; y establezca la
lista de infracciones que, junto con las esta-
blecidas en el anexo IV del presente Regla-
mento, puedan acarrear la pérdida de la ho-
norabilidad. Dado que estas medidas son de
alcance general y están destinadas a modifi-
car elementos no esenciales del presente Re-
glamento, incluso completándolo con nue-
vos elementos no esenciales, deben
adoptarse con arreglo al procedimiento de
reglamentación con control previsto en el
artículo 5 bis de la Decisión 1999/468/CE.

Capítulo I
Disposiciones generales
Artículo 1
Objeto y ámbito de aplicación
1. El presente Reglamento regula el acceso a
la profesión de transportista por carretera y
su ejercicio.
2. El presente Reglamento se aplicará a todas
las empresas establecidas en la Comunidad
que ejerzan la profesión de transportista por
carretera. Se aplicará asimismo a las empre-
sas que aspiren a ejercer la profesión de trans-
portista por carretera, y se entenderá, cuan-
do proceda, que las referencias a las empre-
sas que ejercen la profesión de transportista
por carretera incluyen una referencia a las
empresas que aspiran a ejercer esa profesión.
3. Por lo que se refiere a las regiones contem-
pladas en el artículo 299, apartado 2, del Tra-
tado, los Estados miembros interesados po-
drán adaptar las condiciones que deben cum-
plirse para ejercer la profesión de transportis-
ta por carretera, siempre que las operaciones
se desarrollen en su totalidad en dichas regio-
nes y por empresas establecidas en ellas.
4. No obstante lo dispuesto en el apartado 2

y a menos que la legislación nacional esta-
blezca lo contrario, el presente Reglamento
no se aplicará a las siguientes empresas:
- las empresas que ejerzan la profesión de
transportista de mercancías por carretera úni-
camente mediante vehículos de motor o con-
juntos de vehículos de motor cuyo peso to-
tal de carga autorizado no supere las 3,5 to-
neladas. No obstante, los Estados miembros
podrán reducir este límite para la totalidad o
para una parte de categorías de transportes
por carretera;
- las empresas que presten servicios de trans-
porte de viajeros por carretera exclusivamente
con fines no comerciales o que tienen una
actividad distinta de la de transportista de
viajeros por carretera;
- las empresas que ejerzan la profesión de
transportista por carretera únicamente me-
diante vehículos de motor cuya velocidad
máxima autorizada no supere los 40 km/h.
5. Los Estados miembros podrán exceptuar
de la aplicación de la totalidad o de una parte
de las disposiciones del presente Reglamen-
to únicamente a los transportistas que reali-
cen exclusivamente transportes nacionales

por carretera que tengan una escasa influen-
cia en el mercado de los transportes, en ra-
zón de: la naturaleza de la mercancía trans-
portada, o las cortas distancias recorridas.

Artículo 2
Definiciones
A los efectos del presente Reglamento, se
entenderá por:
- «profesión de transportista de mercancías
por carretera»: la actividad de cualquier em-
presa que efectúe, mediante vehículos de
motor o conjuntos de vehículos, transportes
de mercancías por cuenta ajena;
- «profesión de transportista de viajeros por
carretera»: la actividad de cualquier empresa
que efectúe transportes de viajeros, ofrecidos
al público o a determinadas categorías de usua-
rios a cambio de una remuneración pagada
por la persona transportada o por el organiza-
dor del transporte, mediante vehículos auto-
móviles que, por sus características de cons-
trucción y equipo, sean aptos para transpor-
tar más de nueve personas, incluido el con-
ductor, y estén destinados a tal fin;
- «profesión de transportista por carretera»:

la profesión de transportista de viajeros por
carretera o la profesión de transportista de
mercancías por carretera;
- «empresa»: cualquier persona física o jurí-
dica, con o sin ánimo de lucro, cualquier aso-
ciación o agrupación de personas sin perso-
nalidad jurídica, con o sin ánimo de lucro, o
cualquier organismo oficial, con personali-
dad jurídica propia o dependiente de una au-
toridad con dicha personalidad, que trans-
porte viajeros o cualquier persona física o
jurídica que transporte mercancías con fines
comerciales;
- «gestor de transporte»: la persona física
contratada por una empresa o, en el caso de
que dicha empresa sea una persona física,
esa persona o, en su caso, otra persona físi-
ca designada por dicha empresa mediante un
contrato, que dirija de forma efectiva y per-
manente las actividades de transporte de tal
empresa;
- «autorización para el ejercicio de la profe-
sión de transportista por carretera»: la deci-
sión administrativa que autorice a una em-
presa que cumpla las condiciones estableci-
das en el presente Reglamento a ejercer la
profesión de transportista por carretera;
- «autoridad competente»: la autoridad nacio-
nal, regional o local de un Estado miembro
que, para autorizar el ejercicio de la profesión
de transportista por carretera, comprueba si
una empresa cumple las condiciones estable-
cidas en el presente Reglamento y que está
facultada para conceder, suspender o retirar
una autorización para el ejercicio de la profe-
sión de transportista por carretera;
- «Estado miembro de establecimiento»: el
Estado miembro enel que está establecida
una empresa, independientemente desi su
gestor de transporte es originario de otro
país.

Artículo 3
Requisitos para ejercer la profesión de
transportista porcarretera
1. Las empresas que ejercen la profesión de
transportista porcarretera deberán: tener un
establecimiento efectivo y fijo en un
Estadomiembro; gozar de honorabilidad;
poseer la capacidad financiera apropiada, y
tener la competencia profesional requerida.
2. Los Estados miembros podrán decidir
imponer requisitosadicionales, los cuales
serán proporcionados y no discrimina-
torios, que las empresas deberán cumplir
para ejercer la profesiónde transportista por
carretera.

Artículo 4
Gestor de transporte
1. Una empresa que ejerza la profesión de
transportista porcarretera nombrará al menos
a una persona física, denominadagestor de
transporte, que cumpla los requisitos esta-
blecidos en elartículo 3, apartado 1, letras b)
y d), y: dirija efectiva y permanentemente las
actividades de transporte de la empresa; ten-
ga un vínculo real con la empresa, como el de
serempleado, director, propietario o accionis-
ta de la misma o elde administrarla, o, en caso
de que la empresa sea una persona física,
sea esa persona, y resida en la Comunidad.
2. Si una empresa no cumple el requisito de
competencia profesional establecido en el
artículo 3, apartado 1, letra d), las autorida-
des competentes podrán autorizarla a ejercer
la profesión detransportista por carretera sin
haber nombrado a un gestor detransporte
con arreglo a lo dispuesto en el apartado 1
del presenteartículo, a condición de que:
la empresa nombre a una persona física resi-
dente en laComunidad que cumpla los requi-
sitos establecidos en el artículo 3, apartado
1, letras b) y d), y tenga derecho por contrato
a desempeñar funciones de gestor de trans-
porte porcuenta de la empresa;

""""" Sigue en el próximo número
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Empresas aragonesas buscan sinergias para un clúster
sanitario impulsadas por la Cámara de Comercio e Industria

La jornada ‘Oportunidades empresa-
riales en un cluster sanitario’, cele-
brada recientemente en Zaragoza, ha
contado con las intervenciones del
consejero de Sanidad, Bienestar So-
cial y Familia del Gobierno de Ara-
gón, Ricardo Oliván; del presidente
de la Comisión Sectorial de Sanidad
de la Cámara de Comercio e Indus-
tria de Zaragoza, Francisco Javier Ruiz
Poza; del gerente del Cluster de la
Automoción de Aragón, David
Romeral; y de Lluís Ramis, socio de
Cluster Development, que ha repa-
sado casos de éxito de clústeres crea-
dos dentro del sector de la salud.

Los objetivos de un posible clús-
ter sanitario aragonés serían mejorar
la competitividad de las empresas que
lo integran, fomentar las sinergias
entre sus miembros y estimular los
flujos de información, las ideas, las
experiencias y la transferencia de
conocimiento. La convocatoria para
constituirlo se dirige a empresas ins-
taladas en Aragón que desarrollan
su actividad en sectores tan diver-
sos como la fabricación de medica-
mentos, distribución, asistencia sa-

nitaria, equipamientos, química fina
y tecnologías médicas, entre otros.
El proyecto también está abierto al
sector público y la investigación.

Más negocio

La creación de un clúster sanitario
aragonés busca impulsar la actividad

Más de 100 empresas y representan-
tes de instituciones públicas han asis-
tido a la jornada ‘Oportunidades em-

presariales en un cluster sanitario’,
impulsada por la Cámara de Comer-
cio e Industria de Zaragoza. La cita

El SIL ha participado en el Foro
de Internacionalización Merca-
dos Exteriores, celebrado los días
7 y 8 de febrero. Organizado por
Mercados Exteriores, el SIL 2012
asistió como socio del evento,
organizado con el objetivo de
"abrir los mercados internaciona-
les a los productos y servicios de
las empresas participantes".

En este escenario, el Salón In-
ternacional de la Logística y de la
Manutención organizó el taller
sectorial ‘La internalización, fac-
tor clave para la competitividad
de las empresas logísticas’, que
estuvo moderado por la directo-
ra general del SIL, Blanca Sorigué,
y que contó con empresas logís-
ticas que apuestan por la interna-
cionalización.

Cabe destacar que el SIL siem-
pre ha apostado por la interna-
cionalidad del Salón, siendo un
puente para los negocios entre
Latinoamérica y el Mediterráneo.

Foro

El Foro de Internacionalización
Mercados Exteriores es un espa-
cio de encuentro en el que las
empresas han podido mantener
encuentros individuales con los
más de 20 delegados que la em-
presa Mercados Exteriores Con-
sulting & Events tiene repartidos
por todo el mundo: Rusia, Polo-
nia, Rumania, Ucrania, Hungría,
República Checa, Eslovaquia,
Bulgaria, Bielorrusia, Portugal,
Lituania, Estonia, Letonia, Brasil,
México, China, Turquía,
Kazajstán, Kirguistán, Marruecos
y Angola.

Adicionalmente, en el Foro,
celebrado en el recinto Gran Vía
de Fira de Barcelona, se celebra-
ron conferencias y talleres dirigi-
dos a las empresas que desean
exportar. Brasil fue el país invita-
do de esta primera edición.

ha servido como punto de partida
para analizar la posibilidad de consti-
tuir un clúster sanitario aragonés.

Cimalsa inicia los trabajos de redacción del estudio
informativo de Logis Intermodal el Far d'Empordà-Vilamalla
La empresa pública de la Generalitat
de Cataluña Cimalsa ha iniciado los
trabajos de redacción del estudio in-
formativo ‘Fase inicial de la terminal
intermodal del Far d'Empordà-
Vilamalla’, así como el correspondien-
te estudio de impacto ambiental.

Con el fin de desarrollar Logis In-
termodal el Far d'Empordà-Vilamalla,
los últimos esfuerzos de Cimalsa se
han orientados a garantizar la viabili-
dad del proyecto mediante un plan-
teamiento de crecimiento por fases,
de forma que la inversión requerida
se adapte a la captación y aumento
de la demanda, así como a la actual
situación económica.

Este estudio tiene por objeto de-
sarrollar la primera fase de la terminal
intermodal de forma que permita tre-
nes de ancho UIC y de ancho ibéri-
co, con una longitud útil de vía de
750 metros y para resolver los corres-
pondientes trámites administrativos
y ambientales recogiendo las apor-
taciones del territorio.

El ámbito de estudio es el que se
encuentra situado frente a la estación
de pasajeros de Vilamalla (de acuer-
do con las indicaciones del PITC, la
DIA del proyecto "Acceso ferrovia-
rio al Logis-Empordà en Vilamalla"
con clave: EI-IA-TX-07387 y los tra-

bajos posteriormente desarrollados)
y prevé un plazo de redacción de sie-
te meses, a partir de los cuales se ini-
ciará la correspondiente información
pública.

Proyecto más económico

La decisión de la UE de apostar por
el corredor mediterráneo de transpor-
tes ha movido rápidamente al gobier-
no de la Generalitat a preparar los pro-
yectos más necesarios para posicio-
nar Cataluña ante el nuevo mapa del
transporte de mercancías por el con-
tinente y una de las prioridades es
impulsar de forma definitiva el centro
logístico intermodal de El Far d’Em-
pordà-Vilamalla.

En época de restricciones presu-
puestarias, los responsables de
Cimalsa, encargada de estas inver-
siones, han modificado el proyecto
inicial transformándolo en uno más
operativo, de rápida ejecución y con
un presupuesto reducido a una terce-
ra parte de lo previsto inicialmente.

Transprime

En otro ámbito, Miquel Climent, pre-
sidente de la asociación de empre-
sas cargadoras Transprime, acompa-

El SIL en el
Foro de la
Internacionalización
de Mercados
Exteriores

ñado del gerente de dicha asociación,
Jaume Munné, se han entrevistado
con Isidre Gavín, director general de
Cimalsa, y Alfons Colmenal, jefe de
desarrollo, con el objeto de dar a co-
nocer a Transprime la carta de servi-
cios y productos logísticos disponi-
bles de Cimalsa y los proyectos en
desarrollo y gestión.

En la reunión mantenida, ambas
partes acordaron colaborar estrecha-
mente en el estudio de las potenciali-
dades de las plataformas de Cimalsa,
por lo cual analizan la creación de

y el negocio de las empresas que en
él se integren, además de facilitar cier-
tas ventajas de escala y mejoras en la
competitividad para impulsar la inter-
nacionalización y acceder a financia-
ción, inversiones, gestión del talen-
to, transferencia de conocimiento e
innovación en un sector, el sanitario,
que representa el 9% del PIB nacio-

nal. Los clústeres son además una
buena estrategia para  pymes, ya que
así pueden establecerse objetivos y
competir por proyectos que, por su
dimensión, quedarían fuera de su al-
cance. Además, se fomenta la coope-
ración con otras empresas del mis-
mo sector o cadena de valor, mante-
niendo su independencia, a fin de
mejorar la eficiencia en base a la per-
tenencia a un grupo más amplio.

Clústeres en Aragón

Aragón tiene 12 clústeres que su-
man 472 socios, los cuales generan
una facturación de 17.440,5 millones
de euros y emplean a 86.187 perso-
nas, según un estudio editado por el
Clúster de la Automoción de Aragón
e IDiA. Además exportan por un va-
lor de 843,4 millones de euros y cons-
tituyen el 48% del PIB regional.

Aragón ya cuenta con clústeres
en sectores como la automoción, la
aeronáutica, la logística, el calzado,
el metal, maquinaria de construcción,
obras públicas y minería, biotecno-
logía, TIC e I+D+i, entre otros.

Izq a der: Lluís Ramis, socio Clúster Development, Ricardo Oliván, consejero Sanidad
Gobierno de Aragón, Francisco Javier Ruiz Poza, presidente Comisión de Sanidad
Cámara de Zaragoza, y David Romeral, gerente Clúster de la Automoción de Aragón.

grupos de trabajo técnico y sectorial
conjuntos para celebrar próximamen-
te una jornada divulgativa que per-
mitirá informar sobre la carta de pro-
ductos logísticos de Cimalsa, en la
que se presentarán los proyectos re-
lacionados con el transporte intermo-
dal de mercancías que la entidad dará
a conocer a las empresas cargadoras
y asociadas a Transprime. También
se barajó la posibilidad de que dicha
colaboración derive en un convenio
estable para abordar estos y nuevos
proyectos.

De izquierda a derecha: Alfons Colmenal, Isidre Gavín, Miquel Climent y Jaume Munné.

Blanca Sorigué.
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ICIL constituye su décimo comité sectorial, de la industria metalúrgica

La Fundación ICIL constituyó re-
cientemente el comité sectorial de
industria metalúrgica, siendo éste
el décimo comité integrado dentro
del Plan Estratégico para impulsar
el desarrollo de la logística en to-
dos los ámbitos de actividad eco-
nómica, así como promover la in-
novación y la competitividad.

El Plan Estratégico de la Fun-
dación Icil determina la creación
de comités sectoriales para anali-
zar e impulsar el desarrollo de la
logística desde la perspectiva de
las empresas y de los profesiona-
les. La finalidad de los Comités es
la de atender las necesidades es-
pecíficas de cada sector de activi-
dad y promover la innovación y la
competitividad.

El principal objetivo del Comité
Sectorial de Industria Metalúrgica
es el de ser un foro de encuentro y
de intercambio de opiniones entre
los profesionales logísticos de
este sector, contribuyendo con ello
a su propio desarrollo profesional,
a la innovación logística y a la
puesta en marcha de iniciativas o
proyectos logísticos que puedan
ser de interés para el conjunto del
sector.

A través de la promoción de es-
tudios e investigaciones relacio-
nados con la implantación de nue-
vos procesos, conocimientos y
prácticas en gestión empresarial y
logística, se impulsará la innova-
ción y la cooperación entre las

empresas que integran el Comité y
sus clientes y proveedores. El Co-
mité Sectorial de Industria Meta-
lúrgica difundirá el resultado de
sus estudios a través de artículos
y publicaciones, organizará jorna-
das divulgativas, cursos y semi-
narios y desarrollará proyectos
piloto innovadores y de buenas
prácticas.

Al recién creado Comité Secto-
rial de Industria Metalúrgica se ha
invitado a participar a profesiona-
les de las siguientes empresas:
Alstom, Ammerall Beltech, AVK
Válvulas, BJC SA, Celsa, Delphi
Diesel Systems, Engela Axil,
Eurofred, Filinox, Frape Behr,
Genebre, General Cable, Gonvarri,

Gonvarri Auto, Groupe SEB Ibéri-
ca, Industrias Ramón Soler, Simon
y Soler & Palau).

Una decena de comités

En la actualidad la Fundación Icil
tiene constituidos 10 comités sec-
toriales, que agrupan a 130 empre-
sas, en los sectores de: alimenta-
ción, automoción, operadores lo-
gísticos, textil, equipamiento logís-
tico, industria farmacéutica, indus-
tria química, consultoría logística
y transportes especiales. Y, próxi-
mamente, se constituirán otros tres
comités de: industria editorial/pa-
pel, centros tecnológicos e infra-
estructuras-centros logísticos.

La Fundación ha anunciado que próximamente constituirá otro comité, dedicado a las infraestructuras y centros logísticos

El Centro Español de Logística y la
Concejalía de Empleo, Mujer, Comer-
cio y Turismo del Ayuntamiento de
Coslada, en colaboración con Aedive
y UNO, organizaron en Coslada una
jornada dedicada a la ‘Distribución
Urbana de Mercancías’.

Abrieron el acto Raúl López, al-
calde de Coslada; el concejal Andrés
Alonso, y José Estada, director ge-
neral del CEL. Posteriormente, Ra-
món García, director de Innovación
y Proyectos del CEL, hizo una revi-
sión de los problemas que existen
en la distribución urbana de mercan-
cías, con una especial referencia a
las vías de optimización y buenas
prácticas que pueden servir para
mejorar. Desde su punto de vista, las
tendencias que marcarán el futuro
del sector son la colaboración entre
los diferentes agentes de la cadena
de suministro, los almacenes cola-
borativos, las rutas de reparto com-
partidas, los centros de consolida-
ción y la aportación que pueden ofre-
cer las tecnologías de la información.
Como colofón a su intervención, Gar-
cía desgranó los objetivos del Gru-
po de Trabajo sobre Distribución Ur-
bana de Mercancías planteado por
el CEL como un comité centrado en
identificar las buenas prácticas en la
distribución urbana, definir los pun-
tos críticos, buscar recomendacio-

CEL: La distribución urbana de mercancías
propone problemas con múltiples soluciones

nes y llegar a acuerdos que puedan
servir en el sector.

Menos contaminantes

A continuación, Eduardo Zapata, se-
cretario general de UNO, se centró
en analizar el impacto del uso de ve-
hículos alternativos en la reducción
de emisiones contaminantes, desde
el punto de vista de los operadores
logísticos. El secretario general de
UNO describió la experiencia prácti-
ca de algunas empresas pioneras en
el uso de vehículos eléctricos para
concluir que los cambios en la logís-
tica son complejos, que requieren el

aporte de las tecnologías de la infor-
mación, que no existen soluciones
únicas para la distribución urbana y
que los nuevos combustibles ofre-
cen soluciones de futuro sobre las
que penden incertidumbres que se
irán limando con el paso del tiempo.

Como punto final, Arturo Pérez
de Lucia, director gerente de Aedive
, analizó las funcionalidades y de-
safíos de los vehículos eléctricos
para la movilidad sostenible. Des-
de su punto de vista, vamos hacia
un concepto de redes inteligentes
en las que el vehículo eléctrico asu-
me un importante rol como elemen-
to normalizador.

Cerca de 3.000 profesionales de
gran consumo y de diversos sec-
tores  participarán a lo largo de
2012 en el Plan de Formación de
Aecoc –Asociación de Fabrican-
tes y Distribuidores—. El plan in-
cluye  222 sesiones formativas de
diverso tipo, que ofrecerán a los
asistentes desde las últimas ten-
dencias en Trade Marketing, ges-
tión por categorías o punto de
venta, hasta las claves para incre-
mentar la eficiencia en procesos
como la codificación, la sincroni-
zación de datos, la facturación
electrónica, la logística o la pues-
ta en marcha de promociones. Asi-
mismo, el Plan incluye 37 jorna-
das temáticas, 63 cursos in-
company —con contenido adap-
tado a las necesidades de cada em-
presa— y 10 seminarios interna-
cionales destinados a conocer las
claves de éxito de mercados de re-
ferencia.

En esta ocasión Aecoc incluye,
tres novedades en su programación
de cursos. Primero, se introduce el
Shopper Marketing como temáti-
ca formativa a través de dos jorna-
das. Igualmente, se celebrará un
curso para conocer las oportuni-
dades del convenience en España.
Madrid, por su parte, acogerá por
primera vez el curso ‘Cómo vender
más y mejor’.

El Plan de Formación Aecoc
2012 incluye hasta 22 acciones

Formación por sectores

Además de las propias versiones
que las diferentes propuestas for-
mativas tendrán para los sectores
profesionales de Productos Fres-
cos, Ferretería y Bricolaje, Horeca
y Salud, los profesionales de es-
tos mercados tendrán la oportu-
nidad de acceder a cursos especí-
ficos de sus áreas.

Así, en Ferretería y Bricolaje se
ofrecerá formación para la implan-
tación de EDI y e-factura y se ana-
lizarán las oportunidades en el
punto de venta. Para el sector
Horeca se ofrecerá formación en
Trade Marketing especializado,
así como las claves del canal.

Los sectores de Frutas y Hor-
talizas, Productos Cárnicos y
Productos del Mar contarán con
sus propias versiones del curso
‘El código de barras en la ges-
tión de productos frescos’ y los
mencionados ‘Cómo vender más
y mejor’.

Por su parte, los profesionales
del Sector Salud tendrán la opor-
tunidad de conocer los requisitos
de identificación en el sector sa-
nitario y cómo adaptarse a ellos.
Asimismo, contarán también con
su propia versión del curso que
les facilitará la implantación de
proyectos EDI y de e-factura.

Un instante de la jornada.

Acuerdos de colaboración
El presidente del Comité Ejecutivo de la Fundación ICIL, Pere Roca, y el
director general del Colegio de Ingenieros Industriales de Cataluña (AEIC),
Antoni Mª Grau, firmaron un convenio marco de colaboración mediante
el cual llevarán a cabo acciones conjuntas en temas de interés común. A
la firma, que tuvo lugar en la sede del Colegio de Ingenieros Industriales
de Cataluña, asistieron diversos responsables de ambas instituciones.

El acuerdo sienta las bases para que la Fundación y el Colegio de
Ingenieros sumen sinergias, contribuyendo a la mejora de las capacida-
des de los profesionales de ambos colectivos. Pere Roca y Antoni Mª
Grau coincidieron en manifestar que hay muchos aspectos en los que se
puede colaborar, especialmente en el ámbito de la logística, la innovación
y las aplicaciones técnicas, dado que el Colegio de Ingenieros Industria-
les de Cataluña cuenta en su seno con una Subcomisión de Logística.

Una primera muestra de esta colaboración ha sido la promoción y
difusión conjunta de la Jornada ‘Situación actual de la logística interna-
cional con los países BRIC’, organizada por lAEIC y celebrada el pasado
15 de febrero en la sede del Colegio. El objetivo de la jornada ha sido
presentar la situación en el ámbito de la logística internacional en los
denominados países emergentes, especialmente en temas de planifica-
ción, aprovisionamiento y distribución.

Lean Six Sigma Institute

Por otra parte, la Fundación ICIL y el Lean Six Sigma Institute han estable-
cido un acuerdo de colaboración para certificar de manera exclusiva en
Lean Six Sigma en las sedes de la Fundación en Barcelona, Madrid y
Bilbao. Se trata de cursos presenciales para obtener las certificaciones
Yellow Belt, Green Belt y Black Belt.

Los cursos presenciales de capacitación en técnicas Lean Six Sigma se
iniciarán en el mes de marzo. La realización de esta formación permite
obtener la certificación correspondiente a las categorías Yellow Belt (cin-
turón amarillo), Green Belt (cinturón verde) y Black Belt (cinturón negro).

Cada programa de certificación tiene una duración de 40 horas
lectivas. Para obtener el Black Belt, el profesional debe haber obteni-
do previamente las certificaciones Yellow y Green, cursando un total
de 120 horas lectivas.

El próximo Comité estará dedicado a las infraestructuras y centros logísticos.
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El Grupo Goodman ha cerrado un
año muy exitoso con acuerdos por
un total de 1.032.000 m2 en Europa
continental entre enero y diciem-
bre de 2011. El Grupo ha consegui-
do resultados récord en países
como Alemania y Polonia.

El número de acuerdos firma-
dos, muchos de ellos con clientes
existentes, reafirma la posición de
Goodman en el desarrollo y ges-
tión de espacios logísticos en Eu-
ropa. El Grupo tiene una posición
financiera sólida gracias a su mo-
delo de negocio basado en la ven-
ta de los proyectos construidos a
los fondos que gestiona, como el
Goodman European Logistics Fund.

Goodman tiene un total de 3,8
millones de m2 de activos logísti-
cos en gestión en 11 países de Eu-
ropa Continental, con una ocupa-
ción del 97%.

"2011 ha sido un año muy exito-
so para el Grupo en Europa Conti-
nental, donde hemos cerrado
acuerdos por un total de 1.032.000
m2, con un valor final de aproxima-
damente 595 millones de euros", ha
asegurado Danny Peeters, conse-
jero delegado de Goodman en Eu-
ropa Continental. "Nuestras pers-
pectivas financieras para 2012 son
positivas. Goodman tiene una pla-

Goodman cierra 2011 con más de un
millón de metros cuadrados de
proyectos en desarrollo en Europa

Fiege asume la logística ‘online’ de Markt en
Alemania desde su Mega Centro en Erfurt
El grupo logístico internacional Fiege
ha asumido la gestión logística de las
operaciones de e-commerce de la tien-
da online inaugurada por Media
Markt en enero en Alemania. El de-
sarrollo de las actividades logísti-
cas se realizarán para todo el país
desde el Mega Centro de Fiege en la
localidad de Erfurt.

La cooperación entre ambas em-
presas se inició en 2010 para las acti-
vidades online en Holanda y Aus-
tria y el pasado ejercicio se incremen-
tó también a las operaciones online
para Saturn en el país germano.

Desde el Mega Centro se van a
desarrollar distintas actividades en-
tre las que se encuentran la distribu-
ción, inspección, almacenaje, picking
o packaging, entre otras, de diferen-
te proveedores de los productos on-
line de Media Markt en Alemania.

El acuerdo alcanzado comprende
todo tipo de mercancía de esta em-
presa de distribución, que va desde
pantallas plantas de televisión a re-
frigeradores o dispositivos USB. Por
otro lado, la logística inversa incluye
también la inspección de los produc-
tos devueltos, además de servicios
de valor añadido como el agrupamien-
to de la mercancía y actividades de
set-buildings, entre otros.

Como indica Félix Fiege,  miembro
de la junta directiva de la compañía,

"estamos muy satisfechos de que las
actividades desarrolladas para Me-
dia Markt en Austria y Holanda, y
con Saturn en Alemania, hayan ser-
vido para comenzar nuestras activi-
dades con Media Markt también en
Alemania".

Localización

Una de las principales razones para
apostar por el centro de Erfurt para la
gestión logística de las nuevas acti-

taforma paneuropea muy sólida
que cuenta con el respaldo de un
grupo líder global. En todo caso,
dado el escenario económico ac-
tual, mantendremos nuestra estra-
tegia de negocio prudente y sere-
mos selectivos a la hora de realizar
inversiones", ha recalcado.

Peeters ha destacado la cifra de
672.000 m2 de nuevos proyectos de
desarrollo que se han firmado en
Alemania en 2011, entre los que se
incluyen los cuatro proyectos para
Amazon. En Polonia, Goodman ha
firmado acuerdos de aproximada-
mente 145.000 m2 de nuevos desa-
rrollos, un tercio de los cuales es-
tán ubicados en el centro logístico
que el grupo tiene en el Aeropuer-
to de Cracovia.

La mayoría de los nuevos pro-
yectos desarrollados por Goodman
serán vendidos a Goodman
European Logistics Fund, uno de
los mayores fondos logísticos sin
cotizar de Europa.

Entre los éxitos del equipo en-
cargado de comercializar los espa-
cios de oficinas cabe destacar el
acuerdo de 7.000 m2 con Unilever
en Viladecans Business Park de Bar-
celona y el 100% de ocupación lo-
grado en el espacio de oficinas de
Air Park Paris-Sud Business Park.

Norbert Dentressangle Gerposa celebra su
convención anual y presenta su ‘hoja de ruta’
Hace un par de semanas, 60 perso-
nas, incluyendo el equipo directi-
vo, mandos intermedios, directores
territoriales y gerentes de las 26
delegaciones de Norbert Dentre-
ssangle Gerposa en la Península
Ibérica, desembarcaron en  Santan-
der —ciudad donde el operador
mantiene su Sede Central— para
celebrar su tradicional convención
anual.

Además de ser una ocasión de
encuentro para los responsables
de la compañía, esta convención
supone el punto de partida de to-
das las acciones planificadas para
el año 2012. El director general,
Luis Angel Gómez Izaguirre, des-
tacó la evolución de la compañía
en los últimos cuatro años, en los
que su cifra de facturación ha cre-
cido cerca del 50%, mientras que
la evolución del mercado que en
ese mismo periodo ha disminuido
un 15%. En palabras de Gómez,
"los últimos cuatro años han sido
todo un éxito para la evolución
de la compañía, pero esto ya es
historia. Ahora, en 2012, el conta-
dor se pone a cero y estamos pre-
parados con ideas, proyectos y
nuevas gamas de productos para
conseguir mantener la misma tra-
yectoria en un año de gran incerti-
dumbre".

Proyectos como la distribución
de gama blanca, especialización en
grandes superficies, distribución

capilar europea, tráficos con Ma-
rruecos son algunas de las pro-
puestas para este año. Como ma-
yores riesgos se señalaron los in-
crementos de costes externos como
el gasoil, ecotasas y otros impues-
tos, así como los desajustes brus-
cos en los flujos de transporte, es-
pecialmente en el ámbito interna-
cional, que deben ser gestionados
con mucha atención.

Adquisiciones

Hervé Montjotin, director general
de la División de Transporte del
Grupo Norbert Dentressangle,
quien estuvo presente durante la

segunda jornada de la convención,
destacó los buenos resultados al-
canzados en España y recordó que
"la buena salud financiera de
Norbert Dentressangle es lo que
nos ha permitido acometer una se-
gunda adquisición a gran escala —
TDG fue adquirida durante el
2011— tan solo tres años después"
de llevar a cabo el mismo proceso
con el grupo Salvesen. "Hemos al-
canzado una nueva dimensión a
nivel mundial y hemos añadido a
nuestra actual cartera de servicios
de transporte por carretera y logís-
tica en Europa, la actividad de trans-
porte aéreo y marítimo con cober-
tura global".

vidades ha sido su localización en el
centro del país, que permite una ma-
yor rapidez en la distribución y un
importante ahorro de costes. Tal y
como destaca Félix Fiege, "cualquier
producto solicitado hasta las 18,00
horas que se encuentre en stock se
distribuirá a cualquier punto del país
en el mismo día, y según la solicitud
del cliente, entregado directamente
al consumidor final o a un centro
Media Markt especificado en la or-
den de pedido".

La compañía ha aumentado su cifra de ventas cerca de un 50% en los últimos 4 años

Azkar renueva
el sello de
Lógica
Azkar, operador logístico integral
e internacional, ha pasado con
éxito la revisión para constatar
que cumple con los requisitos
necesarios para continuar bajo el
Sello de Lógica. Esta certificación
acredita a aquellas empresas que
cumplen con las normas estable-
cidas en el Código de Buenas
Prácticas de Lógica.

Azkar respeta los principios
del Código con el que se ha pre-
tendido establecer un marco de
actuación común para el sector
que ofrezca garantías a todas las
partes implicadas en el proceso
logístico así como unas reglas de
juego comunes para que todos
los operadores se encuentren en
igualdad de condiciones a la hora
de competir.

Asimismo, en la línea de la po-
lítica de calidad, antes menciona-
da, Azkar ha renovó el pasado
año el Certificado de Calidad y el
derecho de uso de la correspon-
diente Marca Aenor, con el nº ER-
0611/2007 y que evidencia la con-
formidad del sistema de gestión
con la norma UNE-EN ISO 9001.

Azkar es consciente de la im-
portancia de cumplir con la cali-
dad para una empresa de su ta-
maño (más de 5.000 profesiona-
les, 2.400 vehículos de reparto,
recogida y ruta, 91 instalaciones
en España y Portugal) con la que
tiene un compromiso de mejora
continua.

DHL Express
inaugura dos
nuevos puntos
de venta
DHL Express ha inaugurado dos
nuevos express centers en Ma-
drid y Barcelona. Los nuevos
puntos de venta de la marca es-
tán situados en las calles Núñez
de Balboa 19, en Madrid y Vía
Augusta 40, en Barcelona, ofre-
cen todo tipo de servicios de
transporte urgente nacional e in-
ternacional.

Estos puntos de venta, que
han supuesto una inversión de
150.000 euros aproximadamente,
ofrecen todo tipo de servicios de
transporte urgente nacional e in-
ternacional de documentos y pa-
quetes, incluyendo servicios de
valor añadido como el embalaje
gratuito. Esta inversión supone
una mayor flexibilidad para los
clientes, ya que les permite en-
tregar y recoger sus envíos sin
esperar a que el personal de DHL
pase por sus oficinas.

Situados en dos zonas
emblemáticas de Madrid y Bar-
celona, los puntos de venta se
han diseñado con una nueva
imagen más innovadora y atrac-
tiva que traslada a los usuarios al
interior de uno de los aviones de
carga característicos de la com-
pañía y además de los servicios
ofertados, el cliente puede adqui-
rir artículos relacionados con los
eventos deportivos en los que
DHL actúa como socio logístico.

Imagen del encuentro.
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Correos lanza dos aplicaciones para móviles, que
permiten enviar tarjetas postales y el acceso a
mayor información, y otra de embalajes virtuales

Acorde con los nuevos tiempos,
Correos aumenta sus aplicaciones
para móviles con Correos eCard
y Correos Info. En el primer caso,
se trata de una aplicación para
iPhone, iPad y Android que per-
mite generar y enviar tarjetas pos-
tales desde y a cualquier punto
del mundo a partir de una foto-
grafía realizada por el usuario con
su propio teléfono móvil, y que
posteriormente será entregada fí-
sicamente en el domicilio del des-
tinatario por Correos. La aplica-
ción se puede descargar de forma
gratuita en i Tunes Store de
Apple, Android Market (sólo para
móviles Samsung y a partir del 1
de marzo para todos los disposi-
tivos Android), y en Samsung
Apps. Para enviar una postal, se
elige una imagen, se escriben los
datos del destinatario y Correos
la entrega en su domicilio. Ade-
más, Correos regala la primera
postal que se envíe con esta apli-
cación, en una promoción válida
hasta el 29 de febrero de 2012 o
hasta agotarse las 1.000 primeras
postales.

Por otro lado, la aplicación Co-

RSG Pack, Utrans y Guillén se
incorporan a la red de Palletways
Palletways ha incorporado a su red
en la Península Ibérica a RSG Pack,
con base en Alcalá de Guadaira (Se-
villa), y Utrans, localizada en Santa
Perpetua de la Mogoda (Barcelona).

RSG Pack, fundada en 1998, está
especializada en distribución, logís-
tica y transporte. En sus instalacio-
nes, de 3.300 m², trabajan unas 40
personas para sectores diversos.
Según explica su gerente, Antonio
Yebra, su participación en Palletways
"es una de las mejores opciones para
desarrollar nuestros servicios y la red
nos puede aportar muchas ventajas
competitivas en el mercado".

Por su parte, Utrans desarrolla
desde su plataforma en el CIM Vallés
servicios nacionales e internaciona-
les para empresas ligadas a los re-
puestos de automoción, textil y ali-
mentación, entre otros. Fundada
hace 19 años como evolución de otra
compañía más longeva, las 25 perso-
nas de su plantilla desarrollan su la-
bor en unas instalaciones de 1.800
m². Para su gerente, Miguel Valero,
"la colaboración en la red de Pallet-
ways puede suponernos activar una
parte desaprovechada de nuestros
servicios y de dar valor añadido a
nuestros clientes".

Desde Palletways Iberia indican
que estas nuevas incorporaciones

Federal-Mogul celebra el primer
aniversario de la inauguración de
su centro logístico de Coslada

rreos Info
permite sa-
ber, me-
diante el
código de
barras del
resguardo
del envío o
con el pro-
pio códi-
go, en qué
punto se
encuentra
el envío que esperamos.

Embalajes adecuados

Finalmente, con la aplicación de
realidad aumentada para ordena-
dor, los usuarios pueden conocer,
mediante una webcam, qué tipo y
medidas de embalaje necesitan
para enviar un determinado pro-
ducto. Con esta nueva aplicación
Correos ofrece al cliente la venta-
ja de ahorrar tiempo (al poder ele-
gir en un instante el embalaje ade-
cuado), y dinero (al ajustarte con
exactitud a la tarifa adecuada).

"La empresa postal continua
de esta manera con su apuesta

por las he-
rramientas
de comuni-
cación in-
novadoras
y por las
soluciones
tecnológi-
cas adap-
tadas a las
necesida-
des de los
c l i e n t e s ,

cada vez más vinculadas a las apli-
caciones móviles, y que aporten
un valor añadido a los servicios
postales habituales", declaran
desde Correos.

"Se trata de una iniciativa en-
marcada dentro de la filosofía de
la empresa de transformar y mo-
dernizar la imagen corporativa de
Correos y de abrir nuevos cana-
les de comunicación con nues-
tros clientes y público en gene-
ral", finaliza la empresa a través
de un comunicado.

Las aplicaciones se pueden
encontrar en la iTunes Store de
Apple, el Android Market y el
Samsung Apps.

Federal-Mogul ha celebrado, el pasado 10 de febrero, el primer aniversa-
rio de la inauguración del centro logístico de Coslada. Durante este pri-
mer ejercicio la compañía de origen estadounidense ha mejorado la aten-
ción a sus clientes y proveedores, gracias a la centralización.

Así, la concentración de todas las actividades de la empresa en
Coslada ha resultado un aspecto estratégico que ha permitido mejoras
para los clientes. En opinión de David Zapata, director general de Fede-
ral-Mogul España y Portugal, "la atención ha mejorado mediante un
único equipo en Madrid consagrado a ofrecer un servicio especializa-
do, ágil y con unos tiempos de entrega más reducidos, fruto de unas
instalaciones modernas y eficientes". "La expansión de nuestras activi-
dades en el mercado español es prioritaria para nosotros. Estamos con-
solidando nuestra posición de la mano de las marcas más prestigiosas
de Federal-Mogul, un sólido servicio de atención al cliente y un eficien-
te programa de gestión para el extenso parque móvil español, el sexto
en volumen de Europa", ha añadido. En este sentido, Zapata ha desta-
cado igualmente la relevancia del nuevo centro, que gracias a sus "ex-
celentes instalaciones" y su "formado equipo de profesionales", está
consiguiendo aumentar las oportunidades en el mercado de reposición.
"Estas instalaciones son una reafirmación de nuestra dedicación por
alcanzar un crecimiento sostenible y rentable mediante la superación de
las expectativas de nuestros clientes", ha finalizado.

"refuerzan nuestra presencia y cali-
dad de servicio cercana al cliente".

Guillén

Palletways también ha ampliado su
cobertura a las Islas Baleares gracias
a su nuevo miembro, Guillén, el cual
posibilita un servicio 48 horas entre
cualquier parte de la Península y Ma-
llorca, Menorca e Ibiza. Así, las mer-
cancías con destino u origen las Ba-
leares serán gestionadas a través del
puerto de Barcelona desde los dos
hubs de Palletways en la Península
Ibérica (Alcalá de Henares y Zarago-
za). Guillén se encargará de su trans-
porte marítimo y distribución en las
tres islas en 48 horas.

Según explica Joan Guillén, direc-

tor de Guillén, "estamos totalmente
orientados a dar servicio a la red de
Palletways". Y es que los tráficos
entre la Península y Baleares tienen
sus propias peculiaridades, "ya que
las islas reciben mucha más mercan-
cía de la que expiden a la Península".

Por ello, Guillén asegura que "si
Baleares supone el 2,5% del PIB en
España aspiramos a generar un au-
mento de tráfico para la red Pallet-
ways similar a ese mismo porcentaje,
en sus flujos diarios". Por su parte,
Luis Zubialde, consejero delegado de
Palletways Iberia, indica que "desde
nuestra implantación en España y
Portugal buscábamos dar el servicio
a Baleares pero necesitábamos una
empresa de calidad, algo que hemos
encontrado de la mano de Guillén".

CLH invertirá cerca de 100 millones
para mejorar sus infraestructuras
La Compañía Logística de Hidro-
carburos (CLH) invertirá cerca de
100 millones de euros a lo largo de
2012, que se destinarán a la amplia-
ción y mejora de sus infraestructu-
ras. Cerca de 58 millones de euros
se dedicarán a la ampliación y me-
jora de las instalaciones de alma-
cenamiento de CLH.

La parte más significativa, 27 mi-
llones de euros, se empleará en la
ampliación de la capacidad de al-
macenamiento y mejoras operati-
vas de varias instalaciones, y otros
16 millones a inversiones en pro-
tección medioambiental y seguri-
dad. Las inversiones dentro de este
capítulo también incluyen 15 millo-
nes destinados a completar la
construcción de las nuevas insta-

Correos ha lanzado dos aplicaciones para
móviles con las cuales se puede mandar una
tarjeta postal con una foto que hayan hecho
desde el teléfono móvil y consultar el esta-

do de un envío. Además, ha lanzado otra apli-
cación para ordenador que, mediante
webcam y gracias a la realidad aumentada, re-
comienda al usuario el embalaje adecuado.

laciones de Castellanos de Moris-
cos (Salamanca) y Almodóvar del
Campo (Ciudad Real) actualmente
en ejecución.

En lo referente a la ampliación
de la red de transporte, CLH inver-
tirá más de 24 millones en la am-
pliación de su red de oleoductos.
De esta cantidad cerca de 12 millo-
nes irán destinados a la construc-
ción del oleoducto de conexión en-
tre la instalación de almacenamien-
to de Torrejón de Ardoz y el aero-
puerto de Madrid-Barajas.

Por otra parte, CLH destinará 16
millones a la ampliación y mejora de
las instalaciones de CLH Aviación,
con el objetivo de mejorar su capa-
cidad competitiva y mantener el li-
derazgo en esta actividad.

Fiege aumenta actividades en Ucrania
con su contrato con JVC Kenwood
Fiege ha fortalecido sus actividades en Ucrania tras el reciente contrato
firmado con la multinacional japonesa JVC Kenwood. A través de la firma
de este acuerdo, el operador logístico desarrollará desde su plataforma en
Borispol, cercana a la capital Kiev, la gestión del almacenamiento, prepa-
ración de pedidos y distribución de los productos de la  compañía nipona
en este país. Como señalan fuentes del grupo logístico internacional,
"iniciar actividades con esta empresa supone certificar la fuerte posición
de nuestra compañía en este mercado y las buenas previsiones de desa-
rrollo futuro en el mismo". El Grupo Fiege viene desarrollando sus servi-
cios de logística y transporte en Ucrania desde el año 2006 para clientes
de diferentes sectores.
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INDUSTRIA AUXILIAR
ABS

FRENOS KNORR-BOST BK ! 902-100569
Avda. Letxumborro, 58 IRUN !  943-614063

HALDEX EXPAÑA ! 93-5731030
C/Garbí,3 PARETS VALLES ! 93-5730728

ROBERT BOSH  ! 91-4081700
Hnos. García Noblejas, 19 MADRID   ! 91-3279882

V.C.A. TRANSFORM, SL ! 91-7766545
Cª. Vicalvaro-Rivas,K.1,5 MADRID !91-7766961

WABCO ESPAÑA ! 91-6751100
Antig. Cª. Barcelona, 18,8 TORREJON ARDOZ   !   91-6764554

ADHESIVOS-
MASILLAS

3M ESPAÑA ! 91-3216000
Juan Ig. Luca de Tena, 19 MADRID  !  91-3216002

ABRATECNIC ! 93-6820962
Industria, 40 LA BARCA ! 93-6821199

ADHESIA ! 93-8648474/98
P.I. Riera de Caldas PALAY PLEGAMANS   ! 93-8648535

ANCRA ESPAÑA ! 93-5800660
Univ. Autónoma, 15 CERDANYOLA ! 93-58020535

BOSTIK ! 93-5860200
Comp. Stravinsky, 12 P.I. Can Jardi RUBI    !  93-5860201

ABRATECNIC ! 93-6820962
Industria, 40-42 LA BARCA ! 93-6821199

ADHESIA ! 93-8648474/98
P.I. Riera de Caldas PALAY DE PLEGAMANS ! 93-8648535

ANCRA ESPAÑA ! 93-5800660
Av.  Univ. Autónoma, 15 CERDANYOLA ! 93-58020535

BOSTIK !93-5860200
P.I. CAN JARDI RUBI-BARCELONA ! 93-5860201

CIMPEXSA ! 93-8443575
Corro, 169-171 GRANOLLERS ! 93-8443512

HELLA ! 91-8061900
Avda. de  Artesanos, 24 TRES CANTOS  ! 91-8061631

IND. QUIMICAS LOWENBERG ! 91-6278400
Avda. S. Pablo, 22 COSLADA ! 91-6733330

KRAFT ! 943-410400
Apdo. Correos 14 ANDOAIN  ! 943-410440

MULTICOM ! 94-6353777
P.I. Granada,Manzana,7 ORTUELLA ! 94-6353805

PINTURAS BARCELONA ! 93-4904860
Comptes de Bell-lloc,158 BARCELONA ! 93-4904161

PLASTIFORM ! 91-4083600
Estrecho de Gibraltar, 13 MADRID  ! 91-4077047

POMMIER FURGOCAR ! 39-0522491211
Via Carlo Marx, 67 REGGIO EMILIA-ITALIA ! 39-05229199003

PPG IBERICA ! 93-2053152
Pedro i Pons, 9-11 BARCELONA ! 93-2053355

SIKA ! 91-6621818
Aragoneses, 17 ALCOBENDAS ! 91-6616980

AIRE ACONDICIONADO
A. A. AIRBUS ! 91-8867018
P.I. Prado Concejil, Sanglas,3 LOECHES  !  91-8851634

CLIMAUTO ! 91-6010026
Innovación,17-P.I. Los Olivos GETAFE !  91-6811003

DAVASA ! 968-693949
Ciclista Mariano Rojas,15 ESPINARDO !  968-284348

DIAVIA AIRE ! 91-6784750
Mar Tirreno, 33 S. FDO. HENARES  ! 91-6763228

DIRNA ! 91-8775840
Fco. Alonso, 6 ALCALA DE HENARES ! 91-8836321

ELECTROLUX INDUSTRIAL ! 91-6166320
P.I. Pinares Llano VILLAV. ODÓN ! 91-6166021

EURO COLVEN, SA ! 91-8936945
N-IV,Km.33,8 SESEÑA ! 91-8012803

FORESIS ! 91-6755980
Limite, 16-P.I.Las Fronteras TORREJON !  91-6752162

FRAPE BEHR ! 93-3353400
Sector C,C/D,33-35 ZONA FRANCA!93-2632903

FRIGICOLL ! 93-4803322
Blasco de GarayS.JUST DESVERN !93-4733140

INTERNACIONAL HISPACOLD! 954-677480
Sevilla-Málaga,K.1,8 SEVILLA ! 954-677795

MITCHELL ! 91-8845300
C.  Alcalá -Daganzo,8,4 ALCALA HENARES  !   91-8841253

NRF ESPAÑA ! 958-405030
Av. Asegra-P.I. Asegra PELIGROS !958-405330

PEDRO SANZ, SL ! 91-7480780
Av. Ing. Torres Quevedo,6 MADRID !91-7470230

TVI EUROPE ! 91-6623222
La Granja, 19-P.I. ALCOBENDAS ! 91-6623226

V.C.A. TRANSFORM, SL ! 91-7766545
Cª. Vicalvaro-Rivas,K.1,5 MADRID !91-7766961

VENAIR IBERICA ! 93-7355222
Perpinaya, 29-P.I.Norte TARRASA ! 93-7356549

ALQUILER VEHICULOS
CYASA ! 93-8903211
Av. Tarragona, s/n VILLAFRANCA P. ! 93-8901090

GRUAS Y PLATAFORMAS ! 976-505544
Rio Arba, 39 HUARTE HUERVA !976-504187

HERMANOS MONTULL ! 973-790273
Cª. N-II,Km.450 TORRES DE SEGRE !973-790748

PRIMOTI ! 902-152706
Cª. Ocaña, 37 ALICANTE ! 965-117430

TIP TRAILERS ESPAÑA ! 980-638052
Av. Americas, s/n BENAVENTE ! 980-630388

TIP TRAILERS ESPAÑA ! 91-3728586
Basauri, 17 LA FLORIDA ! 91-3728478

TRADISA ! 93-4798700
Distrito Ribera, 37 PRAT LLOBREGAT ! 93-4798797

ALUMBRADO FAROS
ALUMAFEL ! 945-184900
Arriurdina, 15-P.I. Jundiz JUNDIZ ! 945-184907

ASPÖCK IBERICA ! 93-7598039
Cami del Mig,62,B114 CARRERA MAR ! 93-7501033

ELECTRICAUTO ! 93-4626970
Jovellanos, 86  S. ADRIA BESOS ! 93-4626974

EUROSEALAND ! 945-214412
Pedro Asua,21 VITORIA ! 945-214413

HELLA ! 91-8061900
Av. Artesanos, 24 TRES CANTOS !91-8061631

IBERICA DE ALUMBRADO ! 91-3260726
Martínez Villergas, 49 MADRID ! 91-5669650

INDUSTRIAL ARCOL, SA ! 93-4622222
Joan Miro, 22 S. ADRIÁ BESÓS ! 93-4622233

OSRAM ! 91-6779889
Solana, 47 TORREJON DE ARDOZ ! 91-6568216

PEDRO SANZ, SL ! 91-7480780
Av. Ing. Torres Quevedo,6 MADRID !91-7470230

RINDER INDUSTRIAL ! 94-6270030
Carlos Gangoiti, 71 GUERNICA ! 94-6270238

RIU ! 93-3037600
Marroc, 211 BARCELONA ! 93-3037610

VALEO DISTRIBUCION ! 91-4958500
Cª. Andalucia,Km.16,5 GETAFE ! 91-4958699

ALUMINIO,PERFILES
Y EXTRUIDOS

ALCAN ALUMINIO ESPAÑA ! 93-6802725
Riera Can Pahissa, 24 MOLINS DE REY  !  93-6801569

ALCOA EXTRUSION NAVARRA   ! 948-507124
Aralar, 9 IRURTZUN ! 948-507130

ALUMAFEL ! 945-184900
Arriurdina, 15-P.I.Jundiz JUNDIZ ! 945-184907

ALUVAN TRUCK & TRAILER! 0032-50312513
Laconiastraat, 1 BRUGGE-BELGICA ! 0032-50311247

CORTIZO Y BASADRE ! 981-816033
Ctra. Padrón-Noya,2 PADRON ! 981-804205

CROMADOS GARCIA ! 91-8110000
N-V,29 NAVALCARNERO ! 91-8110500

EXTRUIDOS DEL ALUMINIO ! 967-216662
P.I.Campollano,A24 ALBACETE  ! 967-218048

INALSA ! 976-472570
Cº de Cogolluda ZARAGOZA ! 976-470182

INAC CINCO ! 968-623328
Media Legua LAS TORRES DE COTILLAS ! 968-624640

PECHINEY - ESPAÑA ! 93-4949900
José Tarradellas, 36 BARCELONA! 93-4191443

POMMIER FURGOCAR ! 39-0522491211
Via Carlo Marx, 67 REGGIO EMILIA-ITALIA !  39-0522919003

TAFY ! 941-258031
Las Cañas, 36-P.I.Cantabria LOGROÑO ! 941-258031

AMORTIGUADORES
ALKO - ESPAÑA ! 976-462280
Cª. Logroño,13-P.I.Aguila UTEBO !976785241

BEYCO UNION ! 93-3600601
Ciudad de Asunción, 4 BARCELONA ! 93-3600602

GERSTENMAIER ! 91-8061900
Avda. Llano Castellano, 13 MADRID ! 91-7293792

HALDEX ESPAÑ ! 93-5731030
Garbí,3 Volart PARETS VALLES ! 93-5730728

MONTCADA ! 93-5624450
Marineta,2 PARETS VALLES ! 93-5624541

PROME AUTOMOCION, SA ! 93-8712754
Ctra. Dosrius, 220 CARDEDU ! 93-8712087

SACHS BOGE ESPAÑA ! 93-7207410
Carles Buigas,3  S. QUIRZE DEL VALLES ! 93-7122816

TENNECO AUTOMOTIVE IBERICA! 91-6277500
Avda Cañada, 64-B COSLADA ! 91-6693248

ASIENTOS CONDUCTOR
ASIENTOS ESTEBAN, SL ! 948-286030
P.I.Landaben c/L PAMPLONA ! 948-187207

HELLA ! 91-8061900
Av. Artesanos, 24 TRES CANTOS ! 91-8061631

MONTCADA ! 93-5624450
Marineta,2-P.I.Levante PARETS VALLES ! 93-5624541

NUTRISET ! 93-8360062
Esglesia, 2 S. MARTI TORROELLA !93-8360412

POLYVAN ! 3250312513
Laconiastraat, 1 BRUGGE BÉLGICA  ! 3250311247

BALLESTAS
BALLESTAS J.J.M. ! 93-8600171
Avda. Europa, 22-24 GRANOLLERS  ! 93-8604159

BARECA ! 968-690551
P.I.Lorquí LORQUI-MURCIA ! 968-690551

TRAPACO ! 91-6562012
Sierra Guadarrama, 4 S.FDO  HENARES  !  91-6775109

BANCADAS

BANCADAS MORA GARCIA ! 91-6926919
Montfragüe, 12 HUMANES-MADRID

JOSAM TECNICAS PARA V.I. ! 91-6293068
Nogal, 9 nave 5-P.I.El Nogal ALGETE  !  91-6280738

BOCINAS
ADAICO ! 948-317261
P.I.Noain Esquiroz PAMPLONA ! 948-317276

COBRA IBERICA ! 972-509316
Escorpio, 16-18-Urb Marca de I'Ham FIGUERES

ELECTRICAUTO ! 93-4626970
Jovellanos, 86 S.ADRIA DEL BESOS ! 93-4626974

HELLA ! 91-8061900
Avda. Artesanos, 14 TRES CANTOS ! 91-8061631

RIU ! 93-3037600
Marroc, 211 BARCELONA ! 93-3037610

ROBERT BOSH ! 91-4081700
Hnos. Gª. Noblejas, 19 MADRID  ! 91-3279882

VISERAS SAKALI ! 968-808758
P.I.Oeste parcela 5 ALCANTARILLA ! 968-808608

BOMBAS HIDRAULICAS
AIR-FREN ! 976-504039
P.I.El Polígono CUARTE DE HUERVA ! 976-504807

BEZARES ! 902-333331
Cámara Industria,12 MOSTOLES ! 91-6474292

CAB'S SPAIN ! 93-8708989
P.I.Palou Norte,10 GRANOLLERS ! 93-8707170

CAMUNINI JE-CA ! 985-388238
P.I. 13, 633202 Porceyo GIJÓN  !985-381499

COHIDREM ! 93-4984500
G.V. Corts Catalanas,1016 BARCELONA   ! 93-4984518

COMERCIAL MARSAL, SA ! 977-394339
N-340, Km. 151,4  VILASECA ! 977-394444

EQUIPOS Y RECAMIOS IMPORTACION! 93-4990017
Gall, 45 ESPUGLES DE LLOBREGAT ! 93-4990544

ERI, SL ! 93-4990017
Del Gall, 45 ESPLUGUES LLOBREGAT ! 93-4990544

GOIMENDI ! 943-318400
Grandmontagne, 2 S.SEBASTIAN ! 943-318449

HIDRAULICA SUNFAB ! 91-7294019
Manuel Tobar, 19 MADRID ! 91-3583315

HYVA IBERICA ! 93-8902044
P.I.Clot de Moja OLERDOLA ! 93-8902867

INDUSTRIAS J. CORTES ! 976-503578
S. José, 69 CUARTE DE HUERVA ! 976-503779

INTERSEAL ! 93-3706711
Autv. Castelldefells,K.5  PRAT LLOBREGAT  !  93-3701807

MARJOSA ! 950-365238
Fuente Vieja, 6 TABERNAS ! 950-362727

OLEOHIDRAULICA FERRUZ ! 976-410221
Cº de Enmedio, 110 ZARAGOZA ! 976-592402

PARKER HANNIFIN ESPAÑA ! 91-6757300
P.I. Monjas Estaciones TORREJON  ARDOZ   !  91-6757711

PLATAFORMAS MOYMA ! 91-6699359
Ctra. Barcelona,K.15,3 MADRID ! 91-6690553

SYLTONE IND.IB. ! 91-6560056
P.I.Las Monjas TORREJON ARDOZ ! 91-6770496

TALLERES TONI FLORIT ! 971-432555
Gremio Boneteros, 12  MALLORCA  !  971-430897

CABRESTANTES
ALKO - ESPAÑA ! 976-462280
Ctra. Logroño,13-P.I.El Aguila UTEBO  !   976-785241

COGRUME ! 96-1722905
Maro, 40 SUECA-VALENCIA ! 96-1722905

CYTECMA ! 93-8499766
José Trueta, 11-12 GRANOLLERS ! 93-8495166

ELVIC ! 93-6828320
De la Técnica, 29-P.I.  ST.ANDREU BARCA !  93-6828321

CAJAS DE CAMBIO
DIESSA ! 91-6347655
Ciruela, 3 P.I.Carrelero II MAJADAHONDA! 916347525

VOITH IBERICA ! 91-6707800
Suiza, 3 P.A.L.Coslada COSLADA ! 91-6707840

ZF ESPAÑA ! 91-4852714
Av. de Fuentemar, 11 COSLADA ! 91-6696015

CALEFACCION CABINA
IVELSA IBERICA ! 91-6051994
Berlín, 55-P.I.Parla PARLA ! 91-6051995

PEDRO SANZ CLIMA ! 91-7613830
Ing. Peña Boeuf, 9 N-II,13,1 MADRID  !  91-3294231

RADIADORES MONTAÑA ! 958-405030
Asegra,10 P.I. Asegra PELIGROS  ! 958-405030

SIEMENS VDO AUTOMOTIVE ! 91-6572121
Sepulveda, 11 ALCOBENDAS ! 91-6618381

TERMBUS ! 93-4731500
Juan de la Cierva, 17  S.JUST DESVERN !  93-4731919

WEBASTO THERMO SYST. IBERICA  ! 93-6724515
P. I.La Barruana S.VICENT HORTS ! 93-6724520

CARRETILLAS ELEVADORAS
ELEVADORES MOVEIT ! 91-4419417
Fdez. de la Hoz, 76  MADRID !  91-4412971

IBERLIFT                                    ! 900-181065
Toronga, 25 MADRID

NISSAN FORKLIFT ESPAÑA ! 948-298800
Sotogrande, s/n NOAIN ! 948-298855

SF TRUCKS ! 902-118224
Marconi, 10 P.I. Congost GRANOLLERS !  93-8497705

STILL ! 93-3946000
Primer Maig, 38 L'HOSPITALET ! 93-3946043

TECNOCAR CORP. INDUSTRIAL ! 902-201100
Cª. Alcora,Km.8,5  CASTELLON !  902-242322

ULMA MANUTENCION ! 943-782492
Pº Otaduy, 8 OÑATI ! 943-782910

WILSON ! 91-6470470
Hnos. Pinzón, 4 MÓSTOLES ! 91-6470470

CILINDRO HIDRAULICO
COHIDREM ! 93-4984500
G.V. Corts Catalanas,1016 BARCELONA ! 93-4984518
COPES ! 976-336147
Autv. Logroño,7,3-P.I.Europa ZARAGOZA !  976-340656
ELVIC ! 93-6828320
P.I.Nord-Est ST.ANDREU BARCA ! 93-6828321
HYBA IBERICA ! 93-8902044
P.I.Clot de Moja OLERDOLA ! 93-8902867

INDUSTRIAS J. CORTES ! 976-503578
S. José, 69  CUARTE DE HUERVA ! 976-503779

INTERSEAL ! 93-3706711
Autv. Castelldefells,K.5 PRAT LLOBREGAT   ! 93-3701807

INTRHISA, SA ! 976-505093
Av. Rosario, 6 B CUARTEL HUERVA!976-505233

LOMI-POWER ! 943-174054
Cª. Bilbao-S. Sebastian ERMILLA! 943-174066

NESVESA ! 987-450345
Cª. Madrid-Coruña,395 PONFERRADA ! 987-450333

OLEOHIDRAULICA ESPAÑOLA   ! 976-455020
P.I. Malpica,G34 PUEBLA ALFIDEN ! 976-455023

OLEOHIDRAULICA FERRUZ ! 976-410221
Cº de Enmedio, 110 ZARAGOZA ! 976-592402

PARKER HANNIFIN ESPAÑA ! 91-6757300
P.I.Las Monjas TORREJON DE ARDOZ ! 91-6757711

PARTEK CARGOTEC ! 91-6270100
Apdo. 8 TORREJON DE ARDOZ ! 91-6270106

SYLTONE ! 91-6560056
P.I.Las Monjas TORREJON ! 91-6770496

COLUMNAS
ELEVADORAS TALLER

ISTOBAL ! 96-2997940
Cde de Serallo,10 L'ALCUDIA ! 96-2997991

SEFAC ! 91-6723612
Camino de Rejas, 1 COSLADA ! 91-6723396

WILLY - VOGEL IBERICA ! 91-6707836
Avda. Suiza, 3-P.I. COSLADA ! 91-6707842

WYCO ! 91-6546622
P.I.La Hoya  S.SEBASTIAN REYES ! 91-6547671

COMPONENTES
ELECTRICOS

ASPÖK IBERICA ! 93-7598039
Cami del Mig,62 CARRERA MAR ! 93-7501033

AUTOSIL ESPAÑA ! 91-6727399
Teatinos, 48 COSLADA-MADRID ! 91-6741466

AZ ESPAÑA ! 91-6748970
Ingeniero Fdez Casado, 9 COSLADA !  91-6748971

COBRA IBERICA ! 972-509316
Escorpio, 16 FIGUERES ! 972-503012

COMERCIAL TARMAN ! 95-5663533
Vereda del Rayo DOS HERMANAS !  95-5677816

CORMAR ! 93-5444480
Ctra. Vallçdeoriolf,0,3 LA ROCA ! 93-5444490

CRN TECNOPART ! 93-7591484
Sant Roc, 30 VILASSAR DE MAR ! 93-7591547

DAVASA ! 968-396949
Ciclista Mariano Rojas, 15 ESPINARDO ! 968-284348

DISYUNTOR REGULADOR ! 91-6956222
P.I.Los Angeles GETAFE ! 91-6953606

DOGA ! 93-7704600
Ctra. N-II,Km.583 ABRERA ! 93-7702352

ELECTRICAUTO ! 93-4626970
P.I.Monsolis S.ADRIA DEL BESOS ! 93-4626974

ELPO ELECTRIC ! 91-4151348
Lopez de Hoyos, 142 MADRID ! 91-4130238

FAE FRANCISCO ALBERO ! 93-2618500
Carme, 19-P.I.G.Via Sur HOSPITALET   !  93-2618485

FORESIS ! 91-6755980
P.I.Las Fronteras TORREJON ARDOZ ! 91-6752162

GROENEVELD ! 93-8171822
P.I.Mercaderías VILLAFRANCA PENEDES  ! 93-8172061

HALDEX ESPAÑA ! 93-5731030
Garbí,3 PARETS VALLES ! 93-5730728

ITT AUTOMOTIVE EUROPE GMBH ! 07142/73-0
Postfach, 1763 BIETIGHEIM-BISSINGEN!  07142/732900

RINDER INDUSTRIAL ! 94-6270030
Pº Carlos Gangoiti, 71 GUERNICA ! 94-6270238

ROBERT BOSH ! 91-4081700
Hnos. García Noblejas, 19 MADRID ! 91-3279882

TERMBUS ! 93-4731500
Juan de la Cierva, 17-S.JUST DESVERN ! 93-4731919

TRW AUTOMOTIVE DISTRIBUCION   ! 902-193627
P.E.Casilla,2,Atenas, 2 S.FDO.HENARES ! 91-6786923

COMPRESORES
CARGA/DESCARGA
AIR-FREN ! 976-504039
P.I.Polígono CUARTE DE HUERVA ! 976-504807

CAB'S SPAIN ! 93-8708989
P.I. Palou Norte  GRANOLLERS ! 93-8707170

COMPRESORES JOSVAL ! 976-571426
P.I. Malpica,F50 ZARAGOZA ! 976-574147

EQUIPTRANS ! 93-8186460
P.I. Casanoa STA.MARGARITA ! 93-8186578

FELDBINDER IBERICA ! 91-6751809
Avda. Castilla, 23 S.FDO.HENARES ! 91-6751809

MIGUEL CARRERA Y CIA ! 945-260700
Pza. de Gamarra, 43 VITORIA ! 945-282630

NRF ESPAÑA ! 958-40503
Asegra-P.I.Asegra PELIGROS ! 958-405330

PASH Y CIA ! 91-5983760
Capitán Haya, 9 MADRID ! 91-5551341

SYLTONE ! 91-6560056
P. I.Las Monjas TORREJON ! 91-6770496

CONCESIONARIOS
CARROCERO CAUDETE ! 96-5826775
Av. Valencia, 3 CAUDETE ! 96-5826775

CASTELLANOS INDUSTRIAL ! 942-581312
Santander-Torrelavega, 6 IGOLLO! 942-581306

TRANSMISEVILLA ! 95-5630486
P.I.La Red, 32-E  ALCALA GUADAIRA! 95-5630891

CONEXION REMOLQUE
ELECTRICAUTO ! 93-4626970
P.I.Monsolis S.ADRIA BESOS ! 93-4626974

HALDEX ESPAÑA ! 93-5731030
Garbí, 3 PARETS VALLES ! 93-5730728

CONVERTIDORES
DE CORRIENTE

WAECO IBERICA ! 93-7502277
P.I.Garrofers VILASAR DE MAR ! 93-7502277

DEPÓSITOS
E.R.I. EQUIP.  Y REC. IMPORTACION! 93-4990017
Gall, 45 ESPLUGES LLOBREGAT ! 93-4990544

HYVA IBERICA ! 93-8902044
P.I.Clot de Moja OLERDOLA ! 93-8902867

KITS Y CARROCERIAS ! 976-788175
P.I. El Borao,9 ALFAJARIN ! 976-788239

MARJOSA ! 950-365238
Fuente Vieja, 6 TABERNAS ! 950-362727

ROTOPLAST ! 93-3778458
Granda,D CORNELLA ! 93-3774405

TALLERES AGAPITO BALLESTEROS  ! 942-502337
Gajano GAJANO-CANTABRIA ! 942-502337

DOBLES PISOS
ADAICO ! 948-317261
P.I. Noain Esquiroz PAMPLONA ! 948-317276

ANCRA ESPAÑA ! 93-5800660
Univ. Aut.,15 CERDANYOLA !93-5800535

LOAD LOK ! 31-0186-617167
Alexander Bellsraat,BEIJERLAND-HOLANDA!  31-0186-612219

RIU ! 93-3037600
Marroc, 211  BARCELONA ! 93-3037610

EJES-SUSPENSIONES
ACTIVIDAD MECANICA ! 976-570836
P.I. Malpica,c/G,89A ZARAGOZA ! 976-570847

ALKO - ESPAÑA ! 976-462280
Ctra. Logroño,13-Aguila UTEBO! 976-785241

ASALI ! 976-126327
Miró, 29-P.I. Proalca CADRETE !  976-126330

AXEMAD ! 948-312352
Ctra.  Pamplona,9,5 VERIAIN ! 948-312415

BOSTIFLEX ! 943-618205
Avda. Letxumborro, 58 IRUN ! 943-614063

CEDREGSA, SA ! 91-8713567
Estaño, 1-7 ARGANDA DEL REY ! 91-8700333

DANA EQUIPAMIENTOS ! 948-289100
P.I. Landaben C/E PAMPLONA ! 948-188164

E.R.I. EQUIP. Y REC. IMPOR. ! 93-4990017
Gall, 45 ESPUGLES DE LLOBREGAT !  93-4990544
ERSA ! 945-292020
Apdo. 5200 VITORIA-ALAVA ! 945-292300
GESTENMAIER                                    ! 91-7146600
Calera, 6 TRES CANTOS ! 91-8063437
GKN GEPLASMETAL ! 976-465254
P.I. Malpica,c/J1-2 ZARAGOZA ! 976-571132
MECANIZACION ! 976-470598
Crta. Cogullada, 12 ZARAGOZA ! 976-472529
MERITOR H.V.S. ESPAÑA ! 93-8439568
Cª.  Granollers,13,3 LISA DE VALL ! 93-8438359
NESVESA ! 987-450345
Cª. Madrid-Coruña,395 PONFERRADA !987-450333
PEDRO SANZ, SL ! 91-7480780
Av. Ing. Torres Quevedo,6 MADRID !91-7470230
RACORES ROYAL, SL ! 976-504848
Cª. Valencia K.6 Ralenco CUARTEL HUERVA !976-504888
SAF ESPAÑA ! 93-8468111
S.Julián, 220,NV 30-P.I. GRANOLLERS! 93-8467979

SCHULZ IBERICA ! 976-455151
Rio Gallego PUEBLA DE ALFIDEN ! 976-107842

T.V.A. ! 943-172150
Zeharkalea, s/n ERMUA-VIZCAYA ! 943-174346

TALLERES M.G. ! 91-7975107
Domingo de Párraga, 5 MADRID ! 91-5051102

TALLERES MECANICOS TALO! 943-620581
c/Auzolan Kalea, 62 IRÚN !943-620587

TALLERES MICROMECANIC ! 948-330762
Crta. Irún, K.6 ORICAIN ! 948-331300

VALEO DISTRIBUCION ! 91-4958500
Cª. Andalucía,K.16,5 GETAFE ! 91-4958699

ELEVADORES DE EJES
ERSA ! 945-292020
Apdo. 5200 VITORIA-ALAVA ! 945-292300

INDUSTRIAS J. CORTES ! 976-503578
S. José, 69 CUARTE DE HUERVA !  976-503779

MERITOR H.V.S. ! 93-8439568
Cª. Granollers,13,3 LLISA VALL ! 93-8438359

SAF ESPAÑA ! 93-8468111
S.Julián, 220,NV 30-P.I. GRANOLLERS ! 93-8467979

SCHULZ IBERICA ! 976-455151
Rio Gallego LA PUEBLA ALFIDEN ! 976-107842

ENGANCHE REMOLQUE
ALKO - ESPAÑA ! 976-462280
Ctra. Logroño,13-P.I.Aguila UTEBO ! 976-785241

POMMIER ESPAÑA ! 93-8181881
Mare de Deu de Montserrat-P.I. OLERDOLA !  93-8181500

TALLERES M.G. ! 91-7975107
Domingo de Párraga, 5 MADRID ! 91-5051102

TALLERES MICROMECANIC ! 948-330762
Crta. Irún,Km.6 ORICAIN-NAVARRA ! 948-331300

TRAPACO ! 91-6562012
Sierra Guadarrama, 4 S.FDO HENARES  !   91-6563427

VCA TRANSFORM ! 91-7766545
Cª.Vicálvaro-Rivas,1,5 MADRID !91-7766961

ENGRASE CENTRALIZADO
DAVASA ! 968-396949
Ciclista Mariano Rojas, 15 ESPINARDO  !  968-284348

DSM ENGINEERING ! 93-3370707
Fabregada, 26 HOSPITALET ! 93-3387198

GROENEVELD TRANSPOT ! 93-8171822
P.I.Mercaderías VILLAFRANCA PENEDES ! 93-8172061

GRUKIT, SL ! 93-8401562
S.Julia, 266 P.I.Congost GRANOLLERS  ! 93-84101562

SIEMENS VDO AUTOMOTIVE ! 91-6572121
Sepulveda,11-P.I. ALCOBENDAS ! 91-6572151

TECALEMIT IBERIA ! 91-6820062
Gutemberg-P.I.S.Marcos GETAFE  ! 91-6828333

TRANSMISEVILLA ! 95-5630486
P.I.La Red  ALCALA DE GUADAIRA ! 95-5630891

VCA TRANSFORM ! 91-7766545
Cª. Vicálvaro-Rivas,1,5 MADRID !  91-7766961

VOGEL IBERICA, SA ! 91-6707836
Av. de Suiza, 3 COSLADA ! 91-6707842

WILLY - VOGEL IBERICA ! 91-6707836
Suiza, 3-P.A.Coslada COSLADA ! 91-6707842

EQUIPOS FURGONETAS
COMERCIAL HISPANO TUDESCA ! 93-4382382
Vinaros, 12 HOSPITALET ! 93-4382800

ERKE ! 943-333332
Oialume bidea,15 ASTIGARRA   ! 943-331987

IMPLEMENTOS LOGISTICOS ! 958-522838
Cº de Ronda, 77 8ºJ GRANADA ! 958-265560

POMMIER FURGOCAR   ! 0039-0522491211
Via Carlo Marx, 67 REGGIO EMILIA-ITALIA!  0039-0522919003

SORTIMO IBERICA ! 91-6586880
Pirineos, 13  S.SEBASTIAN REYES ! 91-1597506

WURTH ! 93-8629500
Joires, 21-PALAU  PLEGAMANS ! 93-8646203

EQUIPOS DE FRIO
CLIMAVE ! 91-6837119
Edison, 2-P.I.S.Marcos GETAFE ! 91-6837120

DIAVIA AIRE ! 91-6784750
Mar Tirreno, 33 S.FDO HENARES ! 91-6763228

EUROFRED ! 93-4199797
Marq. Sentmenat, 97 BARCELONA ! 93-44198686

FRIGICOLL ! 93-4803322
Blasco de Garay  S.JUST DESVERN ! 93-4733140

GLOBAL TRANS. REFRIG. ! 91-4589800
Ramón Santillán, 15 MADRID ! 91-4582982

JUVENAVIA ! 968-776261
Ctra. Nal.344,35,8 ESTACION BLANCA !   968-776103

MAERA - FRIGICOLL ! 96-1450480
P.I.Bobalar MASSAMAGRELL ! 96-1450434

MOMPLET ! 96-3134049
Traginers,5-P.I.Vara BARCELONA ! 96-3500787

TVI EUROPE ! 91-6623222
La Granja, 19-P.I. ALCOBENDAS ! 91-6623226

EQUIPOS DE TALLER
GALA GAR ! 976-473410
Jaime Ferrán, 19 ZARAGOZA ! 976-472450

LOFANEX ! 943-174054
Ctra. Bilbao.X.Sebastián ERMUA   ! 943-174066

REMA TIP TOP IBERICA ! 93-5862727
Luxemburgo,11-Cova Solera RUBI ! 93-5887292

ROBERT BOSH ! 91-4081700
Hnos. Gª Noblejas, 19 MADRID ! 91-3279882

TECALEMIT IBERIA ! 91-6820062
Gutembreg-P.I.S.Marcos GETAFE ! 91-6828333
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