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Ladltimareunioén entrelas organizaciones nacionales de trans-
portistas y las asociaciones representativas de empresas car-
gadoras e intermediarios para tratar de establecer e desarro-
[lo de los Acuerdos de abril de 2011 finaliz6 sin acuerdo.
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El Sector responsabilizaalos car-
gadores de la ruptura de las con-
versaciones, ante «su negativa a
aceptar unaregulacion de obliga-
do cumplimiento paraactualizar el
precio del transporte en funcion
de la variacion del precio del
gasbleo, asi como €l establecimien-
to de un plazo méximo de pago a
30 dias desde la presentacion de
lafacturax. Panorama / Pag. 5

El anico nicho de mercado donde
no tenia presencia Mercedes-
Benz, el pequefio reparto urbano,
yatieneinquilino: laCitan. Lamar-

Mercedesllega repartourbano

ca de la estrella ha mostrado un
breve aperitivo de su nuevo ve-
hiculo, que ser& presentado du-
rantelalAA. Panorama / Pag. 11
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Volvo Espafia finaliz6 2011 en lo mas alto del segmento de méas de 16 toneladas

Volvo EspafiaSAU liderd, por vez
primeraen cas mediosiglodepre-
senciaen nuestro pais, e segmen-
to de camiones de mas de 16 to-
neladas, cuestién que su conse-
jero delegado, StephanedeCreis-
quer, atribuye al cumplimiento de
loscompromisosadquiridospor la
marca con sus clientes. La filial
facturd 2.104 camionesy 366 au-
tobuses, liderd también e segmen-
todebusesdemésde 16tny ele-
v6 su facturacion hasta 272,4 mi-
[lones de euros. Entrevista / Pag. 6

El consejero delegado de Volvo Espafia, durante la presentacion.
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El PITVI prevé 52.400 millones para la carretera
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partir del proximo verano, por €
Plan de Infraestructuras, Trans-
portey Vivienda2012-2024, que
contempla unainversion supe-
rior a los 52.400 millones de
euros para la carreteray la se-
guridad vial, y que requiere de
la colaboracion del sector pri-
vado para su financiacién, asi
como de un pacto de Estado, se-
gun Pastor.  Panorama / Pag. 5
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o¢ Columna

José Luis Blanco

I BIEN ES CIERTO que el

sector del autogas lleva

varios afos despertando
de su letargo, debido a la falta
de apoyo de las Administracio-
nes, el futuro parece positivo, no
solo paralaindustria, sino para
los usuarios de flotas y conduc-
tores particulares que desde ya,
pueden beneficiarse detodaslas
ventajas econémicasy medioam-
bientales de este combustible
alternativo, asi como de subven-
ciones y deducciones en diver-
sos costes del vehiculo.

Lainauguracion de 85 puntos
de repostaje en 2011 y el anun-
cio de apertura de 100 estacio-
nes de servicio por afo, a partir
de 2012, realizado por Repsol,
que es el primer operador de
AOGLP por volumen, ademés de
la aprobacion del Plan para la
Calidad del Aire, que otorga al
Autogas la méxima calificacion
(4+ etiqueta verde), se presen-
tan como variables que permiten
hablar de un punto de inflexion
en la evolucién de la industria
del Autogas en Espaia.

Con este nuevo escenario,
podemos empezar ahablar de que
amuy corto plazo el sector expe-
rimentardincrementosen el con-
sumo, continuando con el sus-
tancial impulso que da al sector
el suministro aflotasy losacuer-
dos con Ayuntamientosy Comu-
nidades Auténomas.

El mercado espafiol de auto-
gas empieza a crecer, y los dis-
tintos actores del sector refuer-
zan sus apuestas.

El GLP, queyateniaimportan-
tes beneficios medioambiental es

@ Lapidario

El mercado espanol
del autogas empieza
a crecer

(eslimpio, eficiente y econémi-
co), losincrementaen el caso de
la automocioén, afadiendo sus
otras cualidades (economia, fle-
xibilidad, seguridad de suminis-
tro, etc.) quelo convierten en una
opcion ideal para el transporte
por carretera, asi como en un ex-
traordinario aliado delos gobier-
nos a nivel mundial en la lucha
contra el cambio climético y la
mejoradelacalidad del aire.

Muestra de laventaja que re-
presenta el uso del autogas res-
pecto a otros carburantes es que
esel combustible alternativo mas
utilizado en el mundo (masde 17
millones de vehiculos), de los
cuales nueve millones estan en
Europa

Cabe destacar, que el incre-
mento anual de coches a GLP
ronda el 3%, una cifra bastante
representativa ya que permitira
un ahorro sustancial en la emi-
sién de millones de Toneladas de
CO,, deNOx y de particulas, que
ademés de perjudicar seriamente
lasalud humanatienem un efec-
to implacable en el calentamien-
to global.

Ademas de sus ventgjas en el
ambito medioambiental, conta-
mos con el potencial del gas li-
cuado para ser el "socio ideal"
alternativo de los coches
hibridos (Gasolina-GL P/ Eléctri-
co-GLP).

Actualmente, en mercados
como el coreano, el autogas ya
es el combustible més utilizado
en la adaptacion de los coches
hibridos, pues mas de dos millo-
nes de vehiculos hibridos fun-
cionan con GL P exclusivamente.

El GLP, que ya tenia beneficios

ambientales, los incrementa en el
caso de la automocion anadiendo
economia, flexibilidad y seguridad

Y es que este escenario em-
pieza a ser, no solo el mas eco-
némico y eficiente, por el bajo
coste del GLP respecto a otros
combustibles, sino el més soste-
nible por las bajas emisiones de
CO2, deNOx y de particulas.

En definitiva, el autogéas es
parte activa del presentey cum-
ple con los deseos del consumi-
dor, es econémico, limpio, efi-
ciente y seguro. Por €llo, desde
AOGLPvemos necesario queto-

é Retrovisor

doslos actores que de unau otra
formainfluyen enlavitalidad de
estaindustria (Administraciones,
Fabricantes de vehiculos, Ope-
radoresde GLPy Empresariosde
Estaciones de Servicio) sigan
trabajando con miras a que €l
GLP para automocion sea reco-
nocido como un combustible
cotidiano con gran proyeccion.

José Luis Blanco es secretario general
de la Asociacién Espafiola de Operado-
res de Gas Licuado de Petrdleo, AOGLPR

Pere Navarro

"Mi relevo al
frente de la
DGTentra
dentro de lo
habitual"

El yaex-director general de Tréfi-
co hadeclarado, poco después de
conocer su sustitucion, que ésta
entra dentro de lo habitual, afia
diendo que "en estos cargos, uno
tiene claro que su estanciaeseven-
tual", aunque manifiesta que se
retira "satisfecho por su aporta-
cion" en estos casi ocho afios,
apuntando que "las cosas estan
ahora mejor que entonces’.

A\

ENTIENDA QUE
LOS AJUSTES SON
NECESARIOS, FERO
DOLOROSOS

uxl\\lmﬁmn .

‘Orone-

Gunther Oettinger

AYAMOS DEL petréleo,
V el ‘oro negro’, a ter-
cer punto que quiero
mencionar, €l denominado ‘ oro
azul’, el gasnatural, su papel y
perspectivas en el panorama
energético delaUE.

Saobre todo, me gustaria re-
calcar que nuestras politicas
actuales pretenden hacer que
el gas pueda desempefiar su
papel vital potencial parael fu-
turo reparto de energia. Para
estas politicas de trabajo nece-
sitamos su colaboracion.

El gastransformé el merca-
do energético europeo en los
70y los'80, cuando los mayo-
res yacimientos de gas fueron
descubiertos y se destinaron a
la produccién, empezando por
el de Groningen, en Holanda.
Durante aquel periodo, también
fueron construidas las princi-
pales tuberias de gas, acercan-
do €l gas del Mar del Norte y
de Rusia a casi todo € Conti-
nente. En 1983, & primer tronco
delatuberiaTransmed, quelle-
vaba gas desde Argelia hasta
Italia, fue completada.

Los afios siguientes, el gas
natural fueincrementando pro-
gresivamente su cuota de mer-
cado en Europa, siendo cada
vez mas utilizado enlagenera-
cionde€lectricidad: algunosde
los desarrolladores del banco
de Groningen no tuvieron todo
en cuenta.

Actuamente, el gas natural
representa aproximadamente
unacuartaparte del suministro
total de energia primariade la
UEy delageneracion de ener-
gia comunitaria. Los ultimos
informesindican que, en 2010,
aescalaglobal, lademandade
gas harepuntado desde los ni-
veles de 2009, por encima del
8%. Y un crecimiento similar
tuvo lugar también en Europa.

En este escenario, las fuen-
tesdegaslocalesen laUE han
descendido rapida y constan-
temente, y necesitaremosen el
futuro importar considerables
cantidades de gas desde terce-
ros paises.

Por tanto, ¢qué papel tendra
el gasen d futuro reparto dela
energiaenlaUE?Esperamosque
el gasnaturd semantengacomo
elemento clave dedicho reparto
enlos proximosafios, dadas sus
ventgjas en términos de:

— sostenibilidad y flexibilidad,
— disponibilidad y seguridad
de abastecimiento,

— competitividad ‘ caraacara
con otros combustibles.

Gunther Oettinger, comisario eu-
ropeo de Energia, en el 20° Congreso
Mundial del Petréleo. Doha (Qatar),
6 de diciembre.
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N Editorial
O ES UN JUEGO DE PALABRAS. De hecho,
| \ | son palabras mayores, porque estamos

hablando de una partida presupuestaria Fomento p-ropone U hOJa
de o400 millonés deeurosdesinados. € FUtA €N infraestructuras y
soloa ambito delacarreteraenlosproximos 13 afios, transporte ha.Sta 2024’ con

to y conservacion de las redes de infraestructuras
existentes para, optimizando lainversion, mejorar la
seguridad y calidad de los usuarios. «La seguridad
viaria constituye una prioridad en la actuacion del
Ministerio de Fomento», hasubrayado Pastor, quien

lo que supone una media anual por encima de los
4.300 millonesdeeuros.

Loscambiosinternosen el Ministerio de Fomen-
to no dejan de generar noticias. La Ultima, lainten-

cién deAnaPastor deolvidarsedel PEIT, que hacalificado como poco exitoso, y cambiar
laestrategia del departamento dentro de un nuevo PITVI, acrénimo que serefiereaun
Plan de Infraestructuras, Transportey Vivienda. El Plan manejael horizonte de 2024 para
reconducir el camino iniciado por el PEIT, contando con un reparto delainversion entre
aportaciones presupuestarias, fondos europeos y la participacion del sector privado,
aunque laministrahadejado claro que «el tiempo de las obras faradnicas, delos conve-

nios sin dinero, ha terminado». Sera en el mes de
julio cuando el Plan llegue al Consejo de Ministros
parasu aprobacion, unavez delimitadas|as «necesi-

mas de 52.000 millones

ha adelantado que se revisara la estrategia de segu-
rided via 2011-2020.

¢(Esestalasolucion?El tiempolo dird Son masde
12 afios en los que, de momento, se planifica una

hoja de ruta de inversiones en materia de infraestructuras 'y transportes, mas contenidas
que en gjercicios previos. También estarasujeta, por supuesto, alacontinuidad del actual
equipo de Gobiernoy alaimplicacion del sector privado, que solo actuaraen funcion de
lo que puedallegar arecibir acambio. Sin duda, el Plan esunabase, un comienzo dealgo
guerequiere de méastiempo pararecibir un andlisismés gjustado alarealidad.

En otro orden de cosas, el Comité Nacional ha mantenido la primera reunién con

Joagquindel Moral y Carmen Librero. Este encuentro
dice mucho en favor de los nuevos responsables de
Transporte en el Ministerio, porque no hace ni un

Nexotrans
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mes quejuraron su cargo. Sin embargo, aqui acaban
las buenas noticias. Lareunion estuvo marcada por
laruptura de las negociaciones con los cargadores,
gue se niegan aasumir 10s pactos que firmaron con
el Sector el pasado mes de abril. Cierto es que la
situacin econdmica no ayuda, pero no ayudaa na-
die, y si los acuerdos estan sellados, se deberia exi-
gir sucumplimiento.

Asi, el Sector ha puesto de manifiesto ante €l di-
rector general y lasecretariageneral no solo su des-
contento con lamarchade | os acontecimientos, sino
lanecesidad de tomar medidas de caréacter urgente,
gue atafien aaspectos basi cos paralaactividad como
el pago a 30 dias, laeliminacion de pacto en contra-
rio, laagilizacion de normascomolaL ey de Contra-
tosy laLOTT, el mantenimiento delas partidaspre-
supuestarias paralaformacion y el abandono de la
profesion...

Cadavez son més|as asociaciones que, sin apos-
tar directamente por lamovilizacion, no ladescartan
como unaposibilidadreal si lascosasno cambian. Y
no parece que lo vayan a hacer en breve.

Eso g, tanto Del Moral como Librero mostraron
su total predisposicion atomar cartas en €l asunto.
A ver s hay suertey lesllega una buena mano.

Que le sea Util. Ese es nuestro mayor interés.

dades de la sociedad y las prioridades de actuacion
hasta 2024 .

En cuanto alafinanciacion, el Gobierno esperaun
incremento de la presencia delos mercados de capi-
tal y se modificaralanormativa sobre |as autopistas
de peaje para establecer un nuevo modelo DIRECTOR
concesional CARLOS ORTIZ RODRIGO
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A Directa OPersona_je de la Semana Vv Marchatras

Maria Segui

A pesar dequeunos
dias antes "no en-
trabaenlosplanes’
del ministro del In-
terior, Jorge Fernén-
dez, la sustitucion
de Pere Navarro a
frente de la DGT,

Buenas practicas de Anfac Expediente abierto

A AGRIA POLEMICA SUSCITADA acomienzosdel (Boston), larelacion A ComisioN NAcIoNAL DE LA ComPETENCIA ha
afo pasado a respecto de los contratos de L

distribucion parece que vatocando asufin.
De hecho, as marcasintegradas en Anfac han envia-
do al presidente del Comité de Didlogo, Jorge Viera,
lasadhesionesrequeridasal Cédigo de Buenas Prac-
ticasComerciales. A juicio delosfabricantes, el Co-
digo esunlogro muy positivo, fruto del consenso, y
constituye un elemento innovador y Gnico en Espa-
fia de autorregulacion para un sector determinado,
en este caso €l del automovil. En el marco del Codi-
go, como elemento diferencial seencuentrael Comi-
téde Didlogo, cuyafuncién principal esactuar como
mesa de didogo sectorial, donde se podra trabajar
en conjunto paraal canzar larecuperacion del merca-
do, aumentar la competitividad de las empresas y
acometer |os retos inmediatos que tiene planteados
el sector. En este sentido, el Comité de Didlogo pue-
dejugar un papel importante paraquelaindustriadel
automovil se convierta en uno de los motores eco-
noémicos que ayuden a Espafia a recuperar la senda
del crecimientoy delacreacion de empleo. Paraque
el Comité de Didlogo continGe con sus trabajos es
necesario gque se produzcan las adhesiones de las
empresas de Anfac, Aniacam, Faconauto y Ganvam.

de Segui Gémez con incoado un expediente sancionador contrala
el sector pasa por Asociacion de Empresarios de Transporte de
unaseriedeinvesti- Contenedores de la zona Centro (Asemtracon) y dis-
gaciones dedicadas tintos operadores de servicios de transporte terrestre
alaseguridad vial y de contenedores por posibles précticas restrictivas de
una tesis doctoral lacompetencia. Este anuncio, publicado por laCNCen
que verso sobre las su web, se basa en determinados documentos recaba-
MariaSegui hasido implicaciones deri- dos en el transcurso de las inspecciones domicilia-
designada por el vadasdeladecision rias realizadas el 23 de marzo de 2011 en la sede de
Consejo de Ministros para  del Congreso Norteamericano dos asociaciones de transporte terrestre de contene-
ocupar € cargo. Licenciadaen  deimplantar airbagsenlaflo- dores, de los que puede deducirse la existencia de
Medicinay CirugiaGeneraly  ta de vehiculos de pasgjeros. indicios racionales de la comision, por parte de la
Master en Salud Publicapor  Hasta ahora era directora ge- asociacion y empresas mencionadas, de unainfrac-
laUniversidad de Barcelona,  nera de Salud PUblica, Drogo- cion de la normativa de competencia. Sin embargo,
Master en CienciasdelaSa-  dependencias y Consumo en aungue se abre ahoraun periodo méximo de 18 meses
lud y Doctora en Medicina la Junta de Comunidades de para lainstruccion del expediente y para su resolu-
porlaUniversdaddeHarvard  CastillaLaMancha. cion por laCNC, lapresuncion deinocenciabrillaun

; L. poco por su ausencia. La apertura del expediente no

La nueva directora general de Trafico era, es vinculante ni prejuzga su fallo, pero siembra la

hasta ahora, directora general de Salud duda entre unos empresarios que, hasta que no se
Publica, Drogodependenciay Consumo

demuestre |o contrario, se deben considerar inocen-
. tes. Veremos si sus clientes opinan o mismo. Por su-
de la Junta de Comunidades de b
Castilla-La Mancha

puesto, laAsociacion se ha mostrado muy sorpren-
didaal considerar «inexplicable» este expediente.
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M De Frente

. Analisis

¢cHan deproliferar los*centimos sanitarios?

UANDO TODAVIA RESUENAN
C los ecos de lapolémicaim-

plantaciondel ‘ céntimo’ sa-
nitario en distintas autonomias este
ano, y mientraslosprofesionaleses-
peran con esperanzae fallo del Tri-
bunal de Luxemburgo, que seespera
gue sea pronto, a respecto delale-
galidad o no del impuesto, no faltan
quienes quieren aprovechar la oca
si6n paraingresar en sus maltrechas
arcas publicas dinero contante y so-
nante. A lasrecientesiniciativas que
hemos vivido en Murcia, Valencia
(sin repercusion para € transporte)
y Cadtillay Ledn, se suma ahora el
Pais Vasco, cuyo Gobierno, por me-
dio de su consgjero de Sanidad, no
solo hareconocido que se mangjala
posibilidad de implantarlo, sino que
[levan mucho tiempo con e mismo
pensamiento. El Sector no hatarda-
do en reaccionar.

< A favor

¢ En Contra

Financiacion adicional

A CONSEJERIA

de Sanidad y

Consumo del
Gobierno Vasco ha
"promovido" laimplan-
taciéndel ‘céntimo’ sa
nitario como "medida
adicional de financia-
cion”, con laintencién
derecaudar unos 100 millonesde
euros anuales (dependiendo al
nimero de combustibles sobre
los que se aplique), siempre que
fructifiguen las conversaciones
con las distintas Diputaciones.
Bengoa ha explicado que se esta
estudiando legalmente suimplan-

tacion en Euskadi, para
lo que se deben llevar
a cabo previamente
conversaciones con
las diputaciones 'y "en
colaboracién” con el
Gobierno Vasco. El
consgero ha apostado
por tener una reunién
"organizada" en el Consgjo Vas-
co de Finanzas con las Diputa-
ciones "paraexplicarles que esta
medida se podria adoptar para
seguir manteniendo nuestro Es-
tado de Bienestar".

Rafael Bengoa es consejero de Sani-
dad y Consumo del Gobierno Vasco.

Es una barbaridad e inasumible

L SINDICATO

E considera una
barbaridad la
propuesta de implantar
el ‘céntimo sanitario’,
gue tendra un impacto
directo en e precio me-
dio del gasoil que se

parahacer frentealacri-
ss. El gasoil suponemas
del 40% de los gastos
que soporta un trans-
\ portista, ya que gracias
L[ | alasubidade Impues-
e to de Hidrocarburos y
del IVA,en 2011 € pre-

vende en las estaciones
deserviciodelaCAV, y por tanto,
también en la rentabilidad de los
miles de transportistas auténomos
vascos que intentan sobrevivir a
la catastréfica situacion econdmi-
caalaque les han arrastrado las
nefastas politicas que estén apli-
cando los diferentes gobiernos

cio del gasoleo se ha
incrementado mas de un 20% con
respecto a2010, por loqued incre-
mento que proponen es absoluta-
mente inasumible para un Sector
como & nuestro, inmerso en una
grave crisis estructural.

Comunicado oficial del sindicato vasco
de transportistas autnomos Hiru.

Argumentario
contrario

Entre los argumentos esgrimi-
dos por Hiru para rechazar la
posibilidad atisbada por €l Eje-
cutivo vasco también se en-
cuentra que "el transporte por
carreterapagael 43% delosim-
puestos indirectos que recau-
dan las Administraciones vas-
cas, con lo que los y las trans-
portistas autbnomos no solo
contribuyen alafinanciacion de
la sanidad vasca, sino que con-
tribuyen en primera persona al
mantenimiento de los servicios
publicos. Si deverdad al conse-
jeroy al Gobierno Vasco lespre-
ocupaobtener masingresospara
no tener que congelar e gasto
en sanidad, deberian empezar a
mirar haciaquienesestan salien-
do de rositas de esta crisis: las
grandes fortunas, las rentas de
capital, los grandes beneficios
empresariales, losgrandes bene-
ficiosfinancieros, etc".

Por eso, desde Hiru seindica
gue "no necesitamos ni copagos
ni repagos; 1o que deverdad ne-
cesitamos paramanener 10 poco
gue queda del Estado de Bien-
estar, y la sanidad publica, es
unafiscalidad justa, solidariay
progresiva, enlaquelosquemés
tienen empiecen de unavez por
todas a pagar mas".

Laoposicion politicatambién
se hamanifestado, |6gicamente.
LacoordinadoradelaComision
Permanente de Ezker Batua
Berdeak, Alba Gutiérrez, se ha
mostrado "total mente contraria’
alaimplantaciondel ‘ céntimo’,
porgue considera que "los ciu-
dadanos ya pagan con sus im-
puestos la sanidad y éste nue-
VO gravamen seriaun repago” y
no un copago.
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Transporte por
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Transportigas
dan por ‘rota’
la negociacion
con car gador es

El pasado 26 deenero, enlasede
del Ministerio de Fomento, se
[levé a cabo una reunidn entre
las organizaciones nacionales
detransportistasy lasasociacio-
nes representativas de empresas
cargadoraseintermediarios para
tratar de establecer unapropues-
tanormativade desarrollo delos
Acuerdosde abril de2011.
Segun informaba Fenadis-
mer, €l encuentro concluyo, tras
variosmesesdenegociacion, sin
haberse al canzado ningln acuer-
do, "ante el rechazo de |as aso-
ciaciones de cargadores e inter-
mediarios aaceptar lapropuesta
de las organizaciones de trans-
portistas que se basaba en esta-
blecer unaregulacion deobliga
do cumplimiento paraactualizar
el precio del transporte en fun-
cion de la variacion del precio
del gasoleo, asi como el estable-
cimiento de un plazo maximo de
pago a 30 dias desde la presen-
tacion delafactura, sin que fue-
ra posible pacto en contrario en
perjuicio del transportista’’.
Fenadismer tildaba la actua-
cion de las asociaciones de car-
gadoreseintermediariosde"una
provocacion” paralas empresas
transportistas, pretendiendo
persistir en la situacion de "so-
metimiento” que vienen sopor-
tando. "Ante dicha negativa las
organizaciones nacionales he-
mos acordado dar por rotas las
negociaciones y exigir a la
ministrade Fomento que aprue-
be de forma urgente un paguete
de medidas | egidlativas de apo-
yo al sector paralamejoradelas
condiciones de contratacion”,
adel antaban desdelafederacion.
Concretamente, Fenadismer
propone que se legisle sobrelas
siguientes materias:
- Establecimiento de unaregula-
Cién sectoria sobre plazos maxi-
mosde pago a30 dias, cdlifican-
do como infraccién muy grave
suincumplimiento.
- Prohibicion de précticas de
dumping en la contratacion de
servicios de transporte, estable-
ciendo untipoinfractor que san-
cione contratar por debajo de
costes, tomando como referen-
ciael Observatorio de costesdel
transporte que publicatrimestral-
mente el Ministerio de Fomento.
- Regulacién de la actividad de
intermediacion en el transporte,
con el objetivo de evitar los ac-
tuales abusos (sucesion de em-
presas, insolvencias, etc). Entre
lasmedidasaaprobar se plantea
ladeexigir obligatoriamente ga-
rantias de solvencia alos inter-
mediarios, conceder unaaccion
directa la transportista para €l
cobro de su servicio contra la
empresa cargadora principal y
limitar el nimero méaximo de
subcontrataciones en cada ser-
vicio de transporte.

Primera reunion dd Comite con d director
general de Transporte, Joaguin Del Moral

Los representantes del Sector exigen al Ministerio de Fomento la modificacion inmediata de la LOTT

El Comité Nacional de Transporte por
Carretera (CNTC) ha mantenido un pri-
mer encuentro con el nuevo director

El Comité ha aprovechado esta
primera toma de contacto con el
nuevo alto cargo de Fomento para
proponer una serie de asuntos
gue el Ministerio deberia afron-
tar de manerainminente.

Seguin han informado desde la
Confederacion Espafiolade Trans-
porte de Mercancias, en materia
normativa, tras el lamentable fra-
caso de la Ultima reunién mante-
nidacon los representantes de los
cargadores, se ha exigido a Fo-
mento lamodificacion inmediata
de la Ley de contrato de trans-
porte en cuestiones fundamenta-
les como laaplicacion de lacléu-
sula de revision de los contratos
enfuncion delavariacion del cos-
te del combustible y el plazo de
pago obligatorio a30 dias, elimi-
nando laposibilidad del pacto en
contrario y estableciendo un ba-
remo sancionador paralosincum-
plidores.

Respecto alafiscalidad, el Co-
mité Nacional del Transporte por
Carreterahasolicitado ladevolu-
cion total del céntimo sanitario a
lostransportistasy se haratifica-
do su posicién de rechazo total a
lapuestaen marchaen Espafiade
la Eurovifieta.

Por otro lado, se ha solicitado
gue no sereduzca, como yase ha
hecho en afios anteriores, las par-
tidas presupuestarias destinadas

general de Transporte Terrestre del
Ministerio de Fomento, Joaquin Del
Moral, y todo su equipo, a quienes se

Fomento se muestra consciente de la delicada situacion del transporte nacional.

alaformacion, el abandono dela
actividad, el desarrollodel 1+Dy
de los planes de internaciona-
lizacion, entre otros, al conside-
rarse todos elementos fundamen-
talesde caraafacilitar tantolamo-
dernizacién como la restructura-
cion del Sector.

Por su parte, Joaquin Del Mo-
ral se ha manifestado consciente
de la delicada situacion del sec-
tor y se hacomprometido a cola-
borar dentro de lo posible con el
CNTC para coordinar medidas
que, teniendo en cuenta la com-

plicada situacién general, impul -
sen la competitividad y produc-
tividad del transporte de mercan-
cias por carretera.

Disposicion de Librero

Finalmente, Carmen Librero, se-
cretaria general de Transportes,
se ha incorporado a la reunion
para hacer también suyo el ofre-
cimiento de colaboracién y dia-
logo deladireccion general y ani-
mar a los transportistas a seguir
trabajando parasalir delacrisis.

ha trasladado la situacion de extrema
dificultad por la que atraviesa €l trans-
porte de mercancias por carretera.

En conlusion, laCETM valora
el encuentro como un punto de
partida, después del cual se hace
necesario el méaximo esfuerzo de
todos en la puesta en marcha de
las medidas propuestas aladirec-
cion general de Transporte Te-
rrestre del Ministerio de Fomen-
to, que deben servir paracorregir
laactual situacién decrisisy sen-
tar unasbasesfirmes paralaexis-
tencia de un transporte de mer-
cancias por carretera sostenible,
eficientey competitivo, lo que es
absolutamente necesario en aras
alarecuperacion de toda la eco-
nomia espafiola en su conjunto.

Transporte internacional

Por su parte, el presidente de
Fenadismer ha recordado a los
asistentes que la crisis ha demos-
trado que ha afectado por igual
tanto a empresas grandes como a
pequefias.

Julio Villaescusa ha propues-
to, entre otras iniciativas, poten-
ciar lacapacidad de las empresas
transportistas espafiolas pararea-
lizar transporte internacional,
dado, ha recalcado, "nuestro po-
tencial y capacidad para acceder
a nuevos mercados de transpor-
te, ante lareduccion de la activi-
dad que presenta actualmente el
mercado nacional".

Pastor aboga por un Pacto de Estado “por las
Infraestructuras, d transportey la vivienda

La nueva organizacion administrativa de Fomento supondra un ahorro de 1.660.000 euros al afio

Laministrade Fomento, Ana Pas-
tor, ha propuesto el pasado jueves
en el Congreso laformalizacion de
un Pacto de Estado por las
infraestructuras, el transportey la
viviendaque permitirafijar lasgran-
des infraestructuras necesarias
que van a contribuir al desarrollo
econémico de Espafia.

Durante su primeracomparecen-
ciaenlaComisién de Fomento del
Congreso, Pastor ha abogado por
trabajar en una agenda social y
econdmica para cada uno de los
modos de transporte, con una vi-
sién integrada de los mismos, y
promover un Pacto paralavivien-
da, el sueloy laedificacion.

"Todo ello con la participacion
de los grupos politicos, las Admi-
nistraciones publicas, |0s sectores
econémicosimplicadosy lasocie-
dad civil", ha agregado.

La ministra ha anunciado una
politicamuy exigente dereduccién
decostes, orientadatanto alapues-

ta en marchay mantenimiento de
lasinfraestructuras, como alosdis-
tintos sectores del transporte. Asi-
mismo, ha recordado que esta re-
duccion de costes ya se ha aplica
do alaorganizacion administrativa
del Ministerio de Fomento. El gjus-
te llevado a cabo, que incluye la
supresion de dos secretarias de
Estado, haimplicado un ahorro de
1.660.000 eurosa afio.

Ana Pastor ha anunciado ade-
mas que en las proximas semanas
sevaainiciar el proceso de supre-
sion de entidades empresariales y
sociedades mercantiles del Grupo
Fomento.

Intermodalidad

En su apuesta por la intermoda-
lidad, € Ministerio de Fomento tra-
bajara en un sistema integral de
transporte en €l que se buscara la
complementariedad entrelauniver-
salidad del transporte por carrete-
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Ana Pastor, ministra de Fomento.

ray la eficienciay capacidad del
transporteferroviario.

Durante su comparecencia, la
ministraAnaPastor haadelantado
que semodificaralalLey 16/1987,
de Ordenacion de los Transportes
Terrestres, y se armonizaralanor-
mativaespafiolaen materiade mer-
canciaspeligrosasy de pesos maxi-
mos autorizados. Junto con estas

medidas, y otras encaminadas a
mejorar lamovilidad delospasgje-
rosy los derechos de los usuarios
del transporte, el Ministerio de Fo-
mento desarrollardun portal infor-
mativo (www.fomentotranspor-
te.es) que recogera la oferta regu-
lar de mediay larga distancia del
modo aéreo- ferroviario- por carre-
teray maritimo.
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S LA PRIMERA VEZ que
Volvo, tras 49 afios de
presencia en Espafia,
lidera el mercado con-
junto delos vehicul os pesados, con
un crecimiento importanteen 2011.
Hemosliderado también el segmen-
to de tractoras, o que constituye
un motivo de satisfaccion paratodo
el equipo, aunque tenemos preocu-
pacion por o que nosdepare 2012",
afirmaDe Crei squer.

I ¢Esperaban estelider azgo?

® Laverdad esque se han supera-
do nuestras previsiones. Sabiamos
que teniamos, en 2010, una oferta
completay muy gjustadaal cliente,
y e mercado nos ha depositado su
confianza, porque hemos demostra-
do que cumplimos con nuestras
promesas (algo fundamental). A raiz
de eso, 2011 ha confirmado que €l
cliente lo que busca es calidad, in-
cluso en momentos complicados.
Nunca hubiéramos pensado en li-
derar el mercado de pesados, pero
estamos muy contentos por haberlo
conseguido.

M :Como se han comportado en
resto desegmentos?

® Enobras, € mercado bgjo un 29%,
peroVolvopasddd 5,24 6,3%. Aun-
que slo se han matriculado 718 ca
miones, una cifra que no se corres-
ponde con la dimensidn de un pais
como Espafia. En rigidosde carrete-
ra, €l mercado bagj6 un 10%, conme-
nos de 2.000 unidades. En este seg-
mento, Volvo haperdido masdedos
puntos de cuota, debido alademora
que hemos tenido en las cadenas de
produccion de algunos carroceros.
Pero el mensgeesqued Unico sec-
tor que ha presentado dinamismo es
el largo recorrido, tanto nacional
comointernacional, queesel quede-
manda tractoras. Este segmento ha
crecido un 47%yy, en este escenario,
Volvo ha liderado creciendo cinco
décimas, hastael 16,9% de cuota.

W ;Como seposicionalafilial es-
pafiolaen e restodeEuropa?

® Estamos muy orgullosos del re-
sultado obtenido durante 2011. El
norte del continente ha progresado
bastante mejor que € sur, o que
conlleva que Espafia ha perdido
peso especifico en € total del mer-
cado europeo, ya que Alemania 'y
Francia se han mantenido, han cre-
cido los paises nordicosy se hare-
gistrado un ligero descenso en Rei-
no Unido, mientrasque el dramase
concentraen Espaiia, Portugal, Gre-
ciaeltaia. Volvo Espafiaresiste por
la calidad de su trabgjo y por unos
resultados aceptablesen tiemposde
crisis, aungue en 2007 facturamos
4.700 unidadesy en 2011 no hemos
llegado alamitad. Quizael resulta-
dode 2007 fueraficticio, perolapo-

Stephane de Creisquer es el
consejero delegado de Volvo Espa-
fia SAU y el director general de la
division de camiones de la marca
sueca en nuestro pais. Demuestra
su satisfaccion por los logros de
2011 y preocupacion ante 2012.

blacién esta creciendo y eso debe-
ria generar consumo. Tampoco de-
bemos olvidar que las condiciones
de financiacién se han endurecido.

W (Esoquéimplicaparalafinan-
cierademarcadeVolvo?

® Volvo Financid Serviceshaparti-
cipado en el 37,8% delas operacio-
nes en 2011, un porcentaje que va
en aumento. Ha sido un gran afio
paraVFSpor lareticenciaquemues-
tranlosbancos haciael Transporte,
pero Volvotienequeestar a lado de
suscliente, también en estaparcela,
y les ayudamos cuando se deciden
aapostar por nuestra oferta global .

W ¢Han aumentadotambiénlosre-
trasosen lospagos?

® No demasiado. Esimposible fi-
nanciar atodo el mundo, y por eso
es fundamental que conozcamos
muy bienalosclientes. Enesto, una
financierademarcatieneventga. De
hecho, sdlo estamos en un 2% de
morosidad eimpagados.

W En esteecenario, ¢quépreviso-
nesmaneg an parad gercicio2012?
@ Estamosapreciando unacrecien-
te preocupacion en el Sector desde
septiembre del afio pasado. A pesar
de que la camparia de frutas y ver-
duras esta funcionando mejor delo
esperado, preocupalafatadefinan-
ciacion. La banca te presta solo s

< Al Volante

Somoslideresen pesadosdebido
a que cumplimos lo prometido

H

tienes el equivalente en patrimonio
alo que solicitas, por lo quelos au-
ténomos tienen verdaderos proble-
mas. A esto tenemos que sumar la
crisis que se registra en algunos
paises europeos, gque se traduce en
que los profesional es pueden tener
necesidad de invertir, pero esperan
un poco de estabilidad en los mer-

«Lo mas importante
es cumplir los
compromisos con el
cliente. A eso se
anade la calidad del
producto y la elevada
formacion del
personal de venta y
de postventa»

cadosfinancieros. No existe ninglin
tipo decertidumbreend futuro. Eso
eslo peor y derivaen que € trans-
portista espera lo méximo posible
parainvertir, hastaqueyacas nole
quedamas alternativa. Seguramen-
te, sera en 2013 cuando se agilicen
algunas operaciones, esperando a

queseaclareel panoramapoliticoy
€l macroeconomico.

W ;Como podemostraducir todo
esto en cifrasconcr etas?

® Prevemosun descenso importan-
tedel mercado de pesados, decerca
del 30%, que cerraraen unas 9.500
unidades. Seriaun par6n muy con-
Siderable. Seguramented primer se-
mestre sera més flojo, retomando
algo de velocidad en e segundo,
pero no lo suficiente pararecuperar
el terreno perdido. Laestructuradel
mercado hacambiado radica mente.
La estructura atomizada de hace
unos afios estddando paso aun pro-
ceso de concentracion empresarial.
Y son losflotistasy los de interna-
cional los Unicos que se atreven o
tienen posibilidades de adquirir ca-
miones. El 20% de las ventas a
flotistas se ha convertido en un
80%, invirtiendo totamenteel repar-
to del mercado.

B ;Cudles son las herramientas
guepondraen marchaVolvopara
enfrentar seaestasituacion?

® LaregladeorodeVolvoeslaper-
severancia. Todo lo que pusmosen
marcha antes de la crisis Io hemos
mantenido, y asi seguira siendo en
este aflo y los siguientes. Es basico
cumplir con las promesasy que los
camiones estén e menor tiempo po-
sibleinmovilizados. Vamos a seguir

E

colmar todas sus expectativas.

Una red fuerte y consolidada

L GRAN ACIERTO DE |laestrategia
deVolvo desde 1990 fuerees-
tructurar toda la red antes de
la crisis. Pasamos de 32 con-
cesionarios aocho, pero sin reducir ni los
puntosde ventani losde servicio. Sinem-
bargo, nuestros socios han mejorado su
masacritica, lo quelespermitedesarrollar-
semésy acercarse mas alos clientes. Por
todo ello, han superado la crisis gracias a
la postventa y a su alto nivel de
profesionaidad. Acabamos de inaugurar
unasingta aciones de primer nivel europeo
en Granada, hemos mejorado en Ourense,
en Quality Burgos 'y en Salamanca, y en
2012 abriremos un nuevo punto de venta
en Trujillo. Trabaamos con pocos socios,
pero todos €ellos disponen de un caracter
empresarid y miranhaciael futuro. Por otro
lado, el cambio de organigrama no afecta
en nada anivel operativo en nuestro pais,
pero es positivo porque aportaramayor efi-
cienciaanivel global paratodaslasempre-
sasy divisionesdel grupo. Finalmente, me
gustaria agradecer a los clientes su con-
fianzaenlamarca, y noscomprometemosa
cumplir nuestraspromesasparaqued clien-
te nunca se sienta desatendido y podamos

Incluso en tiempos dificiles, el cliente quiere calidad. Por eso, y
por haber respondido a la confianza depositada en nosotros,
lideramos tanto el segmento de pesados como el de tractoras.

contando con los profesionales de
ventay postventa, ami juicio, mejor
formadosde Sector, conlasmeoras
de instalaciones en la red, con un
contrato demantenimientoy repara-
cién de ata calidad (como recono-
cenlosclientes), vamosaincorporar
mésinforméticaabordo paraque e
cliente disponga de mas herramien-
tas de gestion y, ademas, vamos a
seguir apoyando desde la financie-
ra. Estamos recogiendo muchos da-
tos técnicos del vehiculo, que junto
conloscursosdeformacion, nosper-
miten a canzar un ahorro de consu-
mo muy importante, hasta del 10%.
Més que nunca, es importante que
ofrezcamos una oferta global, com-
pletay concretaacadacliente.

B ¢En quémomento seencuentran
lasgamasdeproducto?

® Lagamaestden sumeor momen-
to, muy consolidada. Estamosregis-
trando losmenoresratiosdelahisto-
riaen e nimero de operacionesque
se practican sobre camiones en su
periodo de garantia, o que demues-
tra la consolidacion de la gama. Es
un vehiculo moderno, tecnolégico,
econémico, fiabley de adtacdidad.
Una vez més, la tractora FH es €

modelo més vendido del mercado.
ConlagamaFL, estamos creciendo
en e segmento de 10 a 16 toneladas,
con un producto mas &gil y flexible
que aporta un elevado estandar de
seguridad vial. En su justa medida,
por la dimension del mercado, €l
FMX estadando muy buenos resul-
tados, d igua queel modelo FM11,
gue completaunacfertacompetitiva
también para el regiona y € nacio-
nal. Lagamaestamuy posicionada.

[ Las propulsiones alter nativas,
¢tendranrecorridoen 2012?

® Tenemos hibridos, metano-diesd,
DME... Volvo dispone de solucio-
nes que estan circulando con éxito
en otros paises, pero no sabemos
cuéndo puede llegar a Espafia por
el problemaque se generaen € su-
ministro de estos combustibles.

.Y quépodemosaddantar delos
motoresEuro6?

® No existe demasiadademandaen
Europa, porgque no existen incenti-
vos paraasumir el sobrecoste de su
adquisicion. Lo que es seguro que
en enero de 2014, cuando seaobli-
gatorio, Volvo tendra a disposicion
delosclientesunasolucion muy fia-
bley perfectamente probada

W ;Québalancerealizaded merca-
dodeVO?

® Estamos satisfechos. El mercado
haestado masdinamico, y Volvotam-
bién hamejorado susvolUimenes. Lo
mejor es que hemos conseguido re-
vender los vehiculos en Esparia,
manteniendo el parque circulante.



Nexotrans | 16 - 29 Febrero 2012

PANORAMA /7

Volvo Espanaliderad segmentodemasde 16 toneladas
en 2011, tanto en camionescomo en autobusesy autocar es

Facturd 2.104 camiones y 366 vehiculos de pasajeros, alcanzando una cuota de mercado del 15,6% en el ambito de mercancias

Volvo Espafia SAU acabade hacer
publico su balance econémico co-
rrespondiente a gjercicio 2011, en
el quelamarcaliderd, por vez pri-
meraen cas medio siglo depresen-
ciaen nuestro pais, el segmento de
camiones de més de 16 toneladas,
tal y como declard su consgjero de-
legado, Stephane de Creisquer.

"El afio 2011 se podriacatalogar
como complejoy dificil, pero para
nosotros ha sido globalmente un
afo positivo, tanto en autobuses
comoen camiones', resumié el con-
sejero delegado de la marca sueca
al iniciar su presentacion.

Antesdeanalizar el mercado do-
meéstico, De Creisquer eshozé los
nimeros del Grupo Volvo, que re-
gistro el "trimestre mas exitoso en
su historia" en el cuarto de 2011,
con una facturacion de casi 9.000
millones de eurosy un margen so-
bre el capital del 8%, que asciende
al 8,6% en el caso de'Volvo Trucks,
para un afio completo de unos
31.000 millones de eurosy un be-
neficio neto de casi 3.000 millones.
Losprincipalescrecimientossedie-
ron en Europa del Este (47%) y
Américadel Norte (40%).

Por lo que respecta a negocio
deVolvo Trucks, superé [0s20.000
millones de euros de facturacion,
aunque esperaunaral entizacion de
la demanda a nivel global del 7%
en 2012, un 9% en Europa.

El Gobiernolusocomienzaaaplicar
descuentosen lospolémicospeaj es

El Gobierno portugués ha pues-
to en vigor un sistema de des-
cuentos en | os pol émicos peajes
creados en los ultimos dos afios
gue supone ahorros que van des-
deel 10 % al 25 % sobrelastari-
fas normales para vehiculos de
transporte lusos y extranjeros.

Seguln ha informado Fenadis-
mer, la normativa, ya anunciada
el afio pasado por el Gobierno
portugués y que entré en vigor
el pasado 11 defebrero, estable-
ce descuentos en los pegjes los
diaslaborables por valor del 10%
entrelas7:00y las21:00 horas, y
del 25% entrelas21:00y las6:00
horas.

Asimismo, los sabados, do-
mingosy festivos nacionales, los
vehiculos de transporte de mer-
cancias que deben circular en
régimen de servicio publico o por
cuenta de terceros, se beneficia-
rén de un descuento universal
del 25%.

Se beneficiaran de la reduc-
cion de tarifas los vehiculos de
transporte clasificados en Portu-
gal dentro delasclases 2, 3y 4
—que abarcan desde furgonetas
hasta camiones pesados—, pero
no los vehicul os particul ares.

DesdelaFederacion recuerdan
gue para obtener |os descuentos,
serdnecesario que el pago delos

Por laizquierda, los responsables de RR.HH, Buses, VFS, Desarrollo de Red, Camiones, Marketing y el consejero delegado.

En nuestro pais, Volvo lideré el
mercado de camiones pesados y
de autobuses de mas de 16 tonela-
das, facturando 2.104 camionesy
366 autobuses y autocares y ge-
nerando 272,4 millones de euros
de negocio. De Creisquer indico
gue el mercado de masde 16 tone-
ladas en camiones creci 6 un 27%,
y quelacuotade mercado de Volvo
[leg6 a 15,6%, cuando hace solo
dosafioseradel 10,2%. En cuanto
al segmento entre 10 y 16 tonela-
das, que cay6 casi un 10%, Volvo

peajes serealice exclusivamente
con el sistema de telepeaje por-
tugués (ViaVerde), y quelosve-
hiculostengan laclasificacion al
menos de Euro 3y que las em-
presas transportistas no tengan
deudasconlaAgenciaTributaria
portuguesa, aunque dicho requi-
sito sdlo sera exigido a las em-
presas transportistas estableci-
das en dicho pais.

Los mismos descuentos se
aplicaran a los vehiculos de
transporte pertenecientes a em-
presas radicadas en Espafia o
resto de paisesdelaUnion Euro-
pea, con la simple presentacion
decopiacertificadadelalicencia
comunitariaque autorizaparala
realizacion del servicio del trans-
porte de mercancias.

Por la supresion total

Entodo caso, Fenadismer haade-
lantado que continuara sus ac-
ciones politicasy legalesen con-
tra de los pegjes lusos ante los
gravisimos perjuicios que estan
ocasionando en el transito de
mercancias y personas, vulne-
rando deformamanifiestael Tra-
tado internacional suscrito en
Valencia de Alcantara por Espa-
flay Portugal en 2002 sobre co-
operacion transfronteriza.

logré crecer unadécimaen su par-
ticipacion, hastael 8,8%.
Fernando Bernabé, director co-
mercial de Camiones, destac6 que
"nuestra oferta global también se
centra en los costes totales
operativos, porque no basta con
vender un buen camion, sino que
debetrabajar el mayor niimero po-
sible de horas. Por eso, contamos
con los mejores contratos de man-
tenimiento'y reparacion, apostamos
por laformacién en conduccion efi-
ciente, disponemos de consultoria

de consumo para las flotas y de
herramientas como el Dynafleet
para su gestion".

La postventa, sin embargo, no
atraviesa su mejor momento, debi-
do "al acusado descenso del par-
que circulante de camiones que ha
provocado lacrisis, lamenor acti-
vidad de venta de nuevosy la ex-
portaciéon de usados', declaré Ja-
vier Mufioz, responsable del areay
de Desarrollo de Red de Volvo. La
venta de repuestos cay6 un 4,6%,
aungue en Volvo muestran su sa-

tisfaccion por haber podido man-
tener su cuotade mercado. "Refor-
zaremos nuestracercaniaal cliente
y apostaremos por €l Servicio Ge-
nuino Volvo paraaumentar lacali-
dad del servicio en lostalleres, ya
gue no esperamos que el parque
repunte hasta 2016", concluyé
Mufioz.

Valor afadido

Con todo esto, De Creisquer desta-
cd como puntos clave parala pres-
tacion de Volvo en nuestro pais el
producto, la eficienciade lared, €
servicio a clientey launion con el
transportista, yaque" queremosfor-
mar parte de su cadena de valor".
Ademés, recordd que con los cur-
sos de formacion se ha registrado
un descenso del consumo del 4,5%,
y quelaconsultoriade combustible
Fuelwatch haelevado estacifraen-
treel 5y e 7% enlas 10 flotas que
participan en €l proyecto.

Por dltimo, lafinancierade mar-
ca, Volvo Financial Services, redizo
el mejor resultado en sus 16 afiosde
historia en Espafia, aumentando su
cifrade negocio € doble delo que
tenia presupuestado y financiando
el 38% delosvehiculosvendidosa
clientefinal, untotal de 1.100 unida-
des, seguin su responsable, Fernan-
do Nieto. El objetivo para 2012 es
consolidar estos datos.

Primer manifiesto dela plataformapara
la supresion de los peajes portugueses

Esta previsto que se firmen otros documentos en Badajoz, Ayamonte, Tuiy Verin

Salamancahaacogido lafirmadel
primer manifiesto paralasupresion
de los pegjes lusos por parte de la
plataformainternacional promovi-
da por Fenadismer, la Asociacion
de transportistas portugueses
ANTPy otras 24 entidades publi-
casy privadas, nacionales e inter-
nacionales representativas de los
diferentes sectores econémicos y
sociales afectados.

En e manifiesto, lasorganizacio-
nesy entidadesfirmantes destacan
que "€l establecimiento delos pea-
jes en las autovias portuguesas
afectadrasticamente alaeconomia
de las empresas, y por lo tanto del
empleo, que dependen principal-
mente del trénsito de mercanciasy
personas que utilizan dichos corre-
dores internacionales, ademas de
afectar alalibrecirculacion quefa-
cilitalosintercambioscomerciales,
turisticos, socialesy culturalesen-
tre Portugal y Espaiia’, por lo que
apelan a todas las Instituciones
Espafiolas y Europeas que "inter-
cedan deformainmediata paraque
hayaunarectificacién por parte del
Gobierno portugués anulando €l
pegje en las autovias de entrada a
Portugal y que afecten al tréficoin-
ternacional con el resto de los pai-

Parte de los asistentes al acto celebrado en Salamanca.

seseuropeos'. En las proximas se-
manas esta previsto que se firmen
similaresmanifiestosen lasfronte-
ras de Badajoz, Ayamonte, Tui y
Verin, traslo cual se acordarén ac-
tuaciones conjuntas y medidas de
presion, si no se obtiene una res-
puesta satisfactoria por parte del
Gobierno luso, aprimerosde abril.

Por otra parte, el Ministerio de
Fomento ha confirmado a Comité
Nacional de Transporte por Carre-
tera, enrespuestaaladenunciapre-
sentada por Fenadismer, que ha
constituido en su seno un grupo

interdepartamental que esté anali-
zando la aplicacion de los pegjes
en autovias SCUT de Portugal
"para determinar si existe contra-
vencion de alguno de los criterios
establecidos por ladirectiva 1999/
62/CE, y de ser asi determinar las
actuaciones que resulten pertinen-
tes'. Ademés, diferenteseuroparla
mentarios espariol es han demanda-
do ala CE que haga una evalua-
cion sobrelos efectos del caso, te-
niendo en cuenta los primeros es-
tudios que cuantifican la caida de
lostraficosdel un 25, 30y 48%.
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NaceATATM,
autonomos
del transporte
multimodal

El mes pasado se constituy6
una nueva asociaciéon de
transportistas auténomos de
mercancias por carreterades-
dey haciael puerto de Valen-
cia, ATATM. En palabras de
su presidenta, JuanaMartinez
Hervas, la asociacion busca
"mejorar lacalidad delosser-
vicios de nuestros asocia-
dos', d mismotiempo que"fa-
vorecer alos clientes por ser
un colectivo de transportistas
auténomos de envergadura’.
Asi, ATATM ofrecer&
- Informacion permanente so-
bre los temas de interés en el
desarrollo delaactividad.
- Negociacién con proveedo-
reslos mejores preciosde ser-
vicios y productos.
- Asesoriaen materiafiscal, la
boral, contable, juridicay en
planificacion economicadela
actividad profesional de los
asociados, y enlatramitacion
de toda clase de documenta-
cion, permisos, licencias y
otros que sean precisos.
- Informacion sobre cursos de
formacién.
- Representacion legal.
Servicios que, segun Marti-
nez, seofrecerdn sempre"bgo
el criterio de transparencia 'y
ausencia de animo delucro".

Lanuevadirectoradela DGT agradece
a Pere Navarro su labor de ‘marketing’

Maria Segui ha reconaocido € trabajo de Pere
Navarro, especialmente e ‘mérito’ de lograr
que € problema de la seguridad vial esté en
los medios. " Gracias a Pere por esa labor de

Como licenciadaen Medicinay es-
pecializada en las lesiones causa-
das por los accidentes de tréfico,
Segui ha anunciado que trabajara
en el campo de la prevencién y
atencion alas personas que resul-
tan heridas de gravedad y que ven
afectada su calidad de vida.
Preguntada por si teme un repunte
delasiniestralidad y comparacio-
nes con su antecesor, Segui haase-
gurado: "valiente no es el que no
tiene miedo sino el que pese a te-
nerlo sigue adelante”.

El ministro del Interior, Jorge
Fernandez, haresaltado, d igua que
Segui, quelas prioridades en mate-
riade seguridad vial seguirén sien-
do la disminucién de las victimas
mortales y la atencion a los heri-
dos, si bien haincidido enlamejo-
rade lamovilidad ciudadanay en
el fomento del transporte publico.

Aesleme

LaAsociacion parael Estudiodela
Lesion Medular Espinal (Aesleme)
haemitido un comunicado paraex-
presar su satisfaccion ante el nom-
bramiento de Maria Segui como
nuevadirectorade Tréfico, a tiem-
po que le ha ofrecido todo su apo-

marketing en e mejor de los sentidos, ha-
ciendo notable este problema", ha reiterado
la nueva directora de la DGT, que seguira
trabajando porque se reduzcan las victimas.

Maria Segui jurando su cargo en el Ministerio de Interior.

YO en sus nuevas responsabilida-
des. Desdelaentidad valoran "muy
positivamente" y dan "gran impor-
tancia" a hecho de que sea licen-
ciadaen medicinay hayatrabajado
en e campo de la prevencion de
accidentes y lesiones.

"Por otra parte, y como no po-
dia ser de otro modo, queremos
hacer mencion delaexcelente ges-
tion del que hasta ahora ha sido
director de Tréfico, PereNavarroy
de su equipo. Lasimportantes me-
didas que han tomado en estos
afios —reforma penal, carné por

Fegatramer considera imprescindible
Incementar los precios d

Unido a la negativa de servir a cargadores con tarifas inferiores a costes

LaFederacion Gallegade Transpor-
te de Mercancias (Fegatramer), en
reunion celebrada el 8 de febrero
en Santiago, haanalizado lagrave
situacion que atraviesan las com-
pafiias del Sector, destacando que
€l pasado 2011 cerraron en Galicia
mésde 1.000 empresas detranspor-
tey en 2012 laprevision es peor.

Desde Fegatramer sefialan que
en el sector se considera impres-
cindibleincrementar |os preciosdel
transporte para garanti zar lasuper-
vivencia de las empresas ante la
actual escalada del gasdleo. Esta
accion debedeir unida, insisten, a
la negativa de prestar servicios a
aquellos cargadores y operadores
gue valiéndose de su posicion do-
minante en el mercado o de su di-
mension y poder econémico, se
nieguen asatisfacer, cuanto menos,
un precio que cubralos costes del
servicio de transporte.

Por todo ello, en la reunion se
ha acordado exigir de los cargado-
resy de los grandes operadores y
mediadores|o siguiente:

- Laactualizacién delospreciosen
funcién del incremento operado por
el gasoleo. El irresponsable abuso
gue estan soportando los empre-
sarios de transporte de mercancias
en materiade precios, como conse-
cuencia del enorme desequilibrio

transporte

Un instante de la reunién celebrada el pasado 8 de febrero en Santiago.

entreofertay demanda que generd
lacaidadeactividad econémicaen
Espafia, resultaintolerabley traera
consecuenciasfunestas parael sec-
tor productivo gallego.
- El cumplimiento del articulo 41 de
la Ley de Contrato de Transporte
de Mercancias por Carretera en
materia de plazos de pago.
- El cese de las précticas abusivas
gue imponen alos conductores la
obligacion de redlizar la descarga
delos camiones.
Enlorelativoalaadministracion
publica, sereclamalo siguiente:
- Lalimitaciénlega delacadenade
subcontratacion en el transporte.
- Lainmovilizaciény precintado de

los vehiculos que carezcan de au-
torizacién detransporte o del visa-
do delamisma, que utilicen el de-
nominado 'gasbleo rojo’ o que in-
frinjan deformamuy grave lanor-
mativa de tiempos de conduccion.
- Armonizacion delanormativafis-
cal y laboral.
- Eliminacién del céntimo sanitario.
Si laAdministracion, los carga-
doresy los operadores no acceden
aadoptar estas medidas que resul-
tanimprescindiblesen el corto pla-
zo paralaviabilidad delas empre-
sas, Fegatramer no descarta con-
vocar movilizacioneseincluso ha-
cer unllamamiento aun paro patro-
nal en el Sector.

puntos, creacion de la Fiscalia de
Trafico, etc.—y el hecho de haber
sabido sumar las sinergias de to-
dos —asociaciones de victimas,
medios de comunicacién, universi-
dades, clubes— han dado sus fru-
tos, pues Espafia ha sido capaz de
cumplir el objetivo europeo 2001-
10, dereducir alamitad el nimero
defallecidos, Ilegando incluso has-
tael 55%: de’5.500 muertos, en 2001
amenosde 2.500, en 2010", por lo
gue han agradecido a quien fuera
director de la DGT por casi ocho
afos "su trabajo y dedicacion”.

El‘centimo’
podriadestruir
un 39% delas

empresas, ssgun
Agrutransoo

La Agrupacién de Transportis-
tas Sorianos hamanifestado "su
maésrotundaoposicion” alaim-
plantacion del ‘ céntimo sanita
rio’ en el tramo autonémico por
parte de la Junta de Castilla 'y
Ledn y estima que podria des-
aparecer el 39% delasempresas
de transporte de mercancias de
la provincia. A pesar del anun-
cio de la Junta de devolver el
50% de este impuesto como
compensacion al sector del
transporte, Agrutranso conside-
raqueel gravamen"poneengra-
ve peligro la supervivencia del
sector y pone en clara desven-
tajaalas empresas de transpor-
te frente a las de otras comuni-
dades autdnomas, donde no es-
tan haciendo uso de este recur-
S0 impositivo".

Agrutranso estimaquelaJun-
ta debe asumir su potestad para
gueno seaplique el tramo auto-
noémico del céntimo sanitario a
los vehicul os destinados exclu-
sivamente al transporte de mer-
cancias por carretera. Y en caso
de que se aplique, solicitan que
"se devuelva integramente, tal
como contempla, por gemplo, la
Comunidad Valenciana'.

Nuevacampanadevigilancia
decamionesy furgonetas

La DGT ha activado una nueva
camparfia de vigilanciay control
decamionesy furgonetas (del 13
al 19 de febrero). Agentes de la
Agrupacién de Tréfico delaGuar-
dia Civil tenian previsto contro-
lar unos 15.000 vehiculosy reali-
zar inspeccionesen el 15%del to-
tal del parque nacional.

Como en otras ocasiones, la
campafiahacoincididoen el tiem-
po con la Operacion Truck que
[leva acabo la Organizacion In-
ternaciona de Policias de Tréfi-
co (Tispol) simultaneamente en
més de 25 paises europeos.

Verificar las condiciones téc-
nicas y elementos de seguridad
del vehiculo, peso y acondicio-
namiento de la carga, estado de
los neumaéticos y adecuado fun-
cionamiento del alumbrado han
sido una vez més las premisas
fundamental es de la camparia.

Se ha redlizado también una
verificacion de caracter adminis-
trativo, examinando que lado-
cumentacion que debe tener di-
cho vehiculo (tarjetade transpor-
te, ITV) sea la correcta para la
prestacion del servicio a que se
destina. Ademés se ha compro-
bado el tacdgrafo, asi como los
requisitos especiales que debe
cumplir e propio conductor enre-
ferencia a su permiso para con-
ducir o los tiempos de conduc-

cién y descanso. Iguamente es-
taban contemplados controlesde
acoholemia

Lasfurgonetasy el transporte
de mercancias forman parte de
unade las 11 &reas de actuacion
incluidas en la Estrategia de Se-
guridad Vial 2011-2020, al ser los
conductores profesionales uno
de los colectivos mas expuestos
a las exigencias de la carretera,
deahi quetengan extremar lapre-
caucion y desarrollar comporta-
mientos seguros.

Anuamente, cerca de 8.000
furgonetasy 5.000 camiones es-
tanimplicados en accidentescon
victimasy gran parte de estostie-
nen relacion con la actividad la-
boral. Conducir unafurgonetano
es igual que conducir un turis-
mo: el comportamiento dindmico
es diferente, sobre todo cuando
va cargada. Ademés, la correcta
sujecion delamismaesvita, ya
gue cualquier desplazamiento de
lacargacambiael comportamien-
to dindmico del vehiculo.

El afio pasado, fallecieron en
carretera 388 personas en acci-
dentes mortales en los que al
menos estuvo implicado un ca-
mion o furgoneta. Delas 388 vic-
timasmortales, 125 eran ocupan-
tes de camidn o furgonetay 263
fueron personas que viajaban en
otros vehiculos.
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El Transporter Kombi de Volkswagen Vehiculos Comerciales.

Se inicia & montaje de la
T5 en Yakarta, Indonesa

Volkswagen VehiculosComercides
ha comenzado a ensamblar laT5
en Indonesia para e mercado lo-
cal, en colaboracion con el impor-
tador GarudaMataram Motor y si-
guiendo €l sistemaSKD. Seprevé
que arededor de 1.200 unidades
del Transporter y Multivan salgan
de lalinea de montaje de Yakarta
en2015.

Indomobil/Garuda Mataram
Motor lleva varios afios colabo-
rando con Volkswagen y Audi.
“ Estamos muy satisfechos de que
este socio de éxito, y en € tene-
mos todala confianza, también se
encargue ahora del montaje de
nuestros modelos para este mer-
cado en crecimiento”, explicaJens
Ocksen, responsable de Produc-
cion del Consgjo de Direccion de
Volkswagen Vehiculos Comercia-
les. "Esto asegura la calidad del
producto a la que estan acostum-
bradoslosclientesde VVolkswagen,
y que esperan de un modelo de
lujocomoe T5".

Laplanificacioninicia esque
salgan delalineade montaje cer-
ca de 220 unidades del T5 en
2012. Enfebrero seentregaran los
primerosvehiculos. "Estamos ex-

plotando las oportunidades que
se presentan para nuestros ve-
hiculos en este mercado de cre-
cimiento. El Multivan se of rece-
ra como limusina de lujo, el
Transporter como un vehiculo
comercial fiable", subrayaHarald
Schomburg, responsable de Ven-
tasy Marketing del Consgjo de
Direccion de Volkswagen Vehi-
culosComerciales.

Bl acronimo SKD sgnifica’ Semi
Knocked Down’ se aplica a los
vehiculos que estan parcialmente
desmontados. En € caso del T5
para e mercado indonesio, esto
significa que los Transporter y
Multivan se trasladan en camion
delaplantaprincipal en Hanover,
hasta el centro CKD/SKD en
Bissendorf/Wedemark, a unos 16
kilometros de distancia. Alli, se
desmontan parcialmente. Enton-
ces, los kits SKD son transporta
dos en barco hasta Yakarta, via
Hamburgo. El socio de Volkswa-
gen Vehiculos Comercialesen In-
donesia, Indomobil/Garuda Ma-
taram Motor, importay seencarga
de los impuestos de los kits de
Transporter y Multivan, antes de
montarlos de nuevo en su planta.

Continua la polemica por la aplicacion
de ‘céntimosanitario’ en Castillay Leon

Mientras Hacienda asegura que no negocia-
rd mas con los transportistas sobre el tema,
una veintena de colectivos empresariales de

Peseaunferoz lobby contralaapli-
cacion del Impuesto Armonizado
sobre Hidrocarburos en Castillay
Ledn, aprincipios de mes la Junta
dio suultimaumal Sector: Pilar del
OImo, consgjera de Hacienda de
Castillay Leon, fuetgjante a afir-
mar que "no habra marcha atrés"
respecto a temadel ‘ céntimo sani-
tario’, y que"no negociaramas con
|os transportistas”.

Asi, laduntadecidio devolver —
a través de la declaracion de im-
puestos— lamitad del ‘céntimo sa-
nitario’ alos transportistas que re-
posten en Castillay Leon.

Esto quieredecir queseaplicara
untipo de 2,4 céntimospor litro de
carburante al Sector. Por otro lado,
el Ejecutivo constituira una mesa
"permanente” para abordar medi-
das adicionales de ayuda a los
transportistas.

"No estamos abiertosamés ne-
gociaciones, se pide un esfuerzo a
todalasociedad", zanj6 Del Olmo
en declaraciones a la prensa, ex-
plicando que la devolucién de la
mitad del ‘ céntimo sanitario’ es"el
esfuerzo maximo" que puede
afrontar laJuntade Castillay Ledn,
que confiaen que"lasaguasvuel-
van a su cauce" en sus relaciones
con el Sector.

M anifiesto

Lejos de calmar las aguas, la deci-
sién de la Junta no fue bien acogi-
da por los transportistas castella
no-leoneses. Una veintena de co-
lectivosempresarialesde Castillay
Leon firmaron un manifiesto dere-
chazoal ‘ céntimo sanitario’, a con-
siderar quelaJuntadecidio su apro-

Castilla y Ledn firma un manifiesto de re-
chazo a la medida, al considerar que tiene
una ‘dudosa legalidad en el marco europeo’.
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bacion de forma "precipitada y
poco meditada’, quetieneuna”du-
dosa legalidad en el marco euro-
peo”, y que, ademas, es un impues-
to "inoportuno y desacertado” que
generara nuevos problemas en lu-
gar desolucionar lafinanciacion del
sistemasanitario.

El documento, presentado enun
acto desarrollado en la sede de la
Confederacién de Organi zaciones
Empresariales de Castillay Leon
(Cecale), explicaque "no en vano
laimplantacién de estanuevacar-
ga, que afectadirectamenteal con-
sumo y que redunda en empresas,
trabgjadoresy familias, fataa prin-
cipio de solidaridad que debe exis-
tir entre Comunidades Auténo-
mas. Castillay Leon, laregion mas
extensa de Europa, territorio de
paso para €l tréfico de camiones,
jugard a partir de laimplantacion
de este nuevo impuesto con des-
ventaja, dado que transportistas

Empresarios de la zona temen que se reposte en otras comunidades por ahorro.

y turistas haran sus célculosy re-
postaran en las nueve Comunida-
des Auténomas limitrofes para
abaratar sus facturas de combus-
tible".

Por ello, desde Cecale estiman
que "la pérdida de ventas en volu-
men de combustible en la comuni-
dad, debido aladeslocalizacion del
consumo, podra en riesgo no solo
larecaudacion que estimalaJunta,
Sino que ésta, precisamente por la
deslocalizacion, serdmenor”.

Ademas de sefidar que € sec-
tor del transporte seré el més afec-
tado por e nuevo impuesto —es-
pecialmente en el caso de auténo-
mosy pymes—, €l documento &fir-
maque "si bien reconocemos que
lafinanciacion delasanidad preci-
saun replanteamiento integral, en-
tendemos que los problemas que
la medida pretende solventar pu-
dieran encontrar mejores solucio-
nes'.

L osdatosdeNavteg aportan tecnologiaparae sstema‘Prediccion Activa’ deScania

Navteq ha sido seleccionado por
Scania para ofrecer datos de mapas
gue ofrecen atributos de carretera
precisosy fiables, esencialesparasu
nuevo sistemade Prediccion Activa
que se basa en la topografia. Este
control develocidad decrucero utili-
zadatos de mapas de Navteq que se
transfieren mediante un motor de
mapas desarrollado por Continental.

Al anticiparsealatopografiadela
carreteraquesevaarecorrer, 'Predic-
cionActiva optimizae uso decom-
bustible, gjustando la velocidad de
crucero antesdeiniciar un descenso
0 un ascenso, 1o que se traduce en
unahorro decombustiblede hastael
3%. El sstema consigue interpretar
las caracteristicas del mapa de
Navteq (como su precisién en geo-
metria, curvaturay pendientesdelas
carreteras) y ofrece la informacion
predictiva relevante; dicho de otro
modo, permite " prever larutagquese
vaarecorrer”.

El control de velocidad de cruce-
ro de Scania con Prediccidn Activa

rindea maximo en rutasondul antes,
enlasquelacarreteranuncaestotal-
mentellana, a ofrecer e mayor aho-
rro gjustando la velocidad antes de
un tramo de bgjada. Los conducto-
res menos experimentados pueden
serlosmasbeneficiados, perolosmas
experimentados también le sacaran
partido en rutas menos conocidas,
de noche o en condiciones climato-
[6gicas adverses.

"El mapa se almacena en el
Comunicador Scania, que yaincor-
poralocalizacion GPS, y € sistema
interactlia con € sistema de gestion
del motor paracontrolar lavelocidad
del vehiculo", ha explicado Oskar
Johansson, encargado del control del
par del motor en Scania. "Unainfor-
macion muy precisa de la carretera
guesevaarecorrer esvital paraque
este sistema funcione de forma €fi-
caz, y latecnologiaquesetilizapara
desarrollar los datos de Navteq esta
abriendo € cambio para los mapas
de la proxima generacion, que van
més alade lanavegaciony ofrecen

soportealosADAS (sistemasavan-
zados de asistencia a conductor),
como PredicciénActiva'.
Actuamente, Prediccion Activa
de Scaniaofrece unacoberturacom-
pletade EuropaOccidental y Europa
Central. En otras zonas, o cuando se
pierde la sefid del GPS, d sistema
vuelvaaunafuncion norma del con-
trol develocidad decrucero. Losda
tosde mapas sea macenanenlame-
moria de la unidad y se pueden ac-
tualizar enuntaller de Scania.

Papel clave

"Estamos muy complacidos de que
Scania haya adoptado los datos de
precison de Navteq para su aplica
cion de Prediccidn Activa', ha afie-
dido Bruno Bourguet, vicepresiden-
tesenior deventasEMEA enNavteg,
"Esto resalta nuevamente el papel
clave que desempefian losdatos car-
togréficos alahora de incorporar a
mercado ADAS y otras soluciones
avanzadas'.

Acuerdo con Yara para proveer AdBlue

Scania y Yara International han anunciado su cooperacién para el suminis-
tro de AdBlue en varios continentes. Se trata del primer acuerdo, en el
ambito del servicio posventa, firmado a nivel global entre un fabricante de
vehiculos pesados y un proveedor de AdBlue, entré en vigor el 1 de enero
de 2012 y hace de Yara el proveedor de AdBlue escogido por Scania. Yara
suministra el producto con su propia marca, Airl. La cooperacion cubre las
siguientes areas geogréficas: Europa, incluidas Rusia, Ucrania y Turquia;
Asia Pacifico, incluidas China, Australia y Nueva Zelanda; Latinoamérica,
incluidos Brasil y Colombia, y Africa, incluida Sudafrica. El AdBlue es la
disolucién utilizada junto con catalizadores SCR para reducir las emisiones
de 6xido de nitrégeno. Yara lo comercializa con su propia marca, Airl.
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A ACTIVIDAD DE pro-
duccién de remolques
y semirremolques no
atraviesa, ni mucho
Menos, por su mejor momento. Sin
embargo, Lecitrailer no solo ha
liderado el segmento nacional, ma-
triculando mas de 2.000 vehicul os,
sino que ha superado en un 33%
suscifrasdel gjercicio precedente
y mantiene unaimportante activi-
dad exportadora de sus productos,
tal y como resefia en esta entre-
vista su director general.

I ;Cudl eslasituacién actual de
lacompafiiaen cuanto afactura-
ciény ventasen 2011, asi comoen
numer o detrabajador es?

® Lecitrailer vaacerrar e afio 2011
con una facturacion global que
rondaralos 110 millones de euros,
con unos pedidos de casi 4.000 ve-
hiculos, todos ellosrealizados con
unaplantillaque superalos400 em-
pleados entre todas las empresas
del grupo.

I Considerando € actual contex-
to, ¢esta satisfecho con losresul-
tados obtenidos en 20117 ¢Se
ajustan asusaobjetivos?

® Estamos muy satisfechos con
los resultados comerciales obte-
nidos. Desde L ecitrailer queremos
reconocer y agradecer lafidelidad
mostrada por nuestros clientes en
estos afios tan complicados. En
Espafia hemos crecido méas de un
66% en matriculaciones respecto
al afo 2010, o que nos ha supues-
to aumentar la cuota de mercado
hasta un 27,63%. Para conseguir
estacifra, Lecitrailer hamatricula-
do un 33% de vehiculos mas que
su inmediato perseguidor.

I ;Cudalesson susprevisionesde
mer cado paraestegercicio?

® Por supuesto, seguir consoli-
dando a nuestra compafiia como
lider del sector en Espafia. No ol -
videmos que Lecitrailer eslauni-
caempresa espafiola que mantie-
ne cifras de crecimiento sosteni-
do en los dltimos afos. Es dificil
hacer una prevision fiable para
este afio, pero nuestra intencion
es poder mantener durante los
proximos afios el mismo ritmo de
crecimiento. Otro delos objetivos
clave es aumentar la cifra de ex-
portacion de nuestros productos,
gue suponen actualmente el 50%
de nuestra produccién dedicada
al mercado exterior.

[ :Cudl esd principal problema
gueafrontael mercadoderemol-
quesen estemomento?

® Como en todos | os sectores em-
presariales, laactua situacion eco-
nomicano dgjade ser unlastre para
las empresas del Sector del trans-

Carlos Lecifiena es el director
general de Lecitrailer, compafiia
aragonesa que sortea lacrisisde la
mejor manera posible. Y con éxito,
dado que lider6 las matriculacio-
nes el afo pasado, superando la
cifra de 2.000 unidades.

porte. Laimposibilidad de encon-
trar financiacion adecuada para la
adquisicién devehiculo nuevoy el
aumento del coste del carburante
pueden ser un lastre para el trans-
portistaalahorade plantearseala
renovacion de su flota.

W ;Cual essu proyeccion inter-
nacional? Presencia en eventos,
exportacién, red comercial...

® Lainternacionalizacion de nues-
tra compafiia es uno de los aspec-
tos clave dentro de nuestra estra-
tegiade crecimiento. El afio 2011
ha supuesto la consolidacion de
L ecitrailer en el mercado francés,
estando ya entre los cuatro gran-
desfabricantesquelideran el mer-
cado galo. Cabe destacar nuestra
apuesta decidida por este merca-
do, donde destacala primerabase
de postventa Lecitrailer en Fran-
cia, que actualmente se esta cons-
truyendo en Lyon y que fue pre-
sentada hace dos meses en la Ulti-
ma edicion de la feria Solutrans.
Esta instalacion dispondra de las
Ultimas tecnologias dedicadas al
manteni miento de todo tipo deve-
hiculosy marcas. Tenemosprevis-
to que esté operativa a finales de
este afo, y esperamos su inaugu-
racion en el primer trimestre del
afo 2013. Lecitrailer dispone de
unared comercial propiaen Fran-
cia, Italiay Portugal, complemen-

< Al Volante

Cerramosd anocon ventasde 110
millonesy masde4.000 pedidos

H

tada con unaampliared de distri-
buidores comerciales que cubren
la totalidad de Europa, Africay
Oriente Medio.

B Lasestadisticasde matricula-
cionesqueelaboraAsfares, ¢son
suficientesy fiables?

® En Lecitrailer estamos muy sa-

«La
internacionalizacion
es clave para
nosotros. Nos hemos
consolidado entre los
cuatro grandes del
mercado francés con
la primera base de
postventa, en Lyon»

tisfechos delosinformes que cada
mes elabora Asfares. Para noso-
tros, lainformacion que aporta es
suficiente.

[ Hablandodeproducto, ¢en qué
momentodesu ciclodevidaseen-
cuentra?

® Unade las caracteristicas dife-
renciales de nuestro producto es
la total adaptacion de nuestra fa-
bricacion a las necesidades de
cada cliente, por lo que creemos
gue se encuentra en una fase de
desarrollo permanente.

B ;Cuélesson las Ultimas nove-
dadesqueconvendriadestacar?
® No podemos adelantar mucho
sobre nuestros préximos lanza-
mientos, pero podemaos comentar
gue seguimostrabajando enlame-
jorasustancial delastaras, conla
utilizacién de nuevos materiales,
mejoras que se aplicaran a todas
lasfamilias de productos. Asi mis-
mo, alolargo de este afio comple-
mentaremos, aln mas si cabe,
nuestro catdlogo de productos.

W :Qué parte del negocio desti-
nanal+D?

® Unaparteimportante de los be-
neficios de la compafiia se desti-
nan al desarrollo del 1+D+i. Debo
recordar que Lecitrailer fue pione-
raen Europaal desarrollar unaban-
cadadefatiga, donde testamosto-
dos nuestros productos en rendi-
mientos de uso extremos, paraga-
rantizar lamayor calidad de nues-
tro amplio catalogo de productos.
Actualmente estamos colaboran-
do en diversos proyectos con va-
rias universidades europesas, algu-

L

tracarterade servicios.

A GRAN EVOLUCION DE las tec-
nologias nos estd ayudando
cadadiamésafacilitar el ac-
ceso anuestrosclientesatra-
vés de nuestra web, tanto en recambios
multimarca como originales Lecitrailer.
Cabe destacar que enlos proximos meses
presentaremos nuestra nueva web corpo-
rativa, donde esta previsto no solo trans-
mitir todalainformacion comercia y téc-
nica, sino que nuestros clientes podrén
transmitirnos todas sus inquietudes. He-
mos de afiadir que el afio 2011 ha sido
positivo en el mercado de VO, conunin-
cremento de ventas fundamentado en el
desarrollo de nuevos mercados interna-
cionales. Unafacilidad que damos anues-
tros clientes es disponer de toda lainfor-
macion técnica de cada uno de los vehi-
culos de nuestro parque de usados. Esta
informacion esta disponible en nuestra
web, siendo actualizada automaticamen-
te. El dquiler desemirremolquesyaexistia
antesdelacrisisparacubrir las necesida-
des puntuales de un transportista, aun-
gue la situacion econémica actual ha po-
dido potenciar este servicio. Por ello,
L eciRent es un complemento masanues-

Venta ‘on line' y alquiler con LeciRent

Hemos incrementado un 66% nuestras matriculaciones con res-
pecto a 2010, lo que se ha traducido en una cuota de mercado
por encima del 27%, lo que nos hace estar muy satisfechos,

no de ellos con financiacion de la
Comunidad Europea.

B :Quéimportancia ostentaen
laactualidad el servicio postven-
ta? ¢Comoestan reforzando esta
parcela?

® Desde el nacimiento de
Lecitrailer, hace més de 20 afios,
hemos querido respetar nuestros
origenes, exigiéndonosun nivel de
atencion al cliente muy superior al
encontrado hasta entonces. Para
nuestra compafiia, la atencion al
cliente no esun complemento mas,
sino laintegracién de unaseriede
Servicios que nos mantiene junto
a nuestros clientes en todo mo-
mento. Esta apuesta decidida nos
hizo desarrollar la Unica red de
Bases de postventa propia que
existe en Europa. Actualmente,
L ecitrailer tiene dedicados méas de
360.000 m2 paraasegurar nuestro
mejor servicio, repartidos en nues-
tras bases ubicadas en Madrid,
Barcelona, Valencia, Sevilla, Za-
ragozay la mencionada proxima
aperturaen Lyon.

W Lospreciosdelamateriapri-
ma, ¢como lesestan afectando?
® Como acualquier empresa, las
modificaciones constantes de los
precios delas materias primas pue-
den afectar negativamente, dado
gue no podemosrevertir total men-
te estos aumentos en el precio fi-
nal de nuestros vehiculos.

W ;Cual esel perfil desusclien-
tes?

® Todo tipo deempresasdel trans-
porte, desde grandes flotas al au-
ténomo.

B /Cudl eslaincidencia de las
homologacionesdetipo eur opeas
en laactividad deL ecitrailer y en
surelacion con losfabricantesde
camiones?

©® Lecitrailer tienelahomologacion
europeadesde el afio 2010. Actual-
mente, la incidencia de esta nor-
mativa no es significativa debido
a que los distintos paises miem-
brosdelaUE estan articulando los
procesos de matriculacién adap-
tadosalanorma. Asi mismo, man-
tenemos una estrecha colabora-
¢ioén con losfabricantes de camio-
nes, cooperando con ellos en dis-
tintos proyectos.

| Por altimo, ¢cudl esel futuro
del transporte por carreteraen
nuestro pais, y como afectaraala
produccion deremolquesy semi-
rremolques?

® Reconociendo que existen otros
medios detransportecomo el ferro-
viario o el maritimo, el transporte por
carretera sigue siendo clave en €
mercado naciona einternacional.
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Mercedes-Benz Vans irrumpira en un nicho
pendiente, d dd repartourbano, conlanueva Citan

Volker Mornhinweg: ‘Es un secreto a voces que nuestro objetivo es conquistar este mercado'

Mecedes-Benz ha mostrado por
unos instantes en su centro de di-
sefio de Sindelfingen lalinea de la
nuevafurgonetaquelanzaraen oto-
fio de este afio y que presentara al
publicoenlalAA deHannover. Esta
aparicion entre luces y sombras de
laque puede ser lagran novedad de
lamarcapara2012 se haproducido
en e marco del smposio 'Function
and brand'.

La nueva Citan, producto de la
colaboracién establecida con Re-
nault, llegarda mercado parains-
talarse en el segmento de pequefio
reparto urbano, donde hasta ahora
no estaba presente la firma de la
estrella.

"El desarrollo de un vehiculo
parapequefiasvans eraun reto para
nosotros', ha reconocido Volker
Mornhinweg, jefe deladivision de
furgonetas de Mercedes-Benz. "Es
un secreto a voces que nuestro ob-
jetivo es conquistar este mercado”,
ha recalcado. A pesar de haberse
apoyado en unaalianzacon Renault
-parautilizar el chasisdelaKangoo-
gue permite "una economia de es-
caa' y su consiguiente ahorro de
costes, Mornhinweg ha sefialado
gueen el desarrollo delanuevaCi-
tan no sehaquerido solo afadirlela
estrella

"Unavez constatado nuestro in-
terésen entrar enlalineaurbanato-
cabaevaluar conquiénaliarnos. En
los dltimos 5 a 7 afios Renault ha

hecho grandes esfuerzosen calidad,
ha dado un paso cualitativo hacia
delante", ha explicado Sascha
Paasche, maximo responsable de
Desarrollo de Mercedes-Benz Vans.
"En e proceso de desarrollo con-
junto probamos € sistema de Re-
nault sobre nuestros protocolos y
establecimos lo que habia que co-
rregir, respecto a nuestras exigen-
cias, y con nuestrasideas de disefio
lo desarrollamosjunto conloscole-
gas de Renault. Tras haber consen-
suado la base definimos esta linea
propiaparaacoplar las piezasde mo-
dificacion, porquelabaseyaestaba
dada". Otro delos puntos alos que
hahecho alusién Paasche es €l pre-
cio del producto: " Somos conscien-
tes de que tenemos que tener un
precio competitivo en este segmen-
to", hadicho.

Por otrolado, Norbert Kunz, res-
ponsable de marketing de Gestion
de Producto de pequefias Furgone-
tas, ha apuntado que "los motores
de Renault son bastantes fiables’,
por lo qued vehiculoincluye por e
momento la cadena cinemética del
fabricante francés.

La Citan sera posicionada
como vehiculo industrial para
publico profesional, algo queim-
plica que en el servicio posventa
se tendra presente que se trata de
unaherramientade trabajo, por lo
guelaprioridad de restitucion del
vehiculo sera absoluta, segin ha
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La marca no quiso revelar todos los detalles del vehiculo, reservado para la IAA.

explicado Volker Mornhinweg.
Furgon, combi y mixta

El Mercedes-Benz Citan saldraala
venta con carroceria de furgon,
combi y mixtay envariasversiones
de longitud y peso.

En la denominacion delanueva
furgoneta, Citan se combinan los
dostérminos'City'y 'titan'. Conello
sequiereexpresar laesenciadel ve-
hiculo. Mercedes-Benz define a
nuevo benjamin de su gama como
"un especialista competente para
tareasdelogisticaurbanay, a mis-
mo tiempo, un vehiculo industria
robusto y resistente”. La furgoneta

incorporalos atributostipicos dela
marca, como individualidad, con-
duccion dinamica, maniobrabilidad,
seguridad y calidad, unidos a un
consumo bajo de combustibley, por
tanto, emisiones moderadas de
CO2. Laparrillade radiador, losfa-
ros, los paragolpesy € capb serén
sus sefias de identidad exterior. El
Citan hasido desarrollado y proba-
do con arreglo alos mismos estén-
dares que sus 'hermanas mayores,
lasMercedes-Benz Sprinter y laVito.
A fin de satisfacer |as variadas exi-
gencias de dinamismo, es posible
elegir entre varios motores diésel y
degasoling, todosellosdebagjo con-
sumo 'y bajas emisiones.

DAF, primer fabricante detractocamionesen Europa

DAF hafortalecido en 2011 su posi-
cién en e mercado europeo de ca
miones. En &l segmento de pesados
(més de 15 toneladas) lamarca ho-
landesa alcanzd en la UE una cuota
demercadode 15,5%, lo quesignifi-
caunrecordy suponeque DAF esta
en el buen camino paralograr su ob-
jetivo del 20% amedio plazo.

DAF eslider de mercado en Ho-
landa, Bégica, Gran Bretafia, Polo-
niay Hungriay eslamarcaimporta-
doraprincipa en Alemaniay Fran-
cia EnAudriay enlaRepUblicaChe-
ca ocupa una segunda posicién, se-
gun fuentes de lapropiamarca.

En & segmento de tractocamio-
nes, DAF eslider demercadoenHo-
landa, Gran Bretafia, Bélgica, Polo-
nia, Hungriay RepublicaCheca. En
Espafia, Francia, Italia, Alemaniay
Hungriaal canzé cuotas de mercado
récord este tltimo afio. En € tota del
mercado europeo, DAF obtuvo cas
€l 19% de penetracion, convirtiéndo-
seasl enlider demercadodelaUE en
esta especificacategoria.

El afio pasado sematricularonen
laUE 244.000 vehiculosindudtriales
pesados, |o querepresentd unincre-
mento del 33% comparado con 2010,
(183.000vehiculos). Para2012, DAF
prevé un mercado entre 210,000 y
240,000 camiones. End segmentode
ligeros —donde esta presente con
losLF— seestimaque sematricule

€ mismo nliimero de unidadesqueen
2011, unos50.000. End segmentode
6al5t, DAFincrementd su cuotade
mercadodel 7,7%a 8,9%en2011.

Crecimiento fuera de Europa

DAF también reforz6 su posiciona
miento fuerade Europa. En2011 en-
tregd més de 5.200 camiones CF y
XF, masdel doble queen 2010. Los
crecimientos masimportantes selo-
graron, entre otros paises, en Rusia,
Marruecos, Turquia, Sudéfricay Tai-
wén, dondeseensamblaron 1.000 uni-
dades CF y donde DAF es lider de
mercado entre las tractoras de mar-
Cas europess.

"Nuestro éxito es el resultado de
unagamade producto moderna, un
serviciodeatacalidady unared de
concesionario muy profesiona” ha
dicho Ron Bonsen, miembro del
Consejo de Direccion de DAF
Trucks NV y responsable de Mar-
keting & Ventas. "Con unacuotade
mercado en Europadel 15,5%en el
segmento de pesados , estamos en
€l buen camino del objetivo del 20%
amedio plazo. Naturalmente, vamos
areforzar nuestro, posicionamiento
enlacategoriadetractoras. Perova
mos a poner especia énfasis en
nuestraampliagamade camionesri-
gidosdedos, tresy cuatro g es, don-
de fabricamos productos destina-

dosacuaquier tipo de aplicacion".
En Espana

Por lo querespectaa Espafia, se ma-
tricularon 15.480 unidades, un 21%
més que afio pasado. La subida se
debe d fuerteimpulso del segmento
detractoras, que supuso un 66% so-
bree total delasmatriculaciones.
"2011 ha sido un afio positivo
para DAF, pues en términos absol u-
toshemos matriculado masunidades
gueen 2010. Esoimplicaparalamar-

cay paratodalared de concesiona
rios un reconocimiento a nuestros
productos y servicios', ha manifes-
tado Javier Sanchez Arda-vin, con-
sgjero delegado de DAF Vehiculos
Industrigles. "Pero nuestra satisfac-
cién no solo viene determinada por
este agpecto, sino también por € no-
table incremento en contratos DAF
MultiSupport, de reparacion y man-
tenimiento, donde hemos alcanzado
unacuotadel 18,4% sobreloscamio-
nes DAF matriculados, quenuncaha
biamos logrado antes’, agrego.

—

Nuevafabrica
Renault-Nissan
deTanger

El Rey Mohammed VI hainau-
gurado la fabrica de la dianza
Renault-Nissanen Tanger enpre-
sencia de Carlos Ghosn, presi-
dentedirector generd deRenault
y Nissan. Las factorias espafio-
las de montgje y motores de Va-
[ladolid, y la de cajas de veloci-
dades de Sevilla se convertirdn
en proveedoras delamarroqui.
Lafabricase poneen marcha
con laproduccién de dos mode-
los de la gama Dacia, uno de
elloscomercid ligero, disponible
tambiénenversiénturismo. Esta
factoriapermitiraincrementar los
volimenesy ampliar laofertade
Dacia, como complemento alos
model os fabricados en las plan-
tas de Pitesti (Rumania) y de
Somaca (Casablanca, Marrue-
cos), actualmente a maximo de
sus capacidades.
EnlafactoriadeValadolid se
fabricaran, paralaplantade Tan-
ger, piezasparae Dacialodgy y
parad nuevocomercid deDacia
Globamente, sefabricaranrefuer-
zosparapuertasdelanterasy tra
seras, tapas de carburantes, asi
como otros el ementos. Ademés,
se siguen produciendo piezas
paralaplantade Somaca. Segin
Jose Vicente de los Mozos, pre-
sidente director general de Re-
nault Espafia, "se enviaran mas
de50.000 unidadesdemotoresa
afio ala planta de Tanger. Con-
cretamente, se ha comenzado a
enviar un nuevo motor paraequi-
par e Dacial odgy y en unfutu-
rosemandarael motor H5". Ade-
mésdeValadolid, laplantade Se-
villafabricaracajas de velocida-
des JH Base para Tanger, por lo
que ambas son factorias de me-
canica de referencia para esta
nueva plantamarroqui.
EnTanger, Renaulty Marrue-
cos han creado un Ingtituto de
Formacion Profesional delaln-
dustria del Automavil, financia-
do a 100% por € estado marro-
qui y destinado alos empleados
delafébricay asusequipos. En
Francia, € Globd Training Center
(GTC) deFlins, harecibido 168
personas que trabajan en este
proyecto parala preparacion de
formadores, de directivos 'y de
técnicos defabrica
Disefiada bajo una concep-
cién completamentenueva, lafa
bricade Tanger seinscribe den-
trodelapoliticamedioambiental
del Grupo, gracias ala coopera
cion exclusivaentre el Reino de
Marruecos, Renault y Veolia
Environnement. Lasemisionesde
CO2 han sido reducidas en un
98% (con respecto aunafactoria
de una capacidad de produccién
equivalente a400.000 vehiculos
por afio), lo que implica arede-
dor de 135.000 toneladasde CO,
evitadas d afio. Ningin resduo
deaguadutilizadadeorigenindus-
trial servertidod medionaturd,
y € uso de recursos acuiferos
paralos procesosindustriales se
verareducido en un 70%.
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Informe de Goodyear: |as flotas necesitan apoyo, no
regulacion, paraalcanzar loscompromisosdecaraa 2020

El documento también pone de manifiesto el pesimismo de las flotas sobre mejoras en el ambito de la eficiencia energética

Un informe publicado por Goodyear Dunlop revela
gue a pesar delos esfuerzos para mejorar la eficien-
cia energética, uno de cada siete transportistas eu-

Basado en "estudios redizados en-
tre empresas de transporte pequefias
y grandes, delargadistanciay regio-
nales, en siete mercados europeos
clave', d informe* Road to 2020' (El
camino hacia2020) de Goodyear in-
dica que & 30% de las flotas euro-
peas carece actuamente de planes
pararesponder alaregulacion sobre
las emisiones de CO, prevista para
Europa. Al mismo tiempo, lasflotas
piden a las autoridades politicas y
del Sector que les ayuden a conse-
guir una mayor eficiencia. Asi, una
decadatresdeseaquelaUE invierta
en programas de desarrollo y tecno-
logias eficientes, mientras que una
de cadacuatro deseaunaherramien-
ta de modelado que estime los cos-
tes y ahorros de CO, de las inver-
sionesy formacion en equipos eco-
[6gicos, mas informacién sobre los
factores que afectan a ahorro de
combustibley unalegislacién euro-
pea que incentive a las flotas mas
eficientes.

"El Sector se enfrenta a enormes
presiones paraa canzar losambicio-
sosobjetivoseuropeossobreel cam-
bio dlimético pero, apesar desu com-
promiso con el ahorro de combusti-
ble, observamos que muchas flotas
podrian estar mejor preparadas para
enfrentarse a coste y los impactos
operativosde unaposibleregulacion
del carbono”, afirmaMichel Rzonzef,
vicepresidente de neuméticoscomer-
ciaes de Goodyear Dunlop EMEA.
"La investigacion confirmo que la
gran mayoriadeflotasyatienen sili-
das medidas de ahorro de combusti-
ble en vigor y, por lo tanto, tienen
problemas para saber qué més pue-
den hacer paramgorar la€ficienciay

reducir lasemisionesde carbono para
alcanzar unos objetivos alin mas es-
trictos. Los neumdticos de baa re-
distencia a la rodadura son una op-
cién paramejorar laeficienciaener-
géticadeunaflota, entreotras, como
laformacién en conduccidn ecol 6gi-
ca, lamejoradelalogitica, laplanifi-
cacidndelasrutasy laaerodindmica
de los vehiculos'.

Con el aumento delospreciosdel
combustibleenlasgasolinerasy dos
de cadacinco flotas que sefidlan que
reciben presion de sus clientes para
mejorar laeficienciadesusoperacio-
nes, No esextrafio que mésde nueve
decadadiez flotasyaesténtrabgan-
do parareducir suconsumo, yaseaa
través de formacion sobre conduc-
cién ecolgica, laadquisicion deve-
hiculosméaseficientes, mgorasenla
logisticay planificacion derutaso el
cambio aneuméaticosméseficientes.

Objetivo 2020

Con solo € 8% de lasflotas que no
han tomado ninguna medida para
reducir su consumo de combustible,
los transportistas europeos se mues-
tran escépticos y ‘conservadores
sobre qué més pueden hacer para
aumentar la eficienciay reducir las
emisiones. Asi, mientrasquee 52%
de las flotas no cree que pueda lo-
grar ahorros energéticos superiores
a 10%, solo una de cada diez cree
queel sector puedeacanzar el obje-
tivodeahorroenergéticodd 20% es-
tablecido enloscompromisos* 20-20-
20 delaUE.

Resulta interesante comprobar
que las flotas de paises con precios
del combustible menores se mues-

ropeos preve que debera abandonar € negocio an-

tran mésoptimistas. En Poloniay en
Espafia, donde | os precios estén por
debgodelamediadelaUE, unaquin-
ta parte de las flotas confian en po-
der lograr un nuevo aumento de la
eficiencia energética del 20% antes
de2020. Snembargo, end ReinoUni-
do, paisend quelospreciosdd com-
bustible son superiores a la media
europea, unaterceraparte delasflo-
tas afirman haber hecho yatodo lo
posibleparamegorar laeficienciaener-
géticay aseguran que no es posible
lograr nuevas mejoras.

Recomendaciones

Sobrelabasedelasconclusionesdel
estudio, se han identificado las s-
guientes acciones para que los res-
ponsabl espoliticoseuropeos|asten-
gan en cuentaalahorade ayudar &
Sector a conseguir un 10% de aho-
rro en términos de eficienciaen los
proximosdiez afios:

- Comprometerseaavanzar hacia
unsstemaTPM Sabligetorioparalos
vehiculos pesados, similar alos ac-
tuales requisitos obligatorios que
existen paralosturismos. Para€dllo, la
Comision Europea debe considerar
unaeval uacion deimpacto sobrelos
beneficios de la tecnologia TPMS
paravehiculoscomerciaes.

- Ofrecer incentivos a los trans-
portistas que inviertan en neuméti-
cosdegradoA, By C,0oenunalista
de otras medidas de eficienciaapro-
badas. Losincentivospodrianincluir
tasas reducidas en la Eurovifieta, o
futurastasas sobreel CO, o carrete-
ras verdes para los vehiculos pesa-
dos. Otros incentivos podrian con-
sistir en suprimir las restricciones a

to, elaborado a partir de encuestas realizadas entre
tes de ocho afos s no serealizan megorasdrasticas mas de 400 gestores de flota, fue presentado durante

parameorar la eficiencia de las flotas. El documen-  un simposio de transporte celebrado en Bruselas.

El documento fue presentado en el simposio de transporte celebrado por el fabri-
cante de neumaticos el pasado 25 de enero en Bruselas, donde se analizaron
varias recomendaciones para ayudar al Sector a mejorar su eficiencia energética.

las entregas urbanas 0 nocturnas.

- Revisar lalegidacion comunita-
riasobreladimension de mercancias
alargadistanciapor carretera, apar-
tir delasconclusionesdelareciente
evaluacionredlizadapor el gobierno
holandés sobre los vehiculos més
largosy pesados, y € desplieguecon
éxito de un innovador disefio de
trailer enel Reino Unido.

Para contribuir alograr un sector
del transporte por carretera sosteni-
ble en Europa a partir de 2020, las
empresas detrangporte deberian par-
ticipar en un grupo de trabgo que
relinaalos proveedoresdelogistica,
encargados de formular politicas,
clientes finales y asociaciones del
Sector para acordar un objetivo de
reduccion de combustible que debe-
riaacanzarse en consonanciacon €
compromiso 2020 delaUE sobrecam-
bioclimatico.

ParaGoodyear, |oscasosy gem-

plos de este estudio ponen de mani-
fiesto cudnto combustible, dinero y
CO, puedeahorrarses lasempresas
detransporte, losOEM y losrespon-
sables paliticos centran su atencion
en este asunto.

A pesar de los importantes cam-
bios que le esperan en € futuro d
Sector, en la préxima década habra
una serie de oportunidades paraque
adopte medidas significativasame-
dio plazo parareducir € consumoy
las emisiones de carbono. Esta res-
puesta proactiva del Sector no solo
mantendra activas a muchas empre-
sas de transporte en un momento en
el que los precios del combustible
pesan cadavez mas, Sno quedemos-
trardalosreguladoresy clientesque
las empresas de logistica, grandes o
pequefias, estén haciendo todo lo
que pueden parareducir lasemisio-
nes de CO, y actuar como motor de
una economia europea competitiva.

Gestoresdeflotaseuropeos. ;quépiensan?Algunascifrasdd estudio

Laencuestarealizadaentreoctubre
y noviembre de 2011 entre més de
400 gestores de flotas de Alemania,
Bélgica, Espafia, Francia, Italia,
Luxemburgo, losPaisesBgjos, Polo-
nia, Sueciay € Reino Unido, arroj6é
las siguientes cifras clave:

- Solo d 35% delosencuestados&fir-
manquemidene CO, (el 75%delos
encuestados aemanes no lo hacen)
y soloe 43%tieneobjetivosde CO,
autoi mpuestos.

- Lasmotivacionesmascomunespara
que las empresas de transporte in-
troduzcan objetivos voluntarios de
reduccion de CO, son las reduccio-
nes de costes seguido de cerca por
€l prestigio corporativo.

- Un 30% afirmanotener planespara
hacer frente a la reglamentacién en
materiade CO,, sendolosdel Reino
Unido los més proclives ano dispo-
ner de planes de este tipo.

- El 92% de los encuestados mide el
consumo de combustible, y & 69%

tieneun objetivo deeficienciaentér-
minos de consumo de combustible,
incluyendo a 80% de |os encuesta-
dos espafioles, mientras que la ma-
yoria de los encuestados britanicos
no tiene un objetivo.

- El 46% consideraqueentreel 0-10
% endiez afiosseriaun objetivorea
listay solo € 6% afirma que no es
posiblemgjorar la€ficiencia(s bien
lacifraesdd 17%enBendux). El 36%
delosencuestados briténicosafirma
queesimposibledecir lo quesepue-
deacanzar.

- Solod 8% afirmaqueno hantoma:
domedidasparamejorar laeficiencia
en términos de consumo de combus-
tible, s bien una quinta parte de los
italianos no han tomado medidas.

- El 69% haimplementado formacion
en conduccion ecol gica, proporcion
que llega hasta € 89% en Benelux
pero es de solo & 20% en Itdia. El
59% habiacomprado vehiculosnue-
vos, sendodicho porcentgjedd 85%
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enAlemania, pero menosdelaterce-
raparteenltaia.

- Los encuestados polacos se sitlian
ala cabeza en cuanto a neumaticos

eficientes en términos de consumo
de combugtible (70%), Alemaniaen
cuanto alogistica (69%) y € Reino
Unido en cuando a control del con-

sumo decombustible (56%).

- El comportamiento del conductor,
el disefio del motor y losneuméticos
se consideran los factores més im-
portantes en cuanto a impacto enla
eficiencia en términos de consumo,
siendo la friccién interna el factor
menosimportante.

- El 64% de los encuestados creen
que podran tomar medidas parares-
ponder amayores costesde combus-
tibley de reglamentaci én medioam-
biental (88%enAlemania), Sendoita
lianosy britanicos los mas pesimis-
tas—37%Yy 33% creen queno serén
rentables—; & 27% de los encuesta-
dos franceses no estaban seguros
de como se presentara su futuro.

- El 40% afirmaquelafatadefinan-
Ciacion paracomprar Nuevos camio-
nes es una barrera fundamenta ala
horademejorar lagficienciaentérmi-
nos de consumo de combustible; y
e 28% mencionacomo barreralafa-
tade conocimiento.
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M Ficha Técnica

MAN TGX EfficientLine

Potencias: disponible en
400, 440y 480 CV

Cambios:Direct-Drive para
la transmision de fuerza,
con MAN TipMatic

Neumaticos: Energy
optimizados y TPM como
equipamiento de serie.
Llantas de aluminio Dura-
Bright

Traccion: Suspension de
los ejes delantero y trasero
particularmente ligera, que
reduce su peso en unos 80
kilogramos

reducidoen2 6 3
decibelios en su
funcionamiento

Ruido:

Velocidad: limitada electro6-
nicamente a 85 km/hora

Costes

Motor

Interior

Tecnologia

Ejes

Modelo de ca-
bina XLX de
L=mmw serie, sumi-
nistrada sin visera pa-
rasol ni bocinas neu-
maticas.

Reduccion del
m consumo de
tres litros por

100 kmy las emisiones
anuales de CO, en casi
12 toneladas.

@ Common-Raily
L cambio de mar-
= chas TipMatic

adaptados entre si de
forma que permiten una
perfecta interaccion.

Equipado con
numerosos de-
talles técnicos
gue, normalmente, s6lo
se pueden obtener
€Oomo opcion.

La tecnologia
il MAN TipMatic
Fleetacoplala
marcha mas econémi-
ca en el momento ade-
cuado.

WP Suspensiénde
‘0 los ejes delan-
imall tero y trasero

particularmente ligera,
lo cual reduce su peso
en unos 80 kilos.

Unareduccion deconsumo certificada

La reconocida compaiiia alemana TUV ha comprobado que el consumo de carburante puede ser hasta un 8% menos

Con e Tour ‘Consistently Efficient’, celebrado a mediados del afio pasado y
gue tuvo una importante escala en nuestro pais, MAN Truck & Bus quiso
demostrar que, con un camion disefiado consecuentemente para la eficien-
cia, se puede ahorrar hasta un total de tres litros de combustible por cada

100 kilémetros en el transporte de larga distancia, asi como la cantidad
proporcional de CO,, todo ello certificado por una entidad externa de reco-
nocido prestigio, como la alemana TUV. Tanto es asi, que la familia Efficient
Line va a crecer en breve, llegando a las tractoras y rigidos de tres ges

Enfrentarseaun recorrido de 11.500
km, que sesumaalas pruebasreali-
zadas previamente y que elevan la
cifrahastalos70.000, no esalgo que
losfabricanteshagan todoslosdias.
Y, menos alin, hacen participe ala
prensaespecializaday publicanlos
resultados. Pero MAN recogio €l

guante €l verano pasado, y ‘ pased’

por medio Continente sus tractoras
TGX Efficient-Line, al tiempo que
media meticulosamente todos los
datos que arrojaban los sistemas de
MAN Telematics.

Laintencién era demostrar que
el paquete de medidaseficientesde
estas tractoras da resultado, y por
esoinvitd auningeniero delacon-
sultoraalemanaTUV aacompariar
alacomitiva. Las conclusiones no
pudieron ser més positivas parala
marca, que certificd un ahorro de
combustible del 8%. Traducido,
miles de eurosmenosal afio parael
transportista en combustible.

Cadena cinematica

v La estrategia optimizada de cambios de
marcha de MAN TipMatic Fleet acopla la
marcha mas econémica en el momento ade-
cuadoy, en caso de necesidad, pone a dis-
posicién el momento de giro maximo.

v Intarder de nueva generacion. La reduc-
cion de las pérdidas por friccion en un 25%
disminuye el consumo de combustible en
alrededor de 0,15 litros por 100 kilémetros.

v/ MAN TipMatic, el ahorro en el tréfico de
larga distancia asciende a aproximadamen-
te un 4,5%, lo que para el empresario equi-
vale a un potencial de ahorro de 2.780 euros.

v Ejes hipoides individuales que garantizan
pérdidas minimas por friccion en la cadena
cinematica. Con el paso reforzado en la (lti-
ma marcha, los vehiculos que circulan prin-
cipalmente en autopistas podran reducir el
consumo de combustible alrededor de un 2%
en comparacion con la variante Overdrive.
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Durante uno de los talleres que
jalonaron el tour de MAN, Rene
Reinert, un transportista proceden-
tedel estedeAlemania, comentaba
gue desde hace un par de afos
emplea el regulador de velocidad.
Consus19nuevos TGX EfficientLi-
ne quiere proseguir laestrategiade
ahorro de la empresa. De entrada,
yaha ahorrado cerca de dos litros
decombustiblealos100 km. "Cada
porcentaje se traduce en dinero”,
comentaba.

A lolargo delagirapor €l este
de Europa lainteraccién del regu-
lador de velocidad, la aerodinami-
cay latransmisiénlargadel getra
sero convencio al transportista
hingaro Andras Gérémbei, quien
afirmabaque susremol ques (por 1o
general, bien cargados) consumen
una media de hasta cuatro litros
menos. En el taller celebrado en
Eugendorf (Austria), Gérémbei ha-
cia balance y afirmaba que "tras

realizar 40.000 kilémetros, ahora
ahorramos en torno alos 600 litros
decombustibleal mes, lo quepréc-
ticamente permite financiar todas
las cuotas de leasing del TGX".

El chasis juega un papel esen-
cial graciasalasuspension mésli-
gerade unasolahojaen el gjede-
lanteroy alas|lantas de aluminio,
yaque seoptimizael pesoy secir-
cula con poca resistencia a aire.
Todas estas mejoras reducen el
peso del vehiculo en unos 200 ki-
los con respecto aotro TGX simi-
lar, por lo que el consumo disminu-
yey seincrementalacarga Util.

"Ahorrar sinlamentar". Asi de-
finieron los conductores la etapa
més septentrional del recorrido. Los
doscamionescircularon en trayec-
tos montafiosos por el centro de
Espafia, donded TGX EfficientLine
consumi¢ hasta4,61/100 km menos
queel TGX dereferencia.

Asi, losdos TGX EfficientLine

| abuena aogida del Sector a
EfficientLinea

[legaron ala meta obteniendo un
ahorro decombustiblede 3,0y 3,3
litros a los 100 kilémetros. Esto
significa que, con una distancia
recorridade 150.000 kilémetros, un
TGX EfficientLine puede ahorrar
al afo hasta un 10% de diésel y
cercade 12 toneladas de CO2, se-
gunlamarca.

Para fundamentar estos resul-
tadosuningeniero del instituto de
ensayos independiente TUV
acompafié alosvehiculos TGX en
una gira previa. Un grupo de 24
periodistas especializados proba-
ron el TGX desde Madrid a Lis
boay redujeron ladistanciareco-
rridaa70.000 kilémetros. Labue-
na prestacion de la solucién efi-
ciente de MAN ha sido tan bien
acogida por el Sector que, en los
préximosmeses, lastractorasy los
rigidos de tres gjes del fabricante
aleman se sumaran ala oferta de
EfficientLine.

R~ Cabina

v/ Altura libre total que permite estar de pie en el interior,
confort total: la cabina XLX est& concebida como cabina
para transporte de larga distancia para flotas de vehiculos.
Convence por su excelente aerodinamica y una potente y
elegante éptica.

v/ Perfecta para viajes largos: los ingenieros de MAN desa-
rrollaron especificamente para la cabina XLX un novedoso
aleron de techo: se integro la apertura del techo corredizo tan
habilmente dentro del alerén que el aire fresco puede entrar a
través del techo corredizo abierto sin perjudicar la aerodina-
mica.

v/ Las bandejas portaobjetos estan dispuestas
ergonémicamente; los instrumentos, ordenados de forma
clara, y los interruptores y soportes para bebidas, bien
accesibles. El concepto mejorado de retrovisores con re-
trovisor frontal adicional es ideal para trayectos con trafico
denso.

v/ Volante multifuncién. Mas tranquilidad: el nuevo con-
cepto de acustica y la favorable aerodinamica reducen cla-
ramente el nivel de ruidos en el habitaculo. El conductor
puede concentrarse mejor en su trabajo.

mpliaralafamilia
astractorasy rigidosdetresees

A Eficiencia

+/ Un nuevo generador trifasico aporta un rendimiento superior
en un 4%y, al mismo tiempo, una mayor potencia de generador
de 120 amperios. La luz halégena de marcha diurna consume
s6lo 42 vatios en lugar de 300, ahorrando asi una energia que,
por su parte, el generador no necesita producir.

v El paquete de MAN EfficientLine incluye un curso de conduc-
cion orientado a la practica de MAN ProfiDrive, con el fin de
aprovechar 6ptimamente los sistemas de eficiencia Tempomat
con regulacion de distancia y TipMatic.

v El sistema de control de presion de los neumaticos no sélo
ahorra combustible, hasta 2.250 euros al afio comparado con
un vehiculo con neumaticos que no presentan la presién 6ptima,
sino que, ademas, evita un 99% de todos los fallos causados
por éstos, previniendo asi costosas averias.

v/ En el paquete bésico, el TGX EfficientLine esta equipado con
llantas de aluminio Dura-Bright. Por cada vehiculo se puede con-
seguir asi una ventaja de carga Util de méas de 110 kg. La menor
inercia de masas y la resistencia de rodadura mas baja contri-
buyen también a disminuir el consumo de combustible.
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Peugeot presentara en e Salon de Ginebra
susnuevasverionesparad Experty e Partner

La comercializacion de las versiones VUL y VP de ambos modelos comenzara en la primavera de 2012

Peugeot renueva su gama de comercia- furgon y Tepee. En ambos casos se pre-  Gltimas tecnologias en materia de emi-
lesde caraa 2012 con los nuevos Expert  sentan cambios estéticos, como algunas  siones. Los nuevos vehiculos se presen-
y Partner, renovados en las versiones meorasen € frontal,y seincorporanlas taran en primiciamundial en Ginebra.

El nuevo Peugeot Expert, un
reestiling de las versiones furgon
y Tepee, se inscribe en el movi-
miento de ascenso de gamadela
marca francesa, integrando los
nuevos codigos estilisticos, nue-
VOS equipos y una nueva gama
de motores Euro 5 quelo posicio-
naentreloslideres de su segmen-
to(VPy VUL) en materiade emi-
siones de CO,,.

Caracteristicas

Asi el nuevo Peugeot Expert, dis-
ponible en furgén compacto VUL
y en combi VP (Tepee) se caracte-
rizapor:

- Un aspecto moderno simboliza-
do por una nueva superficie de-
lantera

- MotorizacionesEuro 5 eficaces

- Emisiones de CO, récords para
Expert Tepee: 2.0 [ HDi 120 kW
(163 ch) BVM6—172 g/km CO,—
, esdecir, 6,6 1/100 kilometros.

- Lamejor relacién potencia/ emi-
siones CO, parael furgon Expert:
2.0/ HDi 120kW (163 ch) BVM6—
168 g/km CO,, esdecir, 6,4 1/100
kilémetros.

- Equipos tecnolégicos inéditos
en el segmento

- Unacaja automética de seisve-
locidadesen el motor 2.01 HDi 163
Qv.

- Versiones ‘ Shuttle’ particular-
mente bien equipadas.

El nuevo Peugeot Expert Tepee
se presentaraen primiciamundial
en el Salén de Ginebra. Esta pre-
visto que la comercializacién de
las versiones Tepee y Furgoén,
producidas en Francia, comience
enlaprimaverade 2012. Detalles de los nuevos Expert y Partner que seran mostrados en Ginebra. En la imagen superior: El nuevo Expert Tepee.

s Versiones

M Chequeo

Caracteristicas

@ Si bien la marca francesa
ha adelantado pocos detalles
delas nuevas versiones, enlas
imagenes se pueden apreciar
cambios en el frontal del
Partner, con unanuevaimagen
gue le confiere la nueva parri-
lla delantera, de mayor tama-
fio que la del modelo saliente.
Asimismo, se ofrecen nuevos
colores para la carroceria, ha-
bra nuevos colores también,
como el marron.

@ El sistema Start&Stop, de
paraday arrangque automatico,
se montaré de serie en ungran
ndmero de versiones.

© La Expert ofrece el estilo
de un monovolimen, con un
aire moderno que sugiere ro-
bustez y dinamismo. Disponi-
ble en dos longitudes, dos al-
turas y tres volimenes Utiles
(Volumen de carga util : de5a
7m?® — Carga Util : de 1.000 a
1.200 kg ). Ademas de los fur-
gones para profesionales que
transportan cargas medias, la
Expert esta disponible enver-
sién combi para el transporte
de personas (5 a 9 plazas).

@ La nueva Partner ofrece
toda la flexibilidad necesaria
enun vehiculo comercial. Con
unvolumen Util de 3,3m3y una
carga util de 850 kg, la longi-
tud del habitaculo de carga es
de 1,80 metros, pudiendo lle-
gar hasta tres metros gracias
ala nueva banqueta Multi Flex.
Como novedad en un vehicu-
lo de estas caracteristicas y
dimensiones, el asiento de-
lantero permite transportar a
tres personas, en lugar de las
habituales dos plazas para
conductor y acompafiante
que ofrecen los asientos indi-
viduales.

Al igual que ocurre con el Peu-
geot Expert, los nuevos Peuge-
ot Partner (VUL) y Partner Tepee
(VP) evolucionan en estilo inte-
grando los nuevos codigos de
lamarcay dotandose con lasul-
timas tecnologias en términos
de motorizaciones y equipa-
mientos paraconsolidar su éxi-
to comercial.

Los nuevos Peugeot Partner
y Partner Tepee cuentan con
motorizaciones Euro 5y e-HDi
(Start& Stop de Ultima genera-
cion) y exhiben emisiones de
CO, récords en el segmento de
Iosiudoespaci 0s (125 g/lkm) y
en el de las furgonetas (123 g/
km). Ademas, ofrecen equipa-

UltimasmotorizacionesEuro5y e-HDi también enlaPartner

mientos tecnol 6gicos inéditos
en el segmento; una habitabili-
dad, modularidad y libertad de
uso de referencia para Partner
Tepeey dos longitudes y volu-
menes de cargamaximos (3,7 y
4,1 m3), entre los mejores del
segmento para Partner.

Presentacion

El nuevo Partner Tepee también
esta previsto que se presente en
primicia mundial durante el
préximo Salén de Ginebra, que
se celebraen marzo. Asimismo,
lacomercializacion del ludoes-
pacioy delafurgonetacomen-
zardenlaprimaverade 2012.
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La firma de tres contratos para

nuevos satélites

lanzador es

garantizand inicodeGalileoen 2014

El programa esta cumpliendo los plazos y se mantiene dentro del presupuesto

Traslafirmaen Londres de nue-
VOs contratos de satélites y lanza
dores, Galileo avanzahecialapres-
tacion, en 2014, deserviciosmeo-
rados de radionavegacion por sa
télite para los ciudadanos. En to-
tal, se han firmado tres contratos;
€ primero, con OHB Sysem AG
(Alemania), incluyeocho satélites
por unimporte gproximado de 250
millones de euros.

Sehafirmado un segundo con-
trato con Arianespace (Francia)
por unaopcion de reservade has-
tatres lanzamientos con Ariane 5
(precio delareserva, 30 millones
de euros). El tercer contrato se ha
firmado con Astrium SAS (Fran-
cia) por unimporteaproximado de
30 millonesdeeuros, cone finde
que € lanzador actual Ariane 5
transporte cuatro satélitesdel pro-
grama Galileo por cada puestaen
orbita. Enlaactudidad, los satéli-
tesde Galileo selanzan por paresa
bordo del coheteruso Soyuz. Gra-
cias a alto grado de competitivi-
dad delapropuestadel contratista
y a elevado nimero de satélites
que sepondran en érbitade aqui a
2014, laComisién hapodidoacele-
rar €l proceso.

Antonio Tajani, vicepresidente
de la Comision y responsable de
Industriay Emprendimiento, hade-
clarado que"paraGdlileo, lafirma
de hoy significaque € desarrollo
concreto del programa esta cum-
pliendo los plazos y se mantiene
dentro del presupuesto. Estoy or-
gulloso de que hayamos podido
acelerar laentrega de los satélites
y lanzadores. Esto supone quelos
europeos podran aprovechar en

Galileo ofreceréa a los usuarios mayor precision y fiabilidad que el sistema GPS.

2014 lasoportunidadesdelaradio-
navegacion por satélite mejorada
queofrece Galileo. También estoy
orgulloso de ver que Europa dis-
ponedeunaindustriaespacia muy
competitiva capaz de hacer redli-
dad un programa de alta tecnolo-
giatan ambicioso".

Galileo

Gdlileo permitiraalosusuariosco-
nocer suposiciénexactaend tiem-
poy € espacio, delamismaforma
qued GPS, pero conunaprecision
y una fiabilidad mayores. Estara
bajo control civil europeo, sera
compatible con el GPS estadouni-
densey con € Glonass ruso, aun-
que independiente de ellos, y al-
gunos de sus servicios serdn in-

Nissan quiereimpulsar en Espanala
red decargarapidaparaeéctricos

Anteel reto de estimular laventa
devehiculoseléctricosen el mer-
cado espafiol, Nissan Iberia ha
dado a conocer su plan paraim-
pulsary acelerar €l desplieguede
una red de carga rpida, con €l
objetivo de aumentar el radio de
accion de este tipo de vehiculos
y ofrecer mayor tranquilidad alos
consumidores que ven en la es-
casez de infraestructuras un fre-
No para su compra.

Nissan donara 43 equipos de
cargarépidaavarios operadores
para que sean instalados en Ma-
drid, Catalufia, PaisVasco, Anda-
luciay Castillay Leon, comuni-
dades donde la marca tiene fir-
mados acuerdos con lasadminis-
traciones locales y cuenta con
concesiones preparadas para la
ventade vehiculoseléctricos. Es-
tos nuevos puntos, que se insta-
laran principalmente en lasgaso-
lineras, estaran situados en luga-
res estratégicos, especialmente

en nlcleos urbanosy enlasalida
de las grandes ciudades, para
crear € embrién de unafuturay
extensared capilar de cargarapi-
da—cada40km—y ofrecer alos
clientesméslibertady flexibilidad
en sus desplazamientos.

Negociaciones

"Estamos en negociaciones con
diferentes compafiias muy invo-
lucradasen el desarrollodelain-
fraestructura del coche eléctrico
y también con los socios que ya
han firmado acuerdos con Nissan
para la movilidad de emisiones
Cero, esperamos cerrar en breve
los acuerdos que permitan lains-
talacion este primer trimestre del
afo, con ventgjas en descuentos
y cargas gratis para los clientes
de LEAF durante a menos un
ano", haexplicado Manuel dela
Guardia, consgjero director gene-
ral deNissan |beria.

teroperables con los de los siste-
mas mencionados.
Losserviciosde Galileo servi-
ran de apoyo a muchos sectores
de laeconomiaeuropea: lasredes
eléctricas, las compafiias de ges-
tion deflotas, lastransaccionesfi-
nancieras, laindustrianaviera, las
operacionesderescateolasmisio-
nes de paz se beneficiaran de los
serviciosgratuitosde Galileo.

Los ocho satélites encargados
€l mes pasado se sumaran a los
dieciocho ya contratados, dos de
los cuales estén en Orbita desde el
21 deoctubrede 2011, loquehara
que e nimero de satélites de aqui
afinalesde2015 seadeveintisais.
Un segundo lanzamiento de otros
dos satélites de Gdlileo tendralu-

El sistema desarrollado por Icnita Safety se diferencia de otras soluciones que

no discriminan obstaculos de personas.

SgemaPAS(Alertadepeatones) qI
evitariesgosdeatropdlocon carretil

| cnita Safety, empresafabricantede
soluciones de prevencion de ries-
goslaboraesparael entorno indus-
trial, ha desarrollado PAS (Sistema
Alerta de Peatones), una solucion
que advierte a los conductores de
las carretillas cuando detecta pea-
tones en distancias gjustables de 1
metro a6,5 metros.

Los peatonesdeben Ilevar llave-
ros electrénicos (Tags) que emiten
una sefial cuando una carretillales
detecta, alertando a conductor del
riesgo deatropello. Otraopcion para
extender los avisos alos conducto-
resesmediante el pulsador de cada
[lavero, logrando hasta 20 metrosde
alcance.

El sistema cuenta con dos tipos
dedlerta: Ralentizacion delaveloci-
dad delacarretilla(si € modelo lo
permite) y avisos visuales a con-
ductor (opcionalmente acUsticos).
Sus principales caracteristicas de
funcionamiento son: Deteccion de

ue
as
peatonesen el areadeinfluenciade
lascarretillas, deteccion delanteray
posterior gjustable 0,5 metrosa 6,5
metros en Optimas condiciones, y

detecciones laterales hasta cuatro
Metros.

Ventajasy aplicabilidad

PAS ayuda a detectar peatones en
las maniobras con poca visibilidad,
aumentando los niveles de preven-
cion en zonasdeato riesgo. Permite
unmayor control delas personasex-
ternas. Gracias a su aplicacion es
posible reducir las indemnizaciones
por accidentesy negociar pdlizasde
seguros con reduccion de cuotas. El
sstema se diferencia de otras solu-
ciones que no discriminan obstécu-
los de personas.

En cuanto asu aplicabilidad, esta
pensada para carretillas de hasta 3,5
toneladas de carga, con velocidades
Optimasentre6 Km/hy 8 Kmv/h.

gar alolargo de este afio.

Itene ha recibido la visita de con-
servadores, registradoresy correos
de los principales museos de arte
de Espafia para conocer los deta-
[lestécnicosdel embalgje Ulysses
gue hadesarrollado paralaempre-
saTti, especializadaen el transpor-
te de obras de arte.

Responsables de los museos de
El Prado, Thyssen, ReinaSofia(Ma-
drid), Picasso (Barcelona), Ivam,
BellasArteselvacar (Vaencia) ass
tieron a la sesion explicativa que
impartieron técnicos de lteney de
Tti sobre este embal gje de maxima
seguridad para el transporte de
obras de arte. También se informo
de pruebas comparativas con otros
sistemas en las que ‘Ulysses’ pre-
senta unos ventajosos resultados.

El desarrollo conjunto de Itene
y Tti escapaz de mantener estable
latemperaturay lahumedad duran-
te un dilatado periodo de tiempo,
lo queleconvierte enimprescindi-
ble en €l caso de transporte aéreo.

Sus sistemas de fijacion y amorti-
guamiento evitan dafiosfisico-me-
canicos durante el trayecto.

Los expertos que asistieron ala
demostracion valoraron muy posi-
tivamente las ventajas que presen-
ta Ulysses en los trabajos de orga-
nizacion de exposiciones. El prés-
tamo de obras de arte entre museos
se ha multiplicado de formaexpo-
nencial en los ultimos afos, asi
como la exposicién publica de
obras en manos de coleccionistas
privados.

Las exposiciones especiales se
han convertido en una actividad
museistica de gran poder de atrac-
cion, que genera un elevado flujo
devisitantes paracontemplar obras
quede otraformano tendrian opor-
tunidad de conocer.

Transporte seguro

El aumento de esta actividad
museisticaexigelasméximasgaran-

L os principales museos de Espafna se interesan por
d embalgje Ulysses desarrollado por Itene para Tti

Embalaje Ulysses.

tias de seguridad, incluyendo el
transporte, uno de los procesos
donde se acumulan mas riesgos.
Ahi radica la importancia de
‘Ulysses’, un embal gje que ha de-
mostrado sobradamente sus cuali-
dades en los modos de transporte
maés utilizados.
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Remolquei

El frigo Inogam de Chereau dispone delos
ultimosavancesen seguridad y refrigeracion

El fabricante galo recibe méas del 90% de sus pedidos para carrozar sobre el modelo de chasis CD38

Chereau dispone de una gama de ca-
rrocerias conformada por mas de 800
opciones que cubren todo tipo de vehi-

El 95% de los clientes de Chereau
eligen el chasisCD38 parael dise-
fio de sus pedidos, puesto que ofre-
ceunaelevadafacilidad de acopla-
miento acualquier caja. Su estruc-
tura de largueros longitudinales y
transversal es conforman un marco
rigido integrado, montado sobre un
ensamblaje de tres ejes que
optimizaladistribucién de los pe-
sosy laprestacion en carretera.

Incorporade serie laUltimage-
neracion de EBSy lagestion dela
suspensién para evitar las temidas
‘tijeras.

En la parte trasera, dispone de
unapiezatope que limita conside-
rablemente | os dafios que podrian
producirse en la caja durante las
maniobrasenlosmuelles. Estesis-
tema, pendiente de la concesién
de la patente, es compatible con
las plataformas elevadoras y se
montaen el 80% deloschasis, bajo
pedido.

La parte trasera de los vehicu-
los de Chereau se hadisefiado bajo
un concepto modular, denominado
Flex-C Led. Este concepto exclusi-
vofacilitalaintercambiabilidad en
caso de un cambio de actividad o
de accidente, reduciendo lostiem-
pos de parada.

Continuando con la parte trase-
ra, lamarcahadisefiado un "ultra-
resistente” grupo Optico con tec-
nologia led, que conjuga las seis
funciones bésicas y que ha sido
ampliamentetestadoy cumplecon
todas las directivas europesas.

Buscando lamaximaergonomia,
Chereau haredisefiado por comple-

to el sistemade acceso a vehiculo,
mediante una escalera de cuatro
peldafios de 75mm de profundidad
cadaunoy 640 mm de ancho.

Por su parte, el remolque
Inogam, mediante su panel tipo
sandwich de poliéster, alcanzaim-
portantes niveles de aislamiento.
Conunrigidoy sélido marco trase-
ro inoxidable combinado con las
puertasdebisagra, y loscinco com-
ponentes de la caja ensamblados
mediante el exclusivo sistema de
Chereau, que asegura el maximo
sellado y resistencia mecéanica, la
marca ha logrado |os mejores co-
eficientesK en e mercado europeo,
concediendo a los operadores de
transportes tanto seguridad como
eficiencia en sus costes.

culos con control de temperatura para de 60 toneladas. Ninglin equipo de

M Chequeo

Caracteristicas

© El semirremolque comen-
tado tiene una altura interior
de 2.550 mm, una longitud
interior utilizable de 13.320

los usos industriales, desde camiones Chereau es estandar, pero analizamos (sobre una total de 13.550
rigidos medianos hasta las plataformas € semirremolque Inogam refrigerado.

mm) y una anchura interior de
2.466 mm.

@ Incorpora el exclusivo sis-
tema de ventilacion interior Air
Efficient-C, ademas de refor-
zar la estructura y el suelo
para el transporte de carne
suspendida.

© Las puertas traseras tie-
nen un angulo de apertura de
hasta 270°, y montan el sis-
tema Inogam de proteccion
antirobo.

@ En el caso del chasis
CD38, se construye con la
trasera modular, la ilumina-
cion led, sistema electrénico
de gestion de la suspensién
a bordoy EBS.

s Fabricante

A la izquierda, el exclusivo sistema de refrigeracion de la marca. A la derecha, el sistema antirobo para la puerta.

Chereau hainvertido mucho tiempo
y esfuerzo para medir y estudiar las
condiciones de ventilacion en el in-
terior delosremolques. Y halogrado
mejorar €l rendimiento de sus equi-
posentreun 10y un 30%, dependien-
do de los model os, gracias ala solu-
cién Air Efficient-C, un sistema que
incorporan los productos de multi-
temperatura 6 los simples, que es €l
unico del mercado que combina un
dobleflujo de aire en laventilacion,
longitudinal y transversal.

Latransversal favorece e enfria-
miento en las paredes laterales, que
almacenan el frio como un acumula-
dor, y quereduce en un 9% el tiempo
necesario paraal canzar latemperatu-
ra indicada, lo que redunda en un
menor consumo energético y mante-
nimiento.

El sistemaesunasingular combi-
nacion del inyector y los conductos

Air Efficient-C, sstemaderefrigeracion con dobleflujodeaire

de ventilacién. Ladimension del in-
yector permite su uso completo para
repartir lapotenciadelossistemasde
refrigeracion. A esto se aflade lains-
talacion de una parrilla protectoraen
laparte delantera, que ademas de per-
mitir laadmision deaire, haceposible
un acceso directo a determinados
componentesdelaunidad derefrige-
racion para operaciones menores de
mantenimiento.

Este sistema es completamente
compatiblecon lasversionesde multi-
temperatura, lamayoria de los siste-
mas de suspension de carne'y el do-
blepisoATD II.

Por Ultimo, Chereau hadesarrolla-
do un sistemaanti hurto paralapuer-
ta trasera, compatible con los mode-
los Inogam, que protege contra ro-
bos o dafios y cumple con los proto-
colos de calidad que los cargadores
exigen alos operadores.
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Descienden laaccidentalidad y lasvictimasen
furgonetasy articulados, perono en camiones

El nUmero de fallecidos en nuestras

El nimero de fallecidos en nuestras carreteras
descendi6 un 14% en el afio 2011 y mas de un
65% respecto al afio 2000. Segun el informe del
Observatorio Nacional de Seguridad Vial, la

Entre los datos mas interesantes a
destacar figuran los siguientes:

— Evolucién delaaccidentalidad:
€l nimero total defallecidosen ca-
rreterahasidode 1.479en 2011, lo
gue representa una reduccién del
14,5% respecto al afio 2010 (1.729
fallecidos) y del 65,1% respecto al
afio 2000 (4.241 fallecidos). Ello su-
pone pasar de 11,6 muertosdiarios
en nuestrascarreterasen 2000 a4,1
fallecidosen 2011. Esto permitesi-
tuar el nimero de victimas morta-
lesd nivel del afio 1962, peseaque
el parque de vehiculos actual esde
31 millonesy en aquel afio s6lo un
millény medio devehiculos.

— Siniestralidad por fechas: en
2011, e mes en que hubo mayor
siniestralidad fueenjulio, con 172
victimasmortales, seguido de agos-
to con 151 fallecidos. En cuanto a
lasiniestralidad segin diadelase-
mana, son losfines de semanadon-
de seregistran masvictimas morta-
les: el sabado el 16,6%Yy el domin-
god 20,1%.

— Siniestralidad por regiones:. en-
cabeza la lista Andalucia con 226
accidentes mortales, seguido de
Catalufiacon 172, Castillay Ledn
con 141, Extremaduracon 133, Co-
munidad Valenciana con 122 y
Cadtilla-La Mancha con 112 acci-
dentes mortales. En todas las Co-
munidades A uténomas se haredu-
cido la siniestralidad, excepto en
Murcia que ha crecido un 16,7%.
Por encimadel 65,1% de reduccion
respecto de 2000, que esel porcen-
tajeparael total nacional, sesitlan
las Comunidades Autonomas de

Canarias, Navarra, Pais Vasco, La
Rioja, Principado deAsturias, Ma-
drid, Cata ufia, Aragon, Comunidad
Valenciana, Baleares y Casdtillay
Ledn.

— Siniestralidad por horarios: en
2011 el mayor descenso en €l nd-
mero defallecidos se haproducido
enlafranjahorariadelas7:00 alas
14:00 horas con €l 17% de descen-
s0; lesiguelanoche, entrelas 0:00
y las 7:00 horas con un descenso
del 16% respecto de 2010. Durante
latarde, entrelas 14:00y las 20:00
horas, es cuando se ha registrado
€l menor descenso, el 12%.

— Siniestralidad por edades: € gru-
po de edad que masfallecidos pre-
sentaen este balanceesel de35a
44 afos, con 292 victimasmortales,
el 20% del total, seguido del demas
de 65 afios, con 269 victimas mor-
tales, el 18% del total.

— Siniestralidad por tipo de vehi-
culos: las victimas mortales ocu-
pantesdeturismo son el grupo més
numeroso, 824 fallecidos, que su-
ponen el 56% del total.

Si echamosun vistazo al histori-
co, lacifradevictimasmortalesen
carretera en 2010 se ha situado al
nivel de 1962, considerando queel
escenario de movilidad es absolu-
tamente distinto. (En 1962 habiaun
millén y medio de vehiculosy en
2011 31 millones).

Durante€ afio 2011 lamovilidad
de largo recorrido, recogida por la
DGT, hadisminuido mésde 3%res-
pecto del afio 2010, situandose en
el minimo desde 2005 (afio de co-
mienzo del indicador). Dichacaida

accidentalidad en furgonetas descendi6 en 2011
en un 14% vy en vehiculos de transporte articula-
do un 15%, aunque suben de 29 a 47 los falleci-
dos en accidentes de camiones. El Observatorio,

carreteras (1.479) bajé en su conjunto un 14% con relacion al afio anterior

dependiente de la Direccion General de Trafico, ha
publicado e " Informe sobre Accidentalidad en Ca-
rretera correspondiente al afio 2011", con cifrasadn
provisionales extraidas de su base de datos.

VICTIVIAS MORTALES POR COMUNIDADES AUTONCIIAS

Accidentes mortales en carretera
Drist.
%
2000 | 2005 | 2009 | 2010 | 2011 | F011
&ndalucia 557 g 29a| 287 226 | 16.9%
Aragon 173 (FE] an E5 Bl &4%,
Principado de Asturias ]| a7 41 47 | 2.2%
ez Balears a8 B4 ar 42 37| 2%
Canarias Fi L 47 45 ] 25%
Cantabria 43 22 20 18 18] 1.3%
Castilla-La Mancha 24T 233 136 123 M2 B4%
Castilla y Leon E 66| 1B4 141 ] 10,5%
Cataluna 530 345 REY| 212 72| 12.5%
Extremadura i II ar &0 a5 A 44%
Galicia 137 24 i70 168 113 oo
Madrid 211 154 100 i 74| 5.5%
Region de Murcia 104 112 62 il 47| 3.5%
l:nrgunidad Foral de Havarra 31 69 29 8 24| 1.8%
La Rioja 40 i 23 15 3] 1.0%
Comunidad Valenciana 345 27E 142 129 172 9.1%
Paiz Vasco 139 75 49 34 | 2%
Total nacional 3624 2813 1.686] 1547 1.338 | 100.0%

Cuadro comparativo del nimero de victimas mortales producido en las carreteras de 2000 a 2011. Fuente: DGT.

se haproducido deformahomogé-
neamesames, excepto eneroy abil
por la presencia de semana santa.
En el Sector del transporte por
carretera destacan los descensos
en lasvictimas (78) de furgonetas,

un 14% menos respecto a 2010 y
un 161% menosfrenteal afio 2000,
y losvehiculos articulados (30), un
15% menos respecto a 2010 y un
102% menos que en 2000. Por con-
tra, las 47 victimas en accidentes

de camién suponen un considera-
ble incremento (62%) frente alas
29 de 2010, rompiendo unatenden-
ciaalabajadetresarios consecuti-
vos. En 2000 fallecieron 76 perso-
nas en este tipo de accidente.

L asvictimasmortalesnoctur nasbajan un 73% frenteal ano 2000

A5

Victimas mortales por tramos horarios.
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Fuente: DGT.
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En relacion a afio 2000 es durante
lanoche, entrelas 0:00 y las 7:00
horas, cuando se ha presentado
una mayor reduccién, con un des-
censo del 73%, ala que sigue la
franjade 14:00a20:00 horasen que
lareduccion hasido del 64,5%.

Como yase hamencionado, los
sabados y los domingos se regis-
tran mas victimas mortales que el
resto de dias. Respecto de 2010 €l
viernes con el 29% de descenso y
el jueves con € 23% son los dias
gue mayor disminucién han regis-
trado. Respecto de 2000 |os mayo-
res descensos se presentan en vier-
nes, sdbado y domingo.

Tomados los fines de semana,
delas 15:00 horas del viernesalas
24:00 del domingo, se observaque
en ese periodo se registra el 42%
delasvictimas mortales. Respecto
de 2010, los fines de semana han
presentado mayor reduccion que el
resto, un 18% frente a 12%. Res-

pecto de 2000 el descenso en fines
de semana ha sido del 69% y para
€l resto de dias del 61%.

Antes compardbamos la
siniestralidad por vehiculo entre
2010y 2011. Pues bien,, frente a
afo 2000 cabe resaltar que los fa-
Ilecidos segun el vehiculo en que
vigjaban han disminuido en mésde
un 60% en todas|astipologias, ex-
cepto en motocicletas, en las que
se observaunadisminucion del 9%,
en el delos camiones, con unare-
duccion del 38%y enel delashici-
cletasenlas queladisminucion ha
sido del 41%. Los vehiculos que
han tenido un descenso mayor han
sido los autobuses, con unareduc-
cién del 93%; losciclomotores, con
unareduccion del 86%; los articu-
lados, con una caida del 77%; los
turismos, con un descenso del 70%
y las furgonetas, con un descenso
del 68%. Los peatones fallecidos
han bajado un 63% frente a2000.



LA COMPANIA PERFECTA
PARA SUS VIAJES DE
NEGOCIOS.
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En sus viajes de negocios elija la compaifiia de Viajes El Corte Inglés.
Disfrutara de grandes ventajas:

El servicio v la atencion personalizada que usted exige Nuevas soluciones tecnoldgicas para el control de
en todos sus negocios. sus gastos de viaje.
Un servicio “a medida”, adaptado a sus necesidades El asesoramiento de personal especializado gque cuidara
y garantizando una notable reduccion de costes hasta el dltumo detalle la organizacion de sus Congresos,
sin disminuir la calidad. Incentivos y Eventos Deportivos.

Cuando piense en sus viajes de negocios tome la decision mis rentable v elija la compania que siempre estard a su lado;
Viajes El Corte Inglés.

VIAJES
Tel.: 912 038 026 Fax: 913 294 078

E-mail: grandescuentas@ viajeseci.es #
http://viajesempresa.elcorteingles.es Cﬁh W
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Acceso a la profesion

» RecLamento CE/1071/2009 peL 21 pe Oc-
TuBRE DE 2009, pEL PARLAMENTO EUROPEO Y
peL Conselo, por e que se establecen las
normas comunesr elativas a las condicio-
nesquehan decumplirseparael gercicio
delaprofesion detransportistapor carrete-
ray por e quesederogalaDirectiva 96/26/
CEdd Consgo.

En el DOUE, a 14 de Noviembre de 2009, en
vigor desde el 4 de diciembre de 2011.

@ Vienede nimero anterior

(16) Lainterconexion gradual de los regis-
tros electrénicos nacionales es esencial para
poder intercambiar informacion entre Esta-
dos miembrosréapiday eficazmentey garan-
tizar que los transportistas por carretera no
sientan la tentacion de cometer, o corran €
riesgo de cometer, infracciones graves en
otros Estados miembros distintos de su Es-
tado miembro de establecimiento. Tal inter-
conexion implica ladefinicion conjunta del
formato preciso de los datos que deben
intercambiarse y los procedimientos técni-
cosparatal intercambio.

(17) Paraqueel intercambio deinformacion
entre los Estados miembros sea eficaz, se
deben designar puntos de contacto nacio-
nales y se deben establecer determinados
procedimientos comunes en cuanto, como
minimo, aplazosy naturalezadelainforma-
cion que hade transmitirse.

(18) A fin defacilitar lalibertad de establ eci-
miento, para acceder ala profesion de trans-
portistapor carreteraen el Estado miembro de
establecimiento, debe admitirse como prueba
de honorabilidad suficiente la presentacion
de documentos adecuados expedidos por la
autoridad competente del Estado miembro en
el que tenia su residenciael transportista por
carretera, siempre que las personas interesa-
das no hayan sido inhabilitadas para gjercer
dicha profesion en otros Estados miembros.
(19) En materiade competenciaprofesional,
parafacilitar lalibertad de establecimiento, €l
Estado miembro de establecimiento debere-
conocer como prueba suficiente un modelo
unico de certificado expedido en virtud de
las disposiciones del presente Reglamento.
(20) Esnecesario seguir masde cercalaapli-
cacion del presente Reglamento anivel dela
Comunidad. Elloimplicatransmitir alaComi-
siéninformes periodicos, redactados a partir
delosregistros nacional es, sobre lahonora-
bilidad, la capacidad financieray lacompe-
tenciaprofesional delasempresasdel sector
del transporte por carretera.

(21) Los Estados miembros deben establecer
las sanciones aplicables por infraccién del
presente Reglamento. Dichas sanciones de-
ben ser eficaces, proporcionadas y
disuasorias.

(22) Dado que €l objetivo del presente Re-
glamento, a saber, la modernizacién de las
normas reguladoras del acceso a la profe-
sion de transportista por carretera a fin de
garantizar unaaplicacion mésuniformey efec-
tivadelasmismasen |os Estados miembros,
no puede ser alcanzado de manerasuficiente
por los Estados miembrosy, por consiguien-
te, debido aladimensiony los efectos de la
accion, puedelograrse mejor anivel comuni-
tario, laComunidad puede adoptar medidas,
deacuerdo con el principio de subsidiariedad
consagrado en € articulo 5 del Tratado. De
conformidad con el principio de proporcio-
nalidad enunciado en dicho articulo, € pre-
sente Reglamento no excede delo necesario
paraal canzar ese objetivo.

(23) Procede aprobar |as medidas necesarias
para la gjecucion del presente Reglamento
con arreglo ala Decision 1999/468/CE del
Consgjo, de 28 dejunio de 1999, por laquese

establecen los procedimientos parael gjerci-
cio delas competencias de g ecucion atribui-
dasalaComision.

(24) Conviene, en particular, conferir compe-
tencias ala Comision para que elabore una
listade categorias, tiposy nivel de gravedad
de las infracciones que acarreen para los
transportistas por carretera la pérdida de la
honorabilidad; adapte a progresotécnicolos
anexosl, I1'y 111 del presente Reglamento re-
lativos a los conocimientos que deben te-
nerse en cuentaparael reconocimiento dela
competencia profesional por parte de los
Estados miembrosy al modelo de certificado
de competencia profesional; y establezcala
lista de infracciones que, junto con las esta-
blecidas en €l anexo IV del presente Regla-
mento, puedan acarrear la pérdida de la ho-
norabilidad. Dado que estas medidas son de
alcance genera y estan destinadas amodifi-
car elementosno esencialesdel presente Re-
glamento, incluso completandolo con nue-
vos elementos no esenciales, deben
adoptarse con arreglo al procedimiento de
reglamentacién con control previsto en €l
articulo 5 bisdelaDecisién 1999/468/CE.

y amenos que la legislacion nacional esta-
blezcalo contrario, el presente Reglamento
no se aplicara alas siguientes empresas:

- las empresas que gjerzan la profesion de
transportistade mercancias por carreterani-
camente mediante vehicul os de motor o con-
juntos de vehiculos de motor cuyo peso to-
tal de carga autorizado no supere las 3,5 to-
neladas. No obstante, 1os Estados miembros
podran reducir estelimite paralatotalidad o
para una parte de categorias de transportes
por carretera;

- lasempresas que presten serviciosdetrans-
portedevigeros por carreteraexclusivamente
con fines no comerciales o que tienen una
actividad distinta de la de transportista de
Viajeros por carretera;

- las empresas que gerzan la profesion de
transportista por carretera Unicamente me-
diante vehiculos de motor cuya velocidad
maximaautorizadano superelos40 km/h.

5. Los Estados miembros podran exceptuar
delaaplicacion delatotalidad o de unaparte
delasdisposicionesdel presente Reglamen-
to Unicamente a los transportistas que reali-
cen exclusivamente transportes nacionales
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Capitulol

Disposiciones generales

Articulo1

Objetoy dmbitodeaplicacion

1. El presente Reglamento regulael acceso a
la profesion de transportista por carreteray
sugercicio.

2. El presente Reglamento se aplicaraatodas
las empresas establecidas en la Comunidad
gue gjerzan laprofesion de transportista por
carretera. Se aplicaraasimismo alasempre-
sasqueaspiren agjercer laprofesion detrans-
portista por carretera, y se entendera, cuan-
do proceda, que las referencias alas empre-
sas que gjercen laprofesion de transportista
por carretera incluyen una referencia a las
empresas ue aspiran agjercer esaprofesion.
3. Por lo que serefierealasregiones contem-
pladasen el articulo 299, apartado 2, del Tra-
tado, los Estados miembros interesados po-
drén adaptar las condiciones que deben cum-
plirseparagercer laprofesion detransportis-
tapor carretera, siempre que las operaciones
sedesarrollen en sutotalidad en dichasregio-
nesy por empresas establecidas en ellas.

4. No obstante |o dispuesto en el apartado 2

por carreteraque tengan unaescasainfluen-
ciaen el mercado de los transportes, en ra-
z6n de: la natural eza de la mercancia trans-
portada, o las cortas distancias recorridas.

Articulo2

Definiciones

A los efectos del presente Reglamento, se
entendera por:

- «profesion de transportista de mercancias
por carretera»: laactividad de cualquier em-
presa que efectle, mediante vehiculos de
motor o conjuntos de vehicul os, transportes
de mercancias por cuenta ajena;

- «profesion de transportista de vigieros por
carretera»: laactividad de cualquier empresa
que efectle transportes de vigjeros, ofrecidos
al plblico o adeterminadas categoriasde usua
rios a cambio de una remuneracion pagada
por lapersonatransportadao por € organiza-
dor del transporte, mediante vehicul os auto-
moviles que, por sus caracteristicas de cons-
truccién y equipo, sean aptos para transpor-
tar més de nueve personas, incluido e con-
ductor, y estén destinados ata fin;

- «profesion de transportista por carretera:

la profesion de transportista de vigjeros por
carretera o la profesion de transportista de
mercancias por carretera;

- «empresa»: cualquier personafisicao juri-
dica, con osinanimo delucro, cualquier aso-
ciacion o agrupacion de personas sin perso-
nalidad juridica, con o sin animo delucro, o
cualquier organismo oficial, con personali-
dad juridicapropiao dependiente de unaau-
toridad con dicha personalidad, que trans-
porte vigjeros o cualquier persona fisica o
juridicaquetransporte mercancias con fines
comerciales,

- «gestor de transporte»: la persona fisica
contratada por unaempresa o, en €l caso de
gue dicha empresa sea una persona fisica,
€sa persona o, en su caso, otra personafisi-
cadesignada por dichaempresamediante un
contrato, que dirijade formaefectivay per-
manente las actividades de transporte de tal
empresa;

- «autorizacion parael gjercicio delaprofe-
sion de transportista por carretera»: la deci-
sién administrativa que autorice a una em-
presa que cumplalas condiciones establ eci-
das en el presente Reglamento a gercer la
profesién de transportista por carretera;

- «autoridad competente»: laautoridad nacio-
nal, regional o local de un Estado miembro
que, paraautorizar € gerciciodelaprofesion
de transportista por carretera, comprueba si
unaempresa cumple las condiciones estable-
cidas en € presente Reglamento y que esta
facultada para conceder, suspender o retirar
unaautorizacion parael gercicio delaprofe-
sion de transportista por carretera;

- «Estado miembro de establecimiento»: el
Estado miembro enel que esta establecida
una empresa, independientemente desi su
gestor de transporte es originario de otro
pais.

Articulo3

Requisitos para gercer la profesion de
transportistaporcarretera

1. Las empresas que gjercen laprofesion de
transportista porcarretera deberan: tener un
establecimiento efectivo y fijo en un
Estadomiembro; gozar de honorabilidad;
poseer la capacidad financiera apropiada, y
tener lacompetenciaprofesional requerida.

2. Los Estados miembros podran decidir
imponer requisitosadicionales, los cuales
serén proporcionados y no discrimina-
torios, que las empresas deberan cumplir
paraejercer laprofesionde transportista por
carretera.

Articulo4

Gestor detransporte

1. Una empresa que gjerza la profesion de
transportistaporcarreteranombraraa menos
a una persona fisica, denominadagestor de
transporte, que cumpla los requisitos esta-
blecidosen elarticulo 3, apartado 1, letrasb)
y d), y: dirijaefectivay permanentementelas
actividades de transporte de laempresa; ten-
gaunvinculoreal conlaempresa, comoel de
serempleado, director, propietario o accionis-
tadelamismao eldeadministrarla, o, en caso
de que la empresa sea una persona fisica,
Sea esa persona, y resida en la Comunidad.
2. Si unaempresano cumple el requisito de
competencia profesional establecido en el
articulo 3, apartado 1, letrad), las autorida-
des competentes podran autorizarlaaejercer
laprofesion detransportistapor carreterasin
haber nombrado a un gestor detransporte
con arreglo alo dispuesto en el apartado 1
del presentearticul o, a condicion de que:
laempresanombreaunapersonafisicaresi-
dente en laComuni dad que cumplalosrequi-
sitos establecidos en el articulo 3, apartado
1, letrasb) y d), y tengaderecho por contrato
a desempefiar funciones de gestor de trans-
porte porcuenta de la empresa;

@ Sigueen € préximo ndmero
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Empresas aragonesas buscan sinergias para un cluster
sanitarioimpulsadaspor laCamaradeComercioelndustria

Mas de 100 empresas y representan-
tes de instituciones publicas han asis-
tido alajornada ‘Oportunidades em-

Lajornada‘ Oportunidadesempresa-
riales en un cluster sanitario’, cele-
bradarecientementeen Zaragoza, ha
contado con las intervenciones del
consgjero de Sanidad, Bienestar So-
cid y Familiadel Gobierno deAra
gon, Ricardo Olivén; del presidente
delaComision Sectoria de Sanidad
de laCamarade Comercio e Indus-
triade Zaragoza, Francisco Javier Ruiz
Poza; del gerente del Cluster de la
Automocion de Aragén, David
Romerd; y deLluisRamis, sociode
Cluster Development, que ha repa
sado casosdeéxito declUsterescrea-
dos dentro del sector delasalud.
Losobjetivosde un posible clis-
ter sanitario aragonés serianmejorar
lacompetitividad delasempresasque
lo integran, fomentar las sinergias
entre sus miembros y estimular los
flujos de informacion, lasidess, las
experiencias y la transferencia de
conocimiento. Laconvocatoriapara
congtituirlo sedirigeaempresasins
taladas en Aragdn que desarrollan
su actividad en sectores tan diver-
sos como la fabricacion de medica-
mentos, distribucidn, asistencia sa-

presariales en un cluster sanitario’,
impulsada por la Camara de Comer-
cio e Industria de Zaragoza. La cita

u'ﬂ'-.tﬁj

Izq a der: Lluis Ramis, socio Cluster Development, Ricardo Olivan, consejero Sanidad
Gobierno de Aragén, Francisco Javier Ruiz Poza, presidente Comisién de Sanidad
Céamara de Zaragoza, y David Romeral, gerente Clister de la Automocion de Aragon.

nitaria, equipamientos, quimicafina
y tecnologias médicas, entre otros.
El proyecto también esta abierto al
sector plblicoy lainvestigacion.

M as negocio

La creacion de un clister sanitario
aragonésbuscaimpulsar laactividad

y € negocio delasempresasqueen
é seintegren, ademésdefacilitar cier-
tasventgjasdeescalay mejorasenla
competitivided paraimpulsar lainter-
nacionalizaciony acceder afinancia-
cidn, inversiones, gestion del talen-
to, transferencia de conocimiento e
innovacion en un sector, € sanitario,
que representael 9% del PIB nacio-

ha servido como punto de partida
para analizar la posibilidad de consti-
tuir un claster sanitario aragonés.

nal. Los clisteres son ademés una
buenaestrategiapara pymes, yaque
asl pueden establecerse objetivos y
competir por proyectos que, por su
dimension, quedarianfueradesua-
cance. Ademas, sefomentalacoope-
racion con otras empresas del mis-
Mo sector o cadenadevalor, mante-
niendo su independencia, a fin de
mejorar laeficienciaen basealaper-
tenenciaaun grupo masamplio.

Clusteres en Aragon

Aragon tiene 12 clUsteres que su-
man 472 socios, los cuales generan
unafacturacion de17.440,5 millones
deeurosy emplean a86.187 perso-
nas, segun un estudio editado por e
Cluster delaAutomocion deAragon
elDiA. Ademasexportan por unver
lor de843,4 millonesdeeurosy cons-
tituyen el 48%del PIB regional.
Aragon ya cuenta con clUsteres
en sectores como laautomocion, la
aeronautica, lalogistica, e calzado,
e metd, maquinariadeconstruccion,
obras publicasy mineria, biotecno-
logia, TICel+D+i, entrectros.

Cimalsa inicia los trabajos de redaccion del estudio
informativodeL ogisIntermodal d Far d'Emporda-Vilamalla

LaempresapublicadelaGeneralitat
de Catalufia Cimalsahainiciado los
trabajos deredaccion del estudioin-
formativo‘ Faseinicid delaterminal
intermodal del Far d'Emporda-
Vilamalla , asi comod correspondien-
te estudio deimpacto ambiental.

Cond findedesarrollar LogisIn-
termoda e Far dEmporda-Vilamala,
los Ultimos esfuerzos de Cimalsa se
han orientadosagarantizar laviabili-
dad del proyecto mediante un plan-
teamiento de crecimiento por fases,
deformaque lainversion requerida
se adapte a la captacion y aumento
de lademanda, asi como ala actua
situacion econémica.

Este estudio tiene por objeto de-
sarrollar laprimerafasedelaterminal
intermodal deformaque permitatre-
nes de ancho UIC 'y de ancho ibéri-
co, con una longitud Util de via de
750 metrosy pararesolver loscorres-
pondientes tramites administrativos
y ambientales recogiendo las apor-
tacionesdd territorio.

El ambito de estudio esel que se
encuentrasituado frentealaestacion
de pasgjerosde Vilamalla(de acuer-
doconlasindicacionesdel PITC, la
DIA del proyecto "Acceso ferrovia
rioa Logis-Empordaen Vilamalla'
conclave: EI-IA-TX-07387y lostra

baj os posteriormente desarrollados)
y prevéun plazo deredacciondesie-
temeses, apartir deloscuaesseini-
ciaralacorrespondienteinformacion
publica

Proyecto mas econémico

Ladecision delaUE de apostar por
€l corredor mediterréneo detranspor-
teshamovido répidamentea gobier-
nodelaGenerditat apreparar lospro-
yectos mas necesarios para posicio-
nar Catal ufiaante el nuevo mapadel
transporte de mercancias por el con-
tinente y una de las prioridades es
impulsar deformadefinitivae centro
logigticointermodal de El Far d' Em-
pordaVilamdla

En época de restricciones presu-
puestarias, los responsables de
Cimasa, encargada de estas inver-
siones, han modificado € proyecto
inicial transforméndolo en uno mas
operétivo, dergpidagecuciony con
un presupuesto reducido aunaterce-
rapartedelo previstoiniciamente.

Transprime
Enotroambito, Miquel Climent, pre-

sidente de la asociacion de empre-
sascargadoras Transprime, acompa:

De izquierda a derecha: Alfons Colmenal, Isidre Gavin, Miquel Climenty Jaume Munné.

fiado del gerentededichaasociacion,
Jaume Munné, se han entrevistado
conlsidreGavin, director general de
Cimalsa, y AlfonsColmend, jefede
desarrollo, con el objeto dedar aco-
nocer aTransprimelacartade servi-
ciosy productos logisticos disponi-
bles de Cimasay los proyectos en
desarrolloy gestion.

En la reunion mantenida, ambas
partesacordaron colaborar estrecha-
menteen e estudio delaspotenciali-
dadesdelasplataformasde Cimasa,
por lo cua andizan la creacion de

grupos detrabgjo técnicoy sectorial
conjuntosparace ebrar proximamen-
te una jornada divulgativa que per-
mitirainformar sobrelacartade pro-
ductos logigticos de Cimalsa, en la
que se presentaran |os proyectos re-
lacionadoscon € transporteintermo-
dal demercanciasquelaentidad dara
aconocer alasempresas cargadoras
y asociadas a Transprime. También
sebargj6laposibilidad dequedicha
colaboracién derive en un convenio
estable para abordar estos y nuevos
proyectos.

Blanca Sorigué.

EISLend
Forodela
Internedandizaadn
deMercados
Exteriores

El SIL ha participado en €l Foro
de Internacionalizacion Merca
dosExteriores, celebradolosdias
7y 8defebrero. Organizado por
MercadosExteriores, @ SIL 2012
asistié como socio del evento,
organizado con el objetivo de
"gbrir losmercadosinternaciona
lesalosproductosy serviciosde
las empresas participantes'.

Enesteescenario, € SalénIn-
ternacional delal ogisticay dela
Manutencién organizé el taller
sectoria ‘Lainternalizacion, fac-
tor clave parala competitividad
de las empresas logigticas, que
estuvo moderado por ladirecto-
ragenerd dd SIL, BlancaSorigué,
y que contd con empresas logis-
ticasque apuestan por lainterna
ciondizacion.

Cabedestacar qued SIL sem-
pre ha apostado por la interna-
cionalidad del Salén, siendo un
puente para los negocios entre
Latinoaméricay € Mediterraneo.

Foro

El Foro de Internacionalizacion
Mercados Exteriores es un espa
cio de encuentro en € que las
empresas han podido mantener
encuentros individuales con los
maés de 20 delegados que laem-
presaMercados Exteriores Con-
sulting & Eventstienerepartidos
por todo e mundo: Rusia, Polo-
nia, Rumania, Ucrania, Hungria,
Republica Checa, Eslovaquia,
Bulgaria, Bielorrusia, Portugdl,
Lituania, Estonia, Letonia, Brasil,
México, China, Turquia,
Kazgstan, Kirguistan, Marruecos
y Angola

Adicionamente, en € Foro,
celebrado end recinto GranVia
deFiradeBarcelona, secelebra
ron conferenciasy talleresdirigi-
dos a las empresas que desean
exportar. Bras| fued paisinvita
do deestaprimeraedicion.
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|CIL congtituyesu décimo comitéesectorial, delaindustriametallrgica

La Fundacion ha anunciado que préoximamente constituird otro comité, dedicado a las infraestructuras y centros logisticos

LaFundacién ICIL constituyo re-
cientemente el comité sectorial de
industriametal Urrgica, siendo éste
el décimo comitéintegrado dentro
del Plan Estratégico paraimpul sar
el desarrollo delalogisticaen to-
dos los &mbitos de actividad eco-
némica, asi como promover lain-
novaciony lacompetitividad.

El Plan Estratégico de la Fun-
dacion Icil determinala creacién
de comités sectoriales para anali-
zar eimpulsar el desarrollo de la
logistica desde la perspectiva de
las empresas y de los profesiona-
les. Lafinalidad delos Comitéses
la de atender las necesidades es-
pecificas de cada sector de activi-
dady promover lainnovaciony la
competitividad.

El principal objetivo del Comité
Sectorial deIndustriaMetalUrgica
esel de ser unforo deencuentroy
deintercambio de opinionesentre
los profesionales logisticos de
este sector, contribuyendo conello
asu propio desarrollo profesional,
a la innovacion logisticay a la
puesta en marcha deiniciativas o
proyectos logisticos que puedan
ser deinterés parael conjunto del
sector.

A travésdelapromocion de es-
tudios e investigaciones relacio-
nados con laimplantacién de nue-
VOS procesos, conocimientos y
préacticas en gestion empresarial y
logistica, se impulsaralainnova-
cion y la cooperacion entre las

El proximo Comité estard4 dedicado a las infraestructuras y centros logisticos.

empresas queintegran el Comitéy
susclientesy proveedores. El Co-
mité Sectorial de Industria Meta-
largica difundird el resultado de
sus estudios a través de articulos
y publicaciones, organizarajorna-
das divulgativas, cursos 'y semi-
narios y desarrollara proyectos
piloto innovadores y de buenas
préacticas.

Al recién creado Comité Secto-
rial deIndustriaMetalGrgicase ha
invitado aparticipar aprofesiona-
les de las siguientes empresas:
Alstom, Ammerall Beltech, AVK
Véalvulas, BJC SA, Celsa, Delphi
Diesel Systems, Engela Axil,
Eurofred, Filinox, Frape Behr,
Genebre, General Cable, Gonvarri,

El Plan de For macion Aecoc
2012incluyehagta22 acciones

Cerca de 3.000 profesionales de
gran consumo Yy de diversos sec-
tores participardn a lo largo de
2012 en el Plan de Formacién de
Aecoc —Asociacion de Fabrican-
tesy Distribuidores—. El planin-
cluye 222 sesionesformativasde
diverso tipo, que ofreceran a los
asistentes desde las Ultimas ten-
denciasen Trade Marketing, ges-
tién por categorias o punto de
venta, hastalas claves paraincre-
mentar la eficiencia en procesos
como lacodificacion, lasincroni-
zacion de datos, la facturacion
electronica, lalogisticao lapues-
taen marchade promociones. Asi-
mismo, el Plan incluye 37 jorna-
das teméticas, 63 cursos in-
company —con contenido adap-
tado alas necesidades de cadaem-
presa— y 10 seminarios interna-
cionales destinados a conocer las
clavesdeéxito demercadosdere-
ferencia

En estaocasion Aecoc incluye,
tresnovedadesen su programacion
decursos. Primero, seintroduceel
Shopper Marketing como teméti-
caformativaatravésdedosjorna-
das. Iguamente, se celebrara un
Curso para conocer las oportuni-
dades del convenience en Espafia.
Meadrid, por su parte, acogera por
primeravez € curso ' Como vender
mésy mejor’.

Formacién por sectores

Ademés de las propias versiones
que las diferentes propuestas for-
mativas tendran paralos sectores
profesional es de Productos Fres-
cos, Ferreteriay Bricolgje, Horeca
y Salud, los profesionales de es-
tos mercados tendrén la oportu-
nidad de acceder a cursos especi-
ficos de sus éreas.

Asi, en Ferreteriay Bricolgese
ofreceraformacién paralaimplan-
taciondeEDI y e-facturay seana-
lizardn las oportunidades en el
punto de venta. Para el sector
Horeca se ofrecera formacion en
Trade Marketing especializado,
asi como las claves del canal.

L os sectoresde Frutasy Hor-
talizas, Productos Carnicos y
Productos del Mar contaran con
Sus propias versiones del curso
‘El codigo de barras en la ges-
tion de productos frescos’ y los
mencionados ‘ Cémo vender més
y mejor’.

Por su parte, los profesionales
del Sector Salud tendrén la opor-
tunidad de conocer los requisitos
de identificacion en el sector sa-
nitario y como adaptarse a ellos.
Asimismo, contaran también con
Su propia version del curso que
les facilitara la implantacion de
proyectos EDI y de e-factura.

Gonvarri Auto, Groupe SEB | béri-
ca, Industrias Ramon Soler, Simon
y Soler & Palau).

Una decena de comités

En laactualidad laFundacion I cil
tiene constituidos 10 comités sec-
toriales, que agrupan a 130 empre-
sas, en los sectores de: alimenta-
cion, automocion, operadores |o-
gisticos, textil, equipamientologis-
tico, industriafarmacéutica, indus-
triaquimica, consultorialogistica
y transportes especiales. Y, proxi-
mamente, se constituiran otrostres
comitésde: industriaeditorial/pa-
pel, centros tecnol égicos e infra-
estructuras-centros |ogisticos.

Acuerdosdecolaboracion

El presidentedel Comité Ejecutivo delaFundacion ICIL, PereRoca, y €
director genera del Colegiodelngenierosindustridesde Catdufia(AEIC),
Antoni M2Grau, firmaron un convenio marco de colaboracién mediante
el cud llevarén acabo acciones conjuntas en temas de interés comin. A
lafirma, quetuvo lugar enlasede del Colegio delngenierosIndustriaes
de Cataufia, asistieron diversos responsables de ambas ingtituciones.

El acuerdo sienta las bases para que la Fundacion y € Colegio de
Ingenieros sumen sinergias, contribuyendo ala mejora de las capacida
des de los profesionales de ambos colectivos. Pere Rocay Antoni M2
Grau coincidieron en manifestar que hay muchos aspectos en los que se
puede colaborar, especiamenteen el ambito delalogigtica, lainnovacion
y las aplicacionestécnicas, dado que el Colegio de Ingenieros Industria
les de Catal ufia cuenta en su seno con una Subcomision de Logistica

Una primera muestra de esta colaboracion ha sido la promocion y
difusién conjuntade la Jornada * Situacion actual delalogisticainterna
cional conlospaisesBRIC', organizadapor IAEICy celebradael pasado
15 de febrero en la sede del Colegio. El objetivo de lajornada ha sido
presentar la Situacion en e dmbito de la logistica internaciond en los
denominados paises emergentes, especialmente en temas de planifica-
cién, aprovisionamiento y distribucion.

Lean Six Sigma Ingtitute

Por atraparte, laFundacion ICIL y € Lean Six Sigmalngtitutehan estable-
cido un acuerdo de colaboracion para certificar de maneraexclusivaen
Lean Six Sigma en las sedes de la Fundacion en Barcelona, Madrid y
Bilbao. Se trata de cursos presenciades para obtener las certificaciones
Ydlow Belt, Green Belty Black Belt.

L oscursos presencia esde capacitacion entécnicasLean Six Sigmase
iniciarén en & mes de marzo. Laredizacion de esta formacion permite
obtener lacertificaci on correspondiente alas categorias Yellow Bdlt (cin-
turénamarillo), Green Belt (cinturénverde) y Black Belt (cinturén negro).

Cada programa de certificacion tiene una duracion de 40 horas
lectivas. Paraobtener €l Black Belt, el profesional debe haber obteni-
do previamente las certificaciones Yellow y Green, cursando un total
de 120 horaslectivas.

CEL: Ladigtribucion urbanademercancias
propone problemas con multiplessoluciones

El Centro Espafiol de Logisticay la
ConcgdiadeEmpleo, Mujer, Comer-
cioy Turismo del Ayuntamiento de
Codada, en colaboracion conAedive
y UNO, organizaron en Codadauna
jornada dedicadaala‘Distribucion
Urbana de Mercancias .

Abrieron e acto Rall Lépez, a-
caldedeCodada; € concegja Andrés
Alonso, y José Estada, director ge-
nera del CEL. Posteriormente, Ra-
mon Garcia, director de Innovacion
y Proyectosdel CEL, hizo unarevi-
sion de los problemas que existen
enladistribucion urbanade mercan-
cias, con una especia referencia a
las vias de optimizacion y buenas
précticas que pueden servir para
mejorar. Desdesu punto devista, las
tendencias que marcaran € futuro
del sector son la colaboracion entre
los diferentes agentes de la cadena
de suministro, los dmacenes cola-
borativos, |as rutas de reparto com-
partidas, los centros de consolida
ciény lagportacion que pueden of re-
cer lastecnologiasdelainformacion.
Comocolofénasuintervencion, Gar-
ciadesgrand los objetivos del Gru-
po de Trabgjo sobre Distribucion Ur-
bana de Mercancias planteado por
el CEL como un comitécentradoen
identificar lasbuenaspréacticasenla
distribucién urbana, definir lospun-
tos criticos, buscar recomendacio-

sarvir en € sector.

Un instante de la jornada.

aportedelastecnologiasdelainfor-
macion, gque no existen soluciones
Unicas paraladistribucién urbanay

nesy llegar a acuerdos que puedan

M enos contaminantes

A continuacion, Eduardo Zapata, se-
cretario general de UNO, se centro
enanalizar el impacto del uso deve-
hiculos aternativos en lareduccion
de emisiones contaminantes, desde
el punto de vista de los operadores
logisticos. El secretario general de
UNO describié laexperienciaprécti-
cadealgunas empresas pionerasen
el uso de vehiculos e éctricos para
concluir queloscambiosenlalogis-
ticason complejos, querequieren e

que los nuevos combustibles ofre-
cen soluciones de futuro sobre las
gue penden incertidumbres que se
irénlimando con € paso del tiempo.

Como punto final, Arturo Pérez
deL ucia, director gerentedeAedive
, analizo las funcionaidades y de-
safios de los vehiculos eléctricos
parala movilidad sostenible. Des-
de su punto de vista, vamos hacia
un concepto de redes inteligentes
enlasquee vehiculo eléctrico asu-
me un importante rol como elemen-
to normalizador.



Nexoftrans | 16 - 29 Febrero 2012

LOGISTICA /23

Azkar renueva
e sdlode
Logica

AzKkar, operador logisticointegral
e internacional, ha pasado con
éxito la revisién para constatar
que cumple con los requisitos
necesarios paracontinuar bajoel
SdlodeL dgica Estacertificacion
acreditaaaquellasempresasque
cumplen conlasnormasestable-
cidas en € Cadigo de Buenas
PrécticasdeL é6gica

Azkar respeta los principios
del Cédigo cond quesehapre-
tendido establecer un marco de
actuacion comin para el sector
que ofrezcagarantiasatodas|las
partes implicadas en € proceso
logistico asi como unasreglasde
juego comunes para que todos
los operadores se encuentren en
iguadad decondicionesalahora
decompetir.

Asmismo, enlalineadelapo-
liticadecdidad, antesmenciona
da, Azkar ha renové € pasado
ahod CertificadodeCdidady €
derecho de uso de la correspon-
dienteMarcaAenor, cond n°ER-
0611/2007y queevidencialacon-
formidad del sistema de gestion
conlanormaUNE-EN SO 9001.

Azkar esconscientedelaim-
portanciade cumplir conlacali-
dad para una empresa de su te-
mafio (més de 5.000 profesiona
les, 2.400 vehiculos de reparto,
recogiday ruta, 91 instalaciones
en Espafiay Portugd) conlaque
tiene un compromiso de mejora
continua.

Fiegeasumela

Norbert Dentressangle Gerposa celebra su
convencion anual y presentasu ‘hojaderuta’

La compafiia ha aumentado su cifra de ventas cerca de un 50% en los ultimos 4 afios

Hace un par de semanas, 60 perso-
nas, incluyendo el equipo directi-
vo, mandosintermedios, directores
territoriales y gerentes de las 26
delegaciones de Norbert Dentre-
ssangle Gerposa en la Peninsula
| bérica, desembarcaron en Santan-
der —ciudad donde el operador
mantiene su Sede Central— para
celebrar sutradicional convencion
anual.

Ademés de ser una ocasion de
encuentro para los responsables
de la compafiia, esta convencion
supone el punto de partida de to-
daslas acciones planificadas para
el afo 2012. El director general,
LuisAngel Gémez |zaguirre, des-
taco la evolucion de la compafiia
en los Ultimos cuatro afos, en los
quesu cifradefacturacion hacre-
cido cerca del 50%, mientras que
la evolucién del mercado que en
ese mismo periodo hadisminuido
un 15%. En palabras de Gémez,
"los Ultimos cuatro afios han sido
todo un éxito para la evolucién
de la compaiiia, pero esto ya es
historia. Ahora, en 2012, el conta-
dor se pone aceroy estamos pre-
parados con ideas, proyectos y
nuevas gamas de productos para
conseguir mantener lamismatra-
yectoriaen un afio de gran incerti-
dumbre”.

Proyectos como la distribucion
degamablanca, especidizacion en
grandes superficies, distribucién

Alemania dexo

El grupologisticointernaciond Fiege
haasumidolagestionlogisticadelas
operacionesdee-commercedelatien-
da online inaugurada por Media
Markt en enero en Alemania. El de-
sarrollo de las actividades logisti-
cas se redizaran paratodo € pais

desded MegaCentrodeFiegeenla
localidad deErfurt.

Lacooperacion entre ambas em-
presasseinicio en 2010 paralasacti-
vidades online en Holanda y Aus-
triay € pasado g ercicio seincremen-
to también alas operaciones online
paraSaturn en el pais germano.

Desde & Mega Centro se van a
desarrollar digtintas actividades en-
trelas que se encuentran ladistribu-
cion, ingpeccion, dmacenge, picking
0 packaging, entre otras, de diferen-
te proveedores de los productos on-

Imagen del encuentro.

capilar europea, traficos con Ma-
rruecos son algunas de las pro-
puestas para este afio. Como ma-
yores riesgos se sefidlaron los in-
crementos de costes externos como
el gasoil, ecotasasy otrosimpues-
tos, asi como los desgjustes brus-
cos en los flujos de transporte, es-
pecialmente en el &mbito interna-
cional, que deben ser gestionados
con mucha atencion.

Adquisiciones

Hervé Montjotin, director general
de la Divisién de Transporte del
Grupo Norbert Dentressangle,
quien estuvo presente durante la

ogigtica‘online deMarkt en
esu Mega Centro en Erfurt

N s

linedeMediaMarkt enAlemania

El acuerdo d canzado comprende
todo tipo de mercancia de esta em-
presa de distribucion, que va desde
pantallas plantas de televison are-
frigeradoreso dispositivosUSB. Por
otrolado, lalogigticainversaincluye
también lainspeccion delosproduc-
tos devueltos, ademés de servicios
devalor afladido comod agrupamien-
to de lamercanciay actividades de
set-buildings, entre otros.

ComoindicaFéix Fiege, miembro
delajuntadirectivadelacompafiia,

"estamosmuy satisfechosdequelas
actividades desarrolladas para Me-
dia Markt en Austriay Holanda, y
con Saturn en Alemania, hayan ser-
vido para comenzar nuestras activi-
dades con Media Markt también en
Alemanid'.

L ocalizacion
Una de las principales razones para

apostar por € centro de Erfurt parala
gestion logistica de las nuevas acti-

vidadeshasido sulocaizacionend
centro del pais, que permite unama-
yor rapidez en la distribucién y un
importante ahorro de costes. Tal y
comodestacaFdlix Fiege, "cualquier
producto solicitado hasta las 18,00
horas que se encuentre en stock se
distribuiraacualquier punto del pais
ene mismodia, y seguinlasolicitud
del cliente, entregado directamente
a consumidor final 0 a un centro
Media Markt especificado en la or-
den de pedido".

segundajornadade laconvencion,
destaco los buenos resultados al-
canzados en Espafiay recordd que
"la buena salud financiera de
Norbert Dentressangle es lo que
nos ha permitido acometer una se-
gundaadquisicién agran escala—
TDG fue adquirida durante el
2011— tan solo tres afios después”
dellevar acabo € mismo proceso
con el grupo Salvesen. "Hemos al-
canzado una nueva dimensién a
nivel mundial y hemos afiadido a
nuestra actual cartera de servicios
detransporte por carreteray logis-
ticaen Europa, laactividad detrans-
porte aéreo y maritimo con cober-
turaglobal".

DHL EXxpress
Inaugurados

nuevospuntos
deventa

DHL Expresshainaugurado dos
nuevos express centers en Ma-
drid y Barcelona. Los nuevos
puntos de venta de la marca es-
tan situados en las calles NUifiez
de Baboa 19, en Madrid y Via
Augusta 40, en Barcelona, ofre-
cen todo tipo de servicios de
transporte urgente nacional ein-
ternacional.

Estos puntos de venta, que
han supuesto una inversién de
150.000 eurosgproximadamente,
ofrecentodotipo deserviciosde
transporte urgente nacional ein-
ternacional dedocumentosy pa
quetes, incluyendo servicios de
valor afiadido como e embalgje
gratuito. Esta inversién supone
una mayor flexibilided para los
clientes, ya que les permite en-
tregar y recoger sus envios sin
eperar aquee persona deDHL
pase por sus oficinas.

Situados en dos zonas
embleméticas de Madrid y Bar-
celona, los puntos de venta se
han disefiado con una nueva
imagen mésinnovadoray atrac-
tivaquetradadaalosusuariosal
interior de uno delosavionesde
carga caracteristicos de la com-
pafiiay ademés de los servicios
ofertados, € cliente puede adqui-
rir articulosrelacionadoscon los
eventos deportivos en los que
DHL actliacomo sociologistico.

Goodman cierra2011 con masdeun
millén de metros cuadrados de
proyectosen desarrolloen Europa

El Grupo Goodman hacerrado un
afio muy exitoso con acuerdos por
untotal de1.032.000 m? en Europa
continental entre enero y diciem-
brede2011. El Grupo haconsegui-
do resultados récord en paises
comoAlemaniay Polonia

El nimero de acuerdos firma-
dos, muchos de ellos con clientes
existentes, reafirmalaposicion de
Goodman en € desarrallo y ges-
tién de espacios logisticos en Eu-
ropa. El Grupo tiene unaposicion
financiera sdlida gracias a su mo-
delo de negocio basado en laven-
ta de los proyectos congtruidos a
los fondos que gestiona, como €
Goodmean European LogigticsFund.

Goodman tiene un total de 3,8
millones de m? de activos logisti-
cosen gestion en 11 paisesde Eu-
ropa Continental, con una ocupa:
ciondd 97%.

"'2011 hasido unafio muy exito-
so parael Grupo en Europa Conti-
nental, donde hemos cerrado
acuerdospor untotal de1.032.000
m?, conunvalor final deaproxima-
damente595 millonesdeeuros', ha
asegurado Danny Peeters, conse-
jero delegado de Goodman en Eu-
ropa Continental. "Nuestras pers-
pectivasfinancieraspara2012 son

positivas. Goodman tiene unapla-

taforma paneuropea muy sdlida
gue cuenta con € respado de un
grupo lider global. En todo caso,
dado € escenario econémico ac-
tual, mantendremos nuestra estra-
tegia de negocio prudente y sere-
mosselectivosalahoraderedizar
inversiones', harecalcado.

Peetershadestacado lacifrade
672.000 m?denuevosproyectosde
desarrollo que se han firmado en
Alemaniaen 2011, entrelosquese
incluyen los cuatro proyectos para
Amazon. En Polonia, Goodmanha
firmado acuerdos de aproximada-
mente 145.000 m? de nuevos desa-
rrollos, un tercio de los cuales es-
tan ubicados en € centro logistico
que€ grupotiene en e Aeropuer-
tode Cracovia

Lamayoria de los nuevos pro-
yectosdesarrolladospor Goodman
serdn vendidos a Goodman
European Logistics Fund, uno de
los mayores fondos logisticos sin
cotizar de Europa.

Entre los éxitos del equipo en-
cargado decomercidizar losespa
cios de oficinas cabe destacar €
acuerdo de 7.000 m? con Unilever
enViladecansBusinessPark deBar-
celonay e 100% de ocupacionlo-
grado en € espacio de oficinas de
Air Park Paris-Sud Business Park.
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Correoslanzadosaplicacionesparamoviles, que
permiten enviar tarjetas postalesy el acceso a
mayor informacion, y otradeembalajesvirtuales

Correos ha lanzado dos aplicaciones para
moviles con las cuales se puede mandar una
tarjeta postal con una foto que hayan hecho
desde €l teléfono movil y consultar €l esta-

Acorde con los nuevos tiempos,
Correos aumenta sus aplicaciones
para moviles con Correos eCard
y CorreosInfo. En el primer caso,
se trata de una aplicacion para
iPhone, iPad y Android que per-
mite generar y enviar tarjetas pos-
tales desde y a cualquier punto
del mundo a partir de una foto-
grafiarealizadapor el usuario con
su propio teléfono movil, y que
posteriormente sera entregada fi-
sicamente en el domicilio del des-
tinatario por Correos. La aplica-
cion se puede descargar de forma
gratuita en i Tunes Store de
Apple, Android Market (s6lo para
moviles Samsung y a partir del 1
de marzo paratodos los disposi-
tivos Android), y en Samsung
Apps. Para enviar una postal, se
elige unaimagen, se escriben los
datos del destinatario y Correos
la entrega en su domicilio. Ade-
mas, Correos regala la primera
postal que se envie con esta apli-
cacion, en una promocion valida
hasta el 29 de febrero de 2012 o
hasta agotarse las 1.000 primeras
postales.

Por otro lado, laaplicacién Co-

rreos Info
permite sa-
ber, me-
diante el
cédigo de
barras del
resguardo
del envio o
con el pro-
pio coédi-
go, en qué
punto se
encuentra
el envio que esperamos.

Embalajes adecuados

Finalmente, con la aplicacion de
realidad aumentada para ordena-
dor, los usuarios pueden conocer,
mediante unawebcam, quétipoy
medidas de embalaje necesitan
para enviar un determinado pro-
ducto. Con estanuevaaplicacion
Correosofrecea clientelaventa-
jadeahorrar tiempo (a poder ele-
gir en uninstante el embalgje ade-
cuado), y dinero (al gjustarte con
exactitud alatarifa adecuada).
"La empresa postal continua
de esta manera con su apuesta

CLH invertiracercade100millones
parameorar susinfraestructuras

LaCompafiia L ogisticade Hidro-
carburos (CLH) invertirdcercade
100 millonesdeeurosalolargode
2012, quesedestinaranalaamplia-
ciény mejoradesusinfraestructu-
ras. Cercade 58 millonesde euros
sededicarénalaampliaciony me-
jorade las instalaciones de dma-
cenamientodeCLH.
Laparteméssgnificaiva, 27 mi-
[lones de euros, se emplearden la
ampliacion de la capacidad de al-
macenamiento y mejoras operati-
vasdevariasinstalaciones, y otros
16 millones a inversiones en pro-
teccion medioambiental y seguri-
dad. Lasinversonesdentro deeste
capitulotambiénincluyen15millo-
nes destinados a completar la
congtruccion de las nuevas insta-

laciones de Castellanos de Moris-
cos (Salamanca) y Almodévar del
Campo (Ciudad Redl) actualmente
en gecucion.

En lo referente alaampliacion
delared detransporte, CLH inver-
tira mas de 24 millones en laam-
pliacién de su red de oleoductos.
Deestacantidad cercade 12 millo-
nes irén destinados a la construc-
ciondel oleoducto de conexion en-
trelaingtaacion deadmacenamien-
to deTorrg6n deArdoz y € aero-
puerto de Madrid-Bargjas.

Por otraparte, CLH destinara 16
millonesalaampliaciony mejorade
lasingtalacionesde CLH Aviacidn,
con €l objetivo de mejorar su capa
cidad competitivay mantener € li-
derazgo en esta actividad.

dodeun envio. Ademas, halanzado otra apli-
cacion para ordenador que, mediante
webcamy graciasalarealidad aumentada, re-
comienda al usuario el embalaje adecuado.

por las he-
rramientas
de comuni-
cacion in-
novadoras
y por las
soluciones
tecnol 6gi-
cas adap-
tadas a las
necesida-
des de los
clientes,
cadavez masvinculadasalasapli-
caciones moviles, y que aporten
un valor afadido a los servicios
postales habituales", declaran
desde Correos.

"Se trata de unainiciativa en-
marcada dentro de lafilosofia de
la empresa de transformar y mo-
dernizar laimagen corporativade
Correos y de abrir nuevos cana-
les de comunicacién con nues-
tros clientes y publico en gene-
ral", finalizala empresa a través
de un comunicado.

Las aplicaciones se pueden
encontrar en la iTunes Store de
Apple, el Android Market y el
Samsung Apps.

RSG Pack,

Incor poran alared

Palletways ha incorporado a su red
en laPeninsulalbéricaa RSG Pack,
con base en Alcaldde Guadaira (Se-
villa), y Utrans, localizada en Santa
PerpetuadelaMogoda(Barcelona).

RSG Pack, fundadaen 1998, esta
especidizadaen distribucidn, logis-
ticay transporte. En sus instalacio-
nes, de 3.300 m?, trabajan unas 40
personas para sectores diversos.
Seglin explica su gerente, Antonio
Yebra, su participacion en Paletways
"esunadelasmejoresopcionespara
desarrollar nuestrosserviciosy lared
nos puede aportar muchas ventgjas
competitivasen € mercado”.

Por su parte, Utrans desarrolla
desdesuplataformaene CIM Vallés
servicios nacionales e internaciona
les para empresas ligadas a los re-
puestos de automocion, textil y ai-
mentacion, entre otros. Fundada
hace 19 afioscomo evolucién deotra
compafiiamaslongeva, las 25 perso-
nas de su plantilladesarrollan su la-
bor en unas instalaciones de 1.800
m2. Parasu gerente, Miguel Vaero,
"lacolaboracion en lared de Pallet-
way's puede suponernos activar una
parte desaprovechada de nuestros
servicios y de dar valor afiadido a
nuestros clientes’.

Desde Palletways I beria indican
gue estas nuevas incorporaciones

Federal-Mogul celebrael primer
aniversariodelainauguracion de
su centrologisticodeCodlada

Federal-Mogul hacelebrado, € pasado 10 defebrero, € primer aniversa:
rio delainauguracion del centro logistico de Codada. Durante este pri-
mer gerciciolacompafiiade origen estadounidensehamejorado laaten-
cién asusclientesy proveedores, gracias alacentralizacion.

Asi, la concentracion de todas las actividades de la empresa en
Coslada ha resultado un aspecto estratégico que ha permitido mejoras
paralosclientes. En opinién de David Zapata, director general de Fede-
ral-Mogul Espafiay Portugal, "la atencién ha mejorado mediante un
Unico equipo en Madrid consagrado a ofrecer un servicio especiaiza-
do, &gil y con unos tiempos de entrega més reducidos, fruto de unas
instalacionesmodernasy eficientes’. "Laexpansi on de nuestras activi-
dadesen el mercado espafiol es prioritariaparanosotros. Estamos con-
solidando nuestra posicién de lamano de las marcas mas prestigiosas
deFederal-Mogul, un sdlido servicio deatenciéna clientey un eficien-
te programa de gestion para €l extenso parque mévil espafiol, el sexto
en volumen de Europa’, ha afadido. En este sentido, Zapata ha desta-
cado igualmente larelevanciadel nuevo centro, que gracias a sus "ex-
celentes instalaciones' y su "formado equipo de profesionales’, esta
consiguiendo aumentar las oportunidades en €l mercado dereposicion.
"Estas instalaciones son una reafirmacion de nuestra dedicacion por
alcanzar un crecimiento sostenibley rentable mediantelasuperacién de
| as expectativas de nuestros clientes’, hafinalizado.

Fiegeaumentaactividadesen Ucrania
con su contrato con JVC Kenwood

Fiege hafortalecido sus actividades en Ucraniatras e reciente contrato
firmado con lamultinacional japonesa v C Kenwood. A travésdelafirma
deesteacuerdo, € operador logistico desarrollaradesde su plataformaen
Borispol, cercanaalacapitd Kiev, lagestion del dmacenamiento, prepa
racion de pedidosy distribucion delosproductos dela compafiianipona
en este pais. Como sefidan fuentes del grupo logistico internacional,
"iniciar actividades con estaempresa supone certificar lafuerte posicion
de nuestra compafiia en este mercado y las buenas previsiones de desa-
rrollofuturoenel mismo". El Grupo Fiegevienedesarrollando susservi-
ciosdelogisticay transporte en Ucraniadesde e afio 2006 paraclientes
de diferentes sectores.

Utransgl Guillén se
e PaJIetways

-"""-:"

"refuerzan nuestra presencia y cali-
dad de servicio cercanad cliente”.

Guillén

Palletways también haampliado su
coberturaalasldasBaearesgracias
asunuevo miembro, Guillén, d cua
posibilitaun servicio 48 horas entre
cuaquier partedelaPeninsulay Ma
llorca, Menorcaelbiza Asi, lasmer-
cancias con destino u origen las Ba-
leares serén gestionadas através del
puerto de Barcelona desde los dos
hubs de Palletways en la Peninsula
Ibérica(AlcdadeHenaresy Zarago-
za). Guillén seencargarade sutrans
porte maritimoy distribucién en las
tresidasen 48 horas.

Seguin explicaJoan Guillén, direc-

tor de Guillén, "estamos totalmente
orientados adar servicio alared de
Palletways'. Y es que los tréficos
entrela Peninsulay Baearestienen
sus propias peculiaridades, "ya que
lasidasreciben muchamasmercan-
ciadelaqueexpidenalaPeninsula’.
Por ello, Guillén aseguraque s
Baleares supone el 2,5% del PIB en
Espafia aspiramos a generar un au-
mento de tréfico para la red Padllet-
wayssimilar aesesmismo porcentgje,
en sus flujos diarios’. Por su parte,
LuisZubiade, consgeroddegadode
Palletways|beria, indicaque"desde
nuestra implantacion en Espafia y
Portugal buscabamosdar € servicio
a Baleares pero necesitébamos una
empresade calidad, algo que hemos
encontrado delamano de Guillén".
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Directorio

FRENOS KNORR-BOST BK = 902-100569
Avda. Letxumborro, 58 Irun £ 943-614063

HALDEX EXPANA = 93-5731030
C/Garbi,3 Parets VALLES E) 93-5730728

TIP TRAILERS ESPANA = 980-638052
Av. Americas, s/n Benavente 5] 980-630388
TIP TRAILERS ESPANA = 91-3728586
Basauri, 17 La FLoriDA ) 91-3728478
TRADISA = 93-4798700
Distrito Ribera, 37 Prat LLosrecAT £ 93-4798797

INDUSTRIA AUXILIAR

BANCADAS MORA GARCIA = 91-6926919
Montfragiie, 12 Humanes-MADrID

JOSAM TECNICAS PARA V.. & 91-6293068
Nogal, 9 nave 5-PI.EINogal AceTe ] 91-6280738

BOCINAS

ROBERT BOSH = 91-4081700 R A ADAICO = 948-317261
Hnos. Garcfa Noblejas, 19 Mapro ] 91-3279882 ALUMB DO FAROS Pl.Noain Esquiroz Paveona ] 948-317276
V.C.A. TRANSFORM, SL o 91-7766545 ALUMAFEL = 945-184900 COBRA IBERICA = 972-509316

C?, Vicalvaro-Rivas K.1,5 Mabrio £]91-7766961

WABCO ESPANA = 91-6751100
Antig. C? Barcelona, 18,8 Torexon Arooz. () 91-6764554

Arriurdina, 15-PI. Jundiz Junoz 5] 945-184907

Escorpio, 16-18-Urh Marca de I'Ham Ficueres

ASPOCK IBERICA = 93-7598039
Cami del Mig,62,8114 Carrera Mar (5]93-7501033

ELECTRICAUTO = 93-4626970

ADHESIVOS- Jovellanos, 86 S. Aokia Besos [ 934626974
EUROSEALAND = 945-214412

MA S I L L A S Pedro Asua,21 Vitoria 5] 945-214413

3M ESPARA = 91-3216000 HELLA = 91-8061900

Juan Ig. Luca de Tena, 19 Maorip [£] 91-3216002

Av. Artesanos, 24 Tres Cantos [5/91-8061631

ABRATECNIC = 93-6820962 IBERICA DE ALUMBRADO = 91-3260726
Industria, 40 LA Barca ] 93-6821199 Martinez Villergas, 49 Maorp [ 91-5669650
ADHESIA = 93-8648474/98 INDUSTRIAL ARCOL, SA = 93-4622222

Pl Riera de Caldas Paiay Pesamans (£]93-8648535

Joan Miro, 22 S. AoriA Besos 5] 93-4622233

ANCRA ESPANA = 93-5800660
Univ. Auténoma, 15 CeroanvoLa (5] 93-58020535

OSRAM = 91-6779889
Solana, 47 Torreson D Arpoz  [5]] 91-6568216

BOSTIK = 93-5860200
Comp. Stravinsky, 12P1. Can JardiRusi 5] 93-5860201

ABRATECNIC = 93-6820962
Industria, 40-42 La Barca £ 93-6821199
ADHESIA = 93-8648474/98

Pl. Riera de Caldas Paiay pe PLcavians (£]93-8648535

ANCRA ESPANA = 93-5800660
Av. Univ. Auténoma, 15 Ceroanvola £]93-58020535

PEDRO SANZ, SL = 91-7480780
Av. Ing. Torres Quevedo,6 Marip [£]91-7470230
RINDER INDUSTRIAL = 94-6270030
Carlos Gangoiti, 71 Guernica [ 94-6270238
RIU = 93-3037600
Marroc, 211 BArceLonA g 93-3037610
VALEO DISTRIBUCION = 91-4958500
C2. Andalucia,Km.16,5 Gerare (5] 91-4958699

BOSTIK 93-5860200
Pl. CAN JARDI Rugi-BarceLona (5] 93-5860201

CIMPEXSA = 93-8443575
Corro, 169-171 GRANOLLERS ) 93-8443512
HELLA = 91-8061900

Avda. de Artesanos, 24 Tres Cantos (5191-8061631
IND. QUIMICAS LOWENBERG = 91-6278400
Avda. S. Pablo, 22 Cosiapa  [] 91-6733330
KRAFT = 943-410400
Apdo. Correos 14 Anpoain g 943-410440
MULTICOM = 94-6353777
Pl. Granada,Manzana,7 OrrueLia 5] 94-6353805
PINTURAS BARCELONA = 93-4904860
Comptes de BelHloc,158 Barceiona ] 934904161
PLASTIFORM = 91-4083600
Estrecho de Gibraltar, 13 Maprp ] 91-4077047
POMMIER FURGOCAR = 39-0522491211
ViaCarloMarx, 67 Resao Eviarfiaua [5139-05229199003

ALUMINIO,PERFILES
Y EXTRUIDOS

ALCAN ALUMINIO ESPANA = 93-6802725
Riera Can Pahissa, 24 Mouins be Rev (5] 93-6801569
ALCOAEXTRUSION NAVARRA = 948-507124
Aralar, 9 IrurTzuN ) 948-507130
ALUMAFEL = 945-184900
Arriurdina, 15-PI.Jundiz Junoiz 5] 945-184907
ALUVAN TRUCK & TRAILER= 0032-50312513
Laconiastraat, 1 Brusee-BeLeica 003250311247
CORTIZO Y BASADRE = 981-816033
Ctra. Padron-Noya,2 Paoron 5] 981-804205
CROMADOS GARCIA = 91-8110000
N-V,29 NAVALCARNERO £ 91-8110500
EXTRUIDOS DEL ALUMINIO = 967-216662
Pl.Campollano,A24 Asacere 5 967-218048

PPG IBERICA = 93-2053152
Pedro i Pons, 9-11 Breona ) 932053355
SIKA = 91-6621818

Aragoneses, 17 ALCOBENDAS 91-6616980

AIRE ACONDICIONADO

A. A. AIRBUS = 91-8867018
PI. Prado Concejil, Sanglas, 3Loectes [ 91-8851634

INALSA = 976-472570
C° de Cogolluda Zaracoza £ 976-470182
INAC CINCO = 968-623328

Media Legua Las Torres e CoriLas (5] 968-624640
PECHINEY - ESPANA = 93-4949900
José Tarradellas, 36 Barcelona ] 93-4191443
POMMIER FURGOCAR = 39-0522491211
ViaCarlo Marx, 67 Resso Emuariraua [£]139-0522919003

ELECTRICAUTO = 93-4626970
Jovellanos, 86 S.AoriA pEL Besos ] 93-4626974
HELLA = 91-8061900
Avda. Artesanos, 14 Tres Cantos ] 91-8061631
RIU = 93-3037600
Marroc, 211 Baraona 5] 933037610
ROBERT BOSH = 91-4081700
Hnos. G2 Noblejas, 19 Maorp 5] 91-3279882

VISERAS SAKALI = 968-808758
Pl.Oeste parcela 5 AlcanmariLa 5] 968-808608

BOMBASHIDRAULICAS

AIR-FREN = 976-504039
PLEI Poligono Cuarre pe Huerva [ 976-504807
BEZARES = 902-333331
Cémara Industria,12 MostoLes [E] 91-6474292
CAB'S SPAIN = 93-8708989
Pl.Palou Norte,10 Granouers [ 93-8707170
CAMUNINI JE-CA = 985-388238
PI. 13, 633202 Porceyo Guon [5/985-381499
COHIDREM = 93-4984500
G.V. Corts Catalanas, 1016 Bsaow (1934984518
COMERCIAL MARSAL, SA = 977-394339
N-340, Km. 151,4 Vitaseca 977-394444
EQUIPOS Y RECAMIOS IMPORTACIONz 93-4990017
Gall, 45 EspuctEs DE LLOBREGAT 93-4990544
ERI, SL = 93-4990017
Del Gall, 45 EspLugues Liosrecat [F] 93-4990544
GOIMENDI = 943-318400
Grandmontagne, 2 S.Sesastian [ 943-318449
HIDRAULICA SUNFAB = 91-7294019
Manuel Tobar, 19 MabriD [ 91-3583315
HYVA IBERICA = 93-8902044
PI.Clot de Moja OteroLa 93-8902867
INDUSTRIAS J. CORTES = 976-503578
S. José, 69 Cuarte pe Huerva (] 976-503779
INTERSEAL = 93-3706711
Autv. Castelldefells,K.5 Prar Liogresar (F)93-3701807
MARJOSA = 950-365238
Fuente Vieja, 6 TasernAS £ 950-362727
OLEOHIDRAULICA FERRUZ = 976-410221
C° de Enmedio, 110 Zaracoza 5] 976-592402
PARKER HANNIFIN ESPANA = 91-6757300
PI. Monjas Estaciones Torreson Arooz [591-6757711
PLATAFORMAS MOYMA = 91-6699359
Ctra. Barcelona,K.15,3 Maorip £ 91-6690553

SYLTONE IND.IB. = 91-6560056
Pl.Las Monjas Torreson Arooz [F] 91-6770496

CLIMAUTO 2 91-6010026 TAFY = 941-258031 TALLERES TONI FLORIT = 971-432555
Innovacion, 17-PI. Los Olivos Genase (5] 91-6811003 Las Cafias, 36-PI.Cantabria Locrofio 5] 941-258031 Gremio Boneteros, 12 MatLorea [F] 971-430897
e B e | AMORTIGUADORES CABRESTANTES

Ciclista Mariano Rojas, 15 Espinarpo [£] 968-284348

DIAVIA AIRE = 91-6784750
Mar Tirreno, 33 S. Fpo. Henares [ 91-6763228

ALKO - ESPANA = 976-462280
C2, Logrofio,13-Pl.Aguila Uteso £]976785241

ALKO - ESPANA = 976-462280
Ctra. Logrofio,13-PL.EI AguilaUreso (5] 976-785241

DIRNA = 91-8775840 BEYCO UNION = 93-3600601 COGRUME = 96-1722905
Fco. Alonso, 6 ALcaa be Henares 5] 91-8836321 Ciudad de Asuncién, 4 BarceLona 5] 93-3600602 Maro, 40 Sueca-VALENCIA ) 96-1722905
ELECTROLUX INDUSTRIAL = 91-6166320 GERSTENMAIER = 91-8061900 CYTECMA = 93-8499766

SF TRUCKS = 902-118224
Marconi, 10 Pl. Congost GranoLLers 5] 93-8497705

CAB'S SPAIN
PI. Palou Norte GRANOLLERS

= 93-8708989
[ 938707170

STILL = 93-3946000
Primer Maig, 38 L'Hospiraer  [£] 93-3946043

COMPRESORES JOSVAL
PI. Malpica,F50 Zaragoza

= 976-571426
976-574147

TECNOCAR CORP. INDUSTRIAL = 902-201100
C2 Alcora,Km.8,5 CasteLon [ 902-242322

ULMA MANUTENCION = 943-782492
P° Otaduy, 8 ORaTI [ 943-782910

WILSON = 91-6470470

= 93-8186460
Pl. Casanoa Sta.MARGARITA ) 938186578

EQUIPTRANS

FELDBINDER IBERICA = 91-6751809
Avda. Castilla, 23 S.Foo.Henares (5] 91-6751809

MIGUEL CARRERA Y CIA = 945-260700

Hnos. Pinzon, 4 Mostoes (] 91-6470470 Pza. de Gamarra, 43 Viora (5] 945-282630
C"_lNDRO HIDRAULICO NRF ESPANA o 958-40503
Asegra-Pl.Asegra PeLicros 5] 958-405330
COHIDREM = 93-4984500 PASH Y CIA = 91-5983760
G.V. Corts Catalanas, 1016 Bwcaona 5934984518 Capitén Haya, 9 Maorp £ 91-5551341
COPES = 976-336147 SYLTONE = 91-6560056
Autv. Logrofio,7,3-P.EuropaZaracoza £/ 976-340656 P I.Las Monjas Torreson ) 91-6770496
ELVIC = 93-6828320
PI.Nord-Est Sr.Anoreu Barca 93-6828321 CONCESIONARIOS

HYBA IBERICA = 93-8902044

PI.Clot de Moja OerooLa 93-8902867
INDUSTRIAS J. CORTES = 976-503578
S. José, 69 Cuarre pe Huerva [ 976-503779
INTERSEAL = 93-3706711
Autv. Castelldefells,K.5Prar Liogrecar [£]93-3701807
INTRHISA, SA = 976-505093
Av. Rosario, 6 B CuarteL Huerva5]976-505233
LOMI-POWER = 943-174054
C2. Bilbao-S. Sebastian ErmiLLAE] 943-174066
NESVESA = 987-450345
(2, Madrid-Corufia,395 PonrerraDA 5] 987-450333
OLEOHIDRAULICA ESPANOLA = 976-455020
PI. Malpica,G34 Puesia Airiben ] 976-455023
OLEOHIDRAULICA FERRUZ = 976-410221
C° de Enmedio, 110 Zaracoza £ 976-592402
PARKER HANNIFIN ESPANA = 91-6757300
Pl.Las Monjas TorreJon e Arpoz [ 91-6757711
PARTEK CARGOTEC = 91-6270100
Apdo. 8 TorreJoN DE ARDOZ £ 91-6270106

SYLTONE = 91-6560056
Pl.Las Monjas Torreson £) 91-6770496
COLUMNAS
ELEVADORAS TALLER
ISTOBAL = 96-2997940
Cde de Serallo,10 L'Acuba ] 96-2997991
SEFAC = 91-6723612

Camino de Rejas, 1 CosLADA

WILLY - VOGEL IBERICA = 91-6707836
Avda. Suiza, 3-PI. CosLabA £ 91-6707842

WYCO = 91-6546622
Pl.La Hoya S.Sesastian Reves (] 91-6547671

COMPONENTES
ELECTRICOS

[ 91-6723396

CARROCERO CAUDETE = 96-5826775
Av. Valencia, 3 CAuDETE 96-5826775

CASTELLANOS INDUSTRIAL & 942-581312
Santander-Torrelavega, 6 lcoLLo] 942-581306

TRANSMISEVILLA = 95-5630486
Pl.La Red, 32-E Avcala Guapara [ 95-5630891

CONEXION REMOLQUE

ELECTRICAUTO
PI.Monsolis S.AoriA Besos

= 93-4626970
) 934626974

HALDEX ESPANA
Garbi, 3 PareTs VALLES

= 93-5731030
[ 935730728

CONVERTIDORES
DE CORRIENTE

TALLERES MECANICOS TALO = 943-620581
c/Auzolan Kalea, 62 IroN [£)943-620587

TALLERES MICROMECANIC =& 948-330762
Crta. Irin, K.6 OricaN 948-331300

VALEO DISTRIBUCION = 91-4958500
€2, Andalucia,K.16,5 Gerare 91-4958699

ELEVADORES DE EJES

ERSA = 945-292020
Apdo. 5200 Vitoria-ALAvA 945-292300
INDUSTRIAS J. CORTES = 976-503578
S. José, 69 Cuarte D Hurrva  [F) 976-503779

MERITOR H.V.S. = 93-8439568
C2 Granollers,13,3 Lusa Va5 93-8438359
SAF ESPANA = 93-8468111

S.Julidn, 220,NV 30-PI. GranoLLers (£193-8467979

SCHULZ IBERICA = 976-455151
Rio Gallego La Puesta Airipen (5] 976-107842

ENGANCHE REMOLQUE

ALKO - ESPANA = 976-462280
Ctra. Logrofio,13-Pl.Aguila Uteso 5] 976-785241

POMMIER ESPANA = 93-8181881
Mare de Deu de Montserrat-Rl. Ouzrooia [£/93:8181500

TALLERES M.G. = 91-7975107
Domingo de Pérraga, 5 Maoro 5 91-5051102

TALLERES MICROMECANIC = 948-330762
Crta. Irin,Km.6 Orican-Navarra 5] 948-331300

TRAPACO = 91-6562012
Sierra Guadarrama, 4S.Foo Henares [£]) 91-6563427

VCA TRANSFORM = 91-7766545
C2Vicalvaro-Rivas,1,5 Maorp  [F]91-7766961

ENGRASE CENTRALIZADO

WAECO IBERICA
PI.Garrofers ViLasar be Mar

= 93-7502277
() 93-7502277

DEPOSITOS

DAVASA = 968-396949
Ciclista Mariano Rojas, 15Espinaroo (5] 968-284348
DSM ENGINEERING = 93-3370707
Fabregada, 26 HospiraLer ) 933387198

E.RI.EQUIP Y REC. IMPORTACION 93-4990017
Gall, 45 EspLuces LLoBReGAT £ 934990544

GROENEVELD TRANSPOT = 93-8171822
Pl.Mercaderias ViLasrancA Penepes (5938172061

HYVA IBERICA = 93-8902044
PI.Clot de Moja OterooLa [ 938902867

GRUKIT, SL = 93-8401562
S.Julia, 266 PI.Congost GranoLLers []93-84101562

KITS Y CARROCERIAS = 976-788175
PI. El Borao,9 ALFAJARIN ) 976-788239

SIEMENS VDO AUTOMOTIVE & 91-6572121
Sepulveda,11-PI. ALcoseNpas 91-6572151

MARJOSA = 950-365238 TECALEMIT IBERIA = 91-6820062
Fuente Vieja, 6 TAgernAS g 950-362727 Gutemberg-PI.S.Marcos Gerare [£] 91-6828333
ROTOPLAST = 93-3778458 TRANSMISEVILLA = 95-5630486

Granda,D CornELLA =) 933774405

Pl.LaRed Aicaiape Guapara 5] 95-5630891

TALLERES AGAPITO BALLESTEROS 7 942-502337
Gajano GAJANO-CANTABRIA )] 942-502337

DOBLES PISOS

VCA TRANSFORM = 91-7766545
C2. Vicalvaro-Rivas,1,5 Mapbrip 91-7766961
VOGEL IBERICA, SA = 91-6707836
Av. de Suiza, 3 Costapa 51 91-6707842

ADAICO = 948-317261
PI. Noain Esquiroz PAmPLONA 948-317276

WILLY - VOGEL IBERICA = 91-6707836
Suiza, 3-PA.Coslada CosLapa 91-6707842

ASPOK IBERICA = 93-7598039
Cami del Mig,62 Carrera Mar 5] 93-7501033

AUTOSIL ESPANA = 91-6727399
Teatinos, 48 Cosaba-Maorp (5] 91-6741466

AZ ESPANA = 91-6748970
Ingeniero Fdez Casado, 9 Costapa ] 91-6748971

COBRA IBERICA = 972-509316
Escorpio, 16 Ficueres g 972-503012

COMERCIAL TARMAN = 95-5663533
Vereda del Rayo Dos Hermanas ] 95-5677816

CORMAR = 93-5444480
Ctra. Vallgdeoriolf,0,3 La Roca [ 935444490

CRN TECNOPART = 93-7591484

PI. Pinares Llano Viiav. Opon [ 91-6166021 Avda. Llano Castellano, 13 Maorip 5] 91-7293792 José Trueta, 11-12 GranoLLers 5] 93-8495166 Sant Roc, 30 ViLassaR b MAR 93-7591547
EURO COLVEN, SA = 91-8936945 HALDEX ESPAN = 93-5731030 ELVIC = 93-6828320 DAVASA = 968-396949
N-IV.Km.33,8 Sesefia £ 91-8012803 Garbi,3 Volart Parets Vaes £ 93-5730728 DelaTécnica, 29-Pl. Sr.Anoreu Barca (7936828321 Ciclista Mariano Rojas, 15Eseivarno £]968-284348

FORESIS = 91-6755980
Limite, 16-PI.Las Fronteras Torreson (51 91-6752162

FRAPE BEHR = 93-3353400
Sector C,C/D,33-35 ZonA FrancaE]93-2632903

FRIGICOLL = 93-4803322
Blasco de GarayS.Just Desvern [5]93-4733140

INTERNACIONAL HISPACOLD= 954-677480
Sevilla-Mélaga,K.1,8 SeviLia 954-677795

MITCHELL = 91-8845300
C. Alcal4-Daganzo 8 AAicaa Havees (5 91-8841253

NRF ESPANA = 958-405030
Av. Asegra-Pl. Asegra PeLicros [£]958-405330

PEDRO SANZ, SL = 91-7480780
Av. Ing. Torres Quevedo,6 Maorip [£]91-7470230

TVI EUROPE = 91-6623222
La Granja, 19-PI. Awcosenoas (] 91-6623226

V.C.A. TRANSFORM, SL = 91-7766545
C?. Vicalvaro-Rivas,K.1,5 Maorio [91-7766961

VENAIR IBERICA = 93-7355222
Perpinaya, 29-PI.Norte Tarrasa [5]] 93-7356549

ALQUILER VEHICULOS

CYASA = 93-8903211
Av. Tarragona, s/n ViLarranca P 5] 93-8901090

MONTCADA = 93-5624450
Marineta,2 PareTs VALLES g 93-5624541

CAJAS DE CAMBIO

PROME AUTOMOCION, SA = 93-8712754
Ctra. Dosrius, 220 Carpepu 93-8712087
SACHS BOGE ESPANA = 93-7207410
Carles Buigas,3 S. Quirze el VaLtes 5] 93-7122816

DIESSA = 91-6347655
Ciruela, 3 Pl.Carrelero Il MasaparonbAE] 916347525
VOITH IBERICA = 91-6707800
Suiza, 3 PA.L.Coslada Costapa [F] 91-6707840

TENNECO AUTOMOTIVE IBERICA= 91-6277500
Avda Cafiada, 64-B CosLapa (5] 91-6693248

ZF ESPANA = 91-4852714
Av. de Fuentemar, 11 Costaoa  £] 91-6696015

ASIENTOS CONDUCTOR

CALEFACCION CABINA

ASIENTOS ESTEBAN, SL
Pl.Landaben c/L PaveLonA

= 948-286030
5] 948-187207

HELLA = 91-8061900
Av. Artesanos, 24 Tres Cantos £ 91-8061631
MONTCADA = 93-5624450

Marineta,2-Pl.Levante Parers VALLes 5] 93-5624541

NUTRISET = 93-8360062
Esglesia, 2 S. Marm TorroeLLA [£]93-8360412

POLYVAN = 3250312513
Laconiastraat, 1 Bruect BeLeica (5] 3250311247

BALLESTAS

BALLESTAS J.J.M. = 93-8600171
Avda. Europa, 22-24 GranoLLers [F] 93-8604159

IVELSA IBERICA
Berlin, 55-PI.Parla Paria 5 91-6051995

PEDRO SANZ CLIMA = 91-7613830
Ing. Pefia Boeuf, 9 N-I1,13,1 Mabrip (] 91-3294231

RADIADORES MONTANA = 958-405030
Asegra,10 PI. Asegra Peicros [ 958-405030

SIEMENS VDO AUTOMOTIVE =& 91-6572121
Sepulveda, 11 Avcosenpas ) 91-6618381

TERMBUS = 93-4731500
Juande laCierva, 17 S.Just Desvern 5] 93-4731919

WEBASTO THERMO SYST. IBERICA = 93-6724515
P I.La Barruana S.Vicent Horts [ 93-6724520

CARRETILLASELEVADORAS

= 91-6051994

DISYUNTOR REGULADOR = 91-6956222
Pl.Los Angeles Gerare ) 91-6953606
DOGA = 93-7704600
Ctra. N-I,Km.583 Asrera 93-7702352
ELECTRICAUTO = 93-4626970
PI.Monsolis S.AbriA DeL Besos 93-4626974
ELPO ELECTRIC = 91-4151348
Lopez de Hoyos, 142 Maorp 5] 91-4130238
FAE FRANCISCO ALBERO = 93-2618500
Carme, 19-PI.G.Via SurHosprmater (5] 93-2618485
FORESIS = 91-6755980
Pl.Las Fronteras Torreson Arpoz 5] 91-6752162
GROENEVELD = 93-8171822
Pl.Mercaderias ViLarranca Penepes (5]93-8172061
HALDEX ESPANA = 93-5731030
Garbi,3 Parers VALLES 93-5730728
ITT AUTOMOTIVE EUROPE GMBH = 07142/73-0
Postfach, 1763 Bencrem-Bissineen/E] 07142/732900

ANCRA ESPANA = 93-5800660
Univ. Aut.,15 CerpANYOLA 51935800535

EQUIPOS FURGONETAS

LOAD LOK = 31-0186-617167
Alexander Bellsraatt Baerano-Houanon ) 31-0186-612219

COMERCIAL HISPANO TUDESCA = 93-4382382
Vinaros, 12 Hospirater 5 93-4382800

RIU = 93-3037600
Marroc, 211 Barcaona [ 93-3037610

EJES-SUSPENSIONES

ERKE = 943-333332
Oialume bidea,15 AsTicARRA 943-331987
IMPLEMENTOS LOGISTICOS = 958-522838
C° de Ronda, 77 8°J Granapa [ 958-265560

ACTIVIDAD MECANICA = 976-570836
PI. Malpica,c/G,89A Zaracoza [F) 976-570847

POMMIER FURGOCAR =& 0039-0522491211
ViaCarlo Marx, 67Reao Emua-fraua ] 0039-0522919003

ALKO - ESPANA = 976-462280
Ctra. Logrofio,13-Aguila Ureso [F]) 976-785241

ASALI = 976-126327
Mir6, 29-PI. Proalca Caorere 5] 976-126330

AXEMAD = 948-312352
Ctra. Pamplona,9,5 VeriaN 948-312415
BOSTIFLEX = 943-618205

Avda. Letxumborro, 58 lrun (5] 943-614063

CEDREGSA, SA
Estafio, 1-7 ArcANDA DEL ReY

= 91-8713567
[£] 91-8700333

DANA EQUIPAMIENTOS = 948-289100
PI. Landaben C/E Pampiona  [5]) 948-188164

ER.. EQUIR Y REC. IMPOR. = 93-4990017

Gall, 45 Espuctes pe Lioresat 5] 93-4990544
ERSA = 945-292020
Apdo. 5200 Vitoria-ALava 945-292300
GESTENMAIER = 91-7146600

Calera, 6 Tres Cantos 91-8063437

GKN GEPLASMETAL = 976-465254
PI. Malpica,c/J1-2 Zaracoza 976-571132

MECANIZACION = 976-470598
Crta. Cogullada, 12 Zaracoza 976-472529

MERITOR H.V.S. ESPANA = 93-8439568
C2, Granollers,13,3 Lisa be VALL (5] 93-8438359

RINDER INDUSTRIAL = 94-6270030
PO Carlos Gangoiti, 71 Guernica [ 94-6270238

NESVESA = 987-450345
C?3. Madrid-Corufia,395 PonrerraDA £]987-450333

ROBERT BOSH = 91-4081700
Hnos. Garcfa Noblejas, 19 Mapro [£] 91-3279882
TERMBUS = 93-4731500
Juan de la Cierva, 17-S.Just Desvern [£]934731919
TRW AUTOMOTIVE DISTRIBUCION 7 902-193627
PE.Casilla,2, Atenas, 2S.Foo.Henares (51916786923

PEDRO SANZ, SL = 91-7480780
Av. Ing. Torres Quevedo,6 Maorip 5/91-7470230

RACORES ROYAL, SL = 976-504848
(2. Valencia K.6 Ralenco Cuarme. Humva £976-504888

SAF ESPANA = 93-8468111
S.Julién, 220,NV 30-PI. GranoLLers2) 93-8467979

SORTIMO IBERICA = 91-6586880
Pirineos, 13 S.Seeastian Reves 5 91-1597506

WURTH = 93-8629500
Joires, 21-PaLau PLEGAMANS £ 938646203

EQUIPOS DE FRIO

CLIMAVE = 91-6837119
Edison, 2-PI.S.Marcos Gerare ] 91-6837120
DIAVIA AIRE = 91-6784750
Mar Tirreno, 33 S.Foo Henares (£ 91-6763228
EUROFRED = 93-4199797
Marg. Sentmenat, 97 Barcaona [£] 93-44198686
FRIGICOLL = 93-4803322
Blasco de Garay S.Just Desvern 5] 934733140
GLOBAL TRANS. REFRIG. = 91-4589800
Ramén Santilldn, 15 Maoro ) 91-4582982
JUVENAVIA = 968-776261
Ctra. Nal.344,35,8Estacion Blanca ] 968-776103
MAERA - FRIGICOLL = 96-1450480
PI.Bobalar MAssAMAGRELL 96-1450434

MOMPLET = 96-3134049
Traginers,5-PI.Vara Barcaona 96-3500787
TVI EUROPE = 91-6623222
La Granja, 19-PI. ALcosenbas 91-6623226
GALA GAR = 976-473410
Jaime Ferran, 19 Zaracoza 976-472450
LOFANEX = 943-174054

Ctra. Bilbao.X.Sebastian Ervua £] 943-174066

GRUAS Y PLATAFORMAS 976-505544 -

Rio Arba, 39 Hussre H ;976-504187 SﬁRECAL M 3 ggg gggggi ELEVADORES MOVEIT @ 91-4419417 SCHULL IBERICA = ore- e VAo s i
, UARTE HUERVA g |.Lorqui Lorqui-Murcia g - Fdez. de la Hoz, 76 Maoro (5 91-4412971 COM PR E SORE S Rio Gallego PusLA pe ALFipen 976-107842 Luxemburgo,11-Cova Solera Rusi £] 935887292

HERMANOS MONTULL = 973-790273 TRAPACO = 916562012 IBERLIET = 900-181065 CARGA/DESCARGA TVA. = 943-172150 ROBERT BOSH = 91-4081700

€2 N-ll,Km.450 Torres e Seore [/973-790748 Sierra Guadarrama, 4 S.Foo Henares (5] 91-6775109 Toronga, 25 Mok Zeharkalea, s/n ERvua-Vizcava (5] 943-174346 Hnos. G* Noblejas, 19 Maori 5 91-3279882

PRIMOTI = 902-152706 NISSAN FORKLIFT ESPANA 7= 948-298800 AIR-FREN = 976-504039 TALLERES M.G. = 91-7975107 TECALEMIT IBERIA = 916820062

C2. Ocafia, 37 ALicante 5 965-117430

BANCADAS

Sotogrande, s/n Noain 5] 948-298855

PI.Poligono Cuarre pe Husrva 5] 976-504807

Domingo de Pérraga, 5 Maor [ 91-5051102

Gutembreg-PI.S.Marcos Gerare ] 91-6828333




